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Liste deos HOtels

PONTIVY (56300)
Hotels - Restaurants

CHAMBRES Téléphone
MARTIN °°* NN — 1, rue Leperdit 30 (97) 25.02.04
ROBIC * NN — 2, rue Jean-Jaures 25 (97) 25.11.80
LES VOYAGEURS ° NN — Place de la Gare 28 (97) 25.09.35
Hotels
PORHOET ** NN — 41, rue du Gal-de-Gaulle 28 (97) 25.34.88
NAPOLEON ** NN — rue de la Butte 15 (97) 25.13.58
FRIEDLAND °* NN — 12, rue Friedland 12 (97) 25.27.11
BEATRICE — 5, rue Jean-Jaurés 10 (97) 25.04.06
LA TERRASSE — Quai du Couvent 12 (97) 25.04.98
LE PETITCORPS — 6, rue Saint-Jory 8 (97) 25.22.37

SAINT-NICOLAS-DES-EAUX (56150) 15 km

Hotels - Restaurants
DE LA VALLEE (M. QUILLERE) 30 (97) 51.81.04
DU VIEUX MOULIN ** NN (M. TROUDET) 10 (97) 51.81.09

BAUD (56150) - 22 km
Hotels - Restaurants

AU CHEVAL BLANC * NN — Route de Pontivy 10 (97) 51.00.85

LE RELAIS DE LA FORET * NN —

19, place de la Mairie 10 (97) 51.01.77
CAMPINGS

A PONTIVY

A SAINT-NICOLAS-DES-EAUX
BULLETIN DE PARTICIPATION AU MOG BRETAGNE 1981

LES 13 et 14 JUIN

a retourner 2 : Janot HELO - délégué régional Bretagne - 18. rue du Pont - 56300 PONTIVY
Tél. (97) 25.05.22

NOM

Prénoms Morgan type

Adresse

Nombre de personnes : -

Frais de participation par personne : 200 F — Bulletin et cheque a nous retourner avant le
16 mai 1981.




EDITORIAL

A l'aube de sa 8éme année ,
le Qub semble étre sur une
pente ascendante :les nouveaux
membres continuent a adhérer
au méme rythme, le services
piéces détachées, point impor-
tant s'il en est, marche cor-
rectement méme si les délais
vous semblent parfois un peu
longs, et 81 sera encore mar-
qué par de grands événements.

Le permier en date sera la
participation du Club a
RETROMOBILE d'ici quel-
ques jours, reportez-vous aux
nouvelles bréves et le deuxié-
me plus important encore
sera notre réunion a Pontivy.

J'exhorte tous les membres
a se rendre a Pontivy et
j'adresse cette requéte tout
particuliérement a tous nos
amis des provinces occidenta-
les qui doivent impérativement
se rendre a cette réunion .
Ne nous décevez pas, car
sachez que I'union fait la
force et que le succés , comme
a Molsheim dépend de votre
participation . Pour ceux qui
trouveraient la route un peu
longue, pourquoi ne pas en
profiter pour faire quelque
tourisme en Bretagne le mois
de Juin étant le plus agréable
en cette contrée . Il n’est pas
question de vous demander
de nous plaindre, mais les
efforts que nous faisons avant
et pendant cette réunion seront

récompensés par votre seule
présence . Notez donc les
13 et 14 Juin 81 sur votre
agenda .

Je voudrais enfin a I’occasion
de cette nouvelle année faire
le bilan de D’activité du Club
et commengons par les désa-
gréments :

26 d’entre vous n’ont pas
encore acquitté leur cotisation
80 malgré les rappels. Compte-
tenu des frais du News cela
représente un numéro complet
pour le Club . Aussi faute
de réponse au dernier rappel
contenu dans ce numéro |,
nous ne seront plus en mesure
de les considérer comme mem-
bre & partir de Mars prochain.
Chacun est libre ou non de
renouveler sa cotisation mais
quil nous le fasse savoir
afin d’éviter les frais inutiles.

La 2éme déception est la rela-
tive désaffection des sorties
organisées dans les délégations
régionales . Récemment deux
délégués n’ont eu que cing
réponses a leur invitation !
La encore cela n’encourage
guére les participants a pour-
suivre dans la voie qui consiste
a créer un lien entre les mem-
bres et a fortiori les organisa-
teurs a recommencer .

Aussi étant prévenu a I’avance
venez au moins une fois
assister a une sortie et vous
verrez que l'on attend alors



avec impatience la suivante.
Certes parfois la route est
longue, mais nous espérons
a l'avenir que la multiplica-
tion des délégations resserera
les liens entre membres d’un
méme département .

Enfin derniére mauvaise nou-
velle la cotisation passe a 120F
Point n’est besoin de vous dé-
tailler les raisons de cette
augmentation .

Au chidpitre des agréments
beaucoup de choses finale-
ment :

La prise en considération du
Morgan Club de France aprés
nos sorties, en particulier a
Fontainebleau . L'extraordi-
naire impact de la réception
réservée a nos amis Anglais
en Novembre dernier qui ont
trouvé un «vrai Club» (sic)
et ont fait derechef votre
Président membre d’honneur
du Northern Center .

Cela promet une belle bro-
chette d’anglais a Pontivy
et peutétre poussera Peter
Morgan a répondre favorable-
ment a notre invitation ?

Ne vous en déplaise, mais le
service piéces détachées fonc-
tionne enfin grice a nos four-
nisseurs anglais et aux Ets
SAVOYE qui ont fait de
gros efforts pour participer
a ce secteur . Les délais sont
en effet parfois longs, mais
cela tient du fait que notre
budget nous empéche de cons-
tituer un stock . Grice aux
Ets SAVOYE qui formeraient
le stock, les choses devraient
sarranger cette année .

Enfin, nous sommes mainte-
nant 160 membres constituant
le deuxiéme Club Morgan dans
le monde .

Espérant ne pas vous avoir
trop importuné avec cet édi-
torial un peu long, tous mes
veeux pour 1981 .

Amitiés

Le Président,



nouvellies breves

LA COTISATION PASSE DE 100 F
A120F

Sar de votre fidélité et de votre com-
préhension, _nous avons décidé de vous
demander vingt francs de plus par an .
A la demande de nombreux membres
nous allons faire débuter les cotisa-
tions au 1er Janvier .

Aussi, dés réception , faltes nous par-
venir votre contribution de 120 Frs.

Enfin, comment faire pour demander
aux retardataires de 1980 de régulari-
ser leur cotisation ! lls ont trouvé avec
ce bulletin un rappel particulier pour ce
retard .

Sinon comment allons nous faire pour
survivre 11,

MOGGIE - FIAT

Ce mariage contre nature n‘aura fina-
lement pas lieu et faisant fi du prix
du pétrole, Peter Morgan augmente

la cylindrée de la 4/4 en I'équipant
du deux litres Ford en ligne . D‘une
puissance identique au 1600 ou pres-
que, le couple sera meilleur et I°agré-
ment de conduite s‘en trouvera amé-
lioré............sic’estpossible sur
une Morgan {1

MORGAN & LA PRESSE

Aprés Fontainebleau plusieurs photos
sont parues 3 la suite de notre partici-
pation dans le Fana de I'Auto et la Vie
de I’Auto avec des commentaires trés
réconfortants pour votre Président et
ainsi pour vous tous .

A coOté de cela une revue générale sur
la marque dans le mensuel britanique
THOROUGHBRED and CLASSIC CAR
retragant |’histoire des quatre roues,
les essais comparés des modéles, au
total vingt pages trds documentées .
Chaque numéro disponible au Club
au prix de 15 F , mais faRes vite car
ils seront trés vite épuisés .

Enfin dans la nouvelle revue AUTO-
MOTO RETRO parution d'un essai
de la + 8 , cinq vitesses bien fait,
dans le numéro de Décembre 1980.
Une seule critique la + 8 a un chas-

sis eI DOISIAC Lt S oIt seetarsieyeroyshot 421
Bon ordre a été mis & cela par une let-
tre explicative de votre Président .

LES PIECES DETACHEES

Devant l‘afflux des demandes nous
sommes dans I‘obligation d‘organiser
une commande groupée mensuelle
qui allongera un peu des délais, mais
permettra une meilleure gestion de
ce service .

RETROMOBILE A L’ENDROIT

Devant le succds obtenu l’année der-
niére le Club sera de nouveau présent
cette année au Salon de la Voiture
Ancienne . Il se tiendra a la Porte de
Versailles du 13 au 22 Février 1981
et nous vous attendons nombreux au
Stand .

Enfin pour nos amis de province,
nous organisons une sortie le diman-
che 15 Février avec rendez-vous place
de la Concorde 3 14 h pour “se rendre
en cortége Porte de Versailles .

RETROMOBILE A L’'ENVERS

Comme I‘année passée nous faisons
appel a vous pour |‘organisation du
stand et évidemment sous la forme
d’une contribution de 30,00 Frs a
adresser au Club . Merci d‘avance et
soyez nombreux & nous aider .




Une semaine épouvantable avait pré-
cédé ce samedi 27 Septembre .Pluie,
froid comme en Novembre, laissait
présager un bien mauvais jour

Pourtant et l'on ne sait par quel
miracle, depuis que jeffectue les
sorties du Club, une seule sortie
fit réellement pluvieuse, les MOG
79iet OB . v e mais c’était en
Angleterre . Aussi sans inquiétude
je vis samedi arriver et une fois de
plus les brumes matinales dissipées
laissérent présager un ciel estival .

Mais qu'allions nous faire a Fontai-
nebleau ? J'avais en fait pris le
risque d’inscrire le Club a la mani-
festation organisée par la presse
spécialisée de véhicules anciens ou
rares ou de collections et qui réunis-
sait dans le cadre d’un concours
d’état et d’élégance la production
automobile des origines a nos jours.

Jui bien dit le risque, car comme
vous le savez, les Morgans sont
fort mal comprises . Pour la plu-
part des béotiens profanes il
s'agit d’une réplique . . . .. ... cette
réflexion  suffit généralement a
m’empourprer, a retenir un flot
d’injures et quitter mon interlocu-
teur sans autre forme de procés .
Muis le comble qu’il m'ait été de
lire dans wune revue trés récente
sur lanalyse de notre marque
fitt : « Morgan se copie et fabri-
que la réplique de ces propres
voitures depuis 19361 ... ........ »
sans conunentaire .

Pour en  revenir a ma décision,
je craignais ainsi que  nous  ne
soyons pas pris pour des voitures
rares ou de collection, ce qui n'est
pas grave, mais qu'entre la + 4

de notre ami  MANLHIOT de
1952 et la + 8 de notre ami

Pierre  MARTIN , les visiteurs et
organisateurs n'admirent pas cette

fontainebleau impérial

constance dans la production de
Malvern .

Pourtant je craignais que nous ne
soyons obligés de nous battre
pour imposer lesprit de Malvern.
Il n’en fut rien et la journée fiit donc
sur ce point, sans nuage et j'y re-
viendrai, mais je dois dire que
c’était sans compter avec la qualité
des organisateurs qui savaient a qui
ils avaient a faire .

Mais revenons au début de cette
journée .

Présentant la + 4 , premiére
Morgan de la famille, au concours
d’état, il me fallait étre sur place
a 9 h 00 . Départ 8 h 00, il fait
frais, la voiture a été polishée,
moteur repeint , on la croirait
sortie d’usine La béte marche
on ne peut mieux et les 3000
tours/minute  nous  font avaler
lautoroute a 110-115 km/h
En tenue de combat , c’est a dire
casquette Austin Reed, gants en
peau de porc , écharpe du Club
(cela va de soi) et décapoté , nous
sommes rejoins par une CX qui
nous dépasse, puis nous laisse puas-
ser et nous suit , pour bientot
filer de nouveau .

Pendant ce trajet au cours duquel
Uapparition du soleil va apporter
la chaleur qui nous faisait défaut
Christian ROY était chargé d’uc-
cueillir les  participants parisiens
en mon absence et surtout celle
de DIDIER , parti dans le Sud
remettre définitivement sa jambe sur
pied !

Aprés avoir contourné Iontaine-
bleau , les fastes d’antan réapparais-
saient et nous pénétrons dans le parc
du Chdteau par I'Allée Maintenon .










Aie, ouie, cric, crac . . . . .. les pavés
aussi sont d./époque et si notre
destrier n’est pas d’époque il nous
le fait savoir , avec force ruades,coup
de sabots et nous ne restons en selle
que grdce a nos ceintures dites de
sécurité qui en l'occurence nous
permettent de rester sur le siége

éjectable !!

Aprés ce massage fessier, nous péné-
trons dans un parc somptueux
ombragé juste ce qu’il faut , dominé
par l’élégance du chdteau .

A notre droite le parterre frangais
aussi grand que la Place de la Con-
corde, tant mieux, toutes les Morgan
pourront rentrer ! A gauche le bas-
sin nous sépare du jardin anglais .
L’ensemble baigné par les premiers
rayons d’un soleil automnal qui
n'a pas encore laissé sa tenue d’été.

L'accueil est aimable, 'organisation
bien faite , et si de nombreuses
voitures sont déja la, l'espace dont
elles disposent les rendent suffisam-
ment discrétes et présentes a la fois
pour que chacun se prenne pour le
Seigneur de ses lieux , recevant ses
amis .

Dans toutes ces voitures nous re-
trouvons le propriétaire de la CX
qui sera parmi les Juges et qui
trouve qu’elle marche trés bien,
cette petite Morgan , que ne laije
su , pour montrer que les 110 che-
vaux dont elle dispose sont encore
bien la .

Sagement rangée entre 11 Citroén
et une Delahaye , la Petite Morgan
va attendre ses juges et nous laisser
le temps d’admirer les concurrents.

Parmi ceux-ci quelques voitures vont
me plaire tout particuliérement , une
Austin  Hailey 3000, un Damont
Spécial et un camion Unic , mais
la plus belle restera un avion Voisin
d’une exceptionnelle beauté .

Les Jaguar aussi , mais leur appré-
ciation sera tout le long de cette
journée gdchée par leurs proprié-
taires , dont l'orgueil , la condescen-

dance , le sans géne, trancheront
avec tout le reste des participants
dont l'attitude sera tout le contraire.

Il ne nous reste plus qu’a se prome-
ner et retrouver les amis du Club
apparamment ravis de cette balade
et de son cadre . Aprés un pique-
nique dans le parc , débutera le
concours d’Elégance qui, comme je
le disais au début , nous nuira,
encore qu’il était impossible de lut-
ter  contre ces merveilleuses voi-
tures sport de l'entredeux guerres.

Mais notre prestation n’échappera
pas aux organisateurs qui Hous
rendirent un brillant hommage
nous remerciant de notre partici-
pation nombreuse , et firent , plus
que tout autre , pour que les Morgan
soient connues et reconnues .

Les prix distribués, nous n'avions
apparemment rien gagné dans ['un
ou dans lautre des concours, mais
nous avions réellement participé ,
et c’était bien la le succés de cette
sortie .

Et c’est ce sur quoi je veux viveinent
insisté surtout apreés l'échec du MOG
80 .

A Fontainebleau nous avons fait
partie de la féte, l'accueil, les gens
furent aussi agréables que possible,
notre présence fiit récompensée,
nous avons senti que nous n’étions
pas venu pour rien . Et, si dans
la presse vous lisez que cela n'avait
pas l'ampleur des concours britan-
niques, que cette presse sache que,
par contre , l'hospitalité frangaise
avait retrouvé droit de cité .

Pour un Président c’est réconfortant
et a linverse du MOG nous revien-
drons l'année prochaine .

STOP PRESSE :

Messieurs FROT & MANLHIOT ont
respectivement terminé  2éme et
7éme de leur classe dans le concours
d’état .



< RZEEEE Glogu=Cy

Le début de cette histoire tient place
a Goodwood en Juillet dernier

Occupé a astiquer la + 4 pour le con-
cours , avec le succés que I’on sait!
je suis abordé par une dame connais-
sant mon nom et mes références:

«Nous envisageons d’effectuer un
week-end a Paris début Novembre
avec le Northern Center et c’est avec
plaisir que nous vous rencontrerons
a Paris » .

«Trés bien, le M.C.F sera heureux
de vous recevoir, faites moi savoir
environ un mois a l’avance la date
exacte et le nombre de voitures
participantes pour que nous vous
préparions un accueil digne de ce
nom » .

Cest tout ! Aout, Septembre,
Octobre... aucune nouvelle, pas
d’adresse; je me renseigne, personne
n’est au courant .

Tant pis , encore raté, décidément
la Manche est bien difficile a tra-
verser .

Jeudi 28 Octobre 22 h 30 téléphone

«Allo, Mr FROT , do you remember
me at Goodwood the Northern
Center 7»

«Oui, je me souviens, alors vous
venez quand 7» .

« Nous arrivons Samedi aprés-midi»

«peut-on se rencontrer 7»

Cri du cceur «Oui j’essaie de vous
organiser quelque chose mais je ne
vous promets pas beaucoup de voi-
tures »

«D’accord, a Samedi »

«Avez-vous un hotel ?»
«Oui»
«L’adresse 7»

« Je ne sais pas »
«Good bye »

Je doute qu’il s’agisse bien de Britan-
nique eux qui d’habitude , un an a
I’avance sont capables de vous dire
qu’ils arriveront a tel Hotel, chambre
No 25, le ler Novembre a 15 hS55 ..
et qui s’y tiennent !

Me voila tenu d’organiser en 48 h
ce que nous faisons en 6 semaines .
Je décroche le téléphone et bat le
rappel des membres, & commencer
par l'intendance , c’est a dire J.F
BEAUVALLET .

Comme toujours c’est d’accord Ouf!
La soirée est réglée . Reste a trouver
les membres et finalement douze
répondent présents .  Quelle chance
d’avoir pa les contacter . Bon ce
n’est pas le tout, il faut meubler
I’aprés midi . Finalement Versailles
est choisi pour sa proximité et son
cadre avec le thé, invités obligent au
Trianon Palace .Nous sommes préts
a les accueillir et tachons de faire
bonne figure pour les attirer a
Pontivy .

Samedi aprés midi je reste a la mai-
son a partir de 16 h attendant le
coup de téléphone . 17 h rien, 18 h
rien . Douglass Mallawelll’'un des
nodtres, malgré son patronyme m’a
déja téléphoné trois fois pour savoir
ou sont ses compatriotes. Pardon !
j’ai dit qu’il était des notres !

Bien oui, on peut étre propriétaire
de Morgan et Anglais. Ce n’est pas
parce que Peter Morgan roule en
Ferrari que tous les Anglais doivent
en faire autant .

Bon, I’heure passe et finalement
Douglas arrive a la maison un peu
inquiet .

On mange, et puis soudain a 21 h 30
le téléphone sonne . Il avait déja
sonné souvent mais ce n’était pas
nos amis anglais , mais des membres
du Club dans ’embarras .

Revenons a nos Godons, ils se sont
perdus pour arriver sur Paris et sont
enfin 4 I’Hotel .Rendez-vous est pris
pour le lendemain , mais Douglass ne
peut attendre et file gouter les déli-
ces de son pays .

T oAme









Le lendemain, Dimanche & 13 h 30
je les rejoins a I’hotel . Ils n’ont pas
encore mangé, il faut faire le plein
des voitures .

Décidément, ces anglais nous surp-
prennent de plus en plus , ils ne pré-
voient rien .

Si une chose; comme la capote de
toutes les voitures a probablement
été vendue pour acheter des arceaux
de sécurité,ils sont couverts par trois
ou quatre épaisseurs de peau de béte.
Et tout le monde de monter dans les
voitures, elles en sont que 4, car 2
ont préféré en faisant un caprice
(pompe a eau) rester dans Ille
et une troisitme a du repartir le
jour méme a cause d’une gréve
de ferry .

Moteurs et  rugissements, on
n’est pas la pour s’amuser et nous
lapprendrons plus tard Mike
BOBSON et Derryck WRIGHT sont
respectivement 8éme et ler du
championnat de Morgan Sport Car
Club .

Et nous rejoignons tambour battant
une douzaine de Morgan francaises
Porte Maillot dont Didier THEPEN-
NIER au volant , et dont c’est la
premiére sortie depuis Molsheim .
Nous voyant arriver décapoté tous
les membres vexés vont braver les
frimas et ranger la capote. Comme
dhabitude on attire foule , dont
deux individus qui doivent se tourner
réguliérement vers la Mecque , et
enfouis au fond de leur Rolls cli-
matisée, me déclarent d’un geste
large qu’ils achétent toutes les
voitures B je ne résiste pas
au plaisir de leur dire que je
n’en échange qu’une seule contre
la Rolls . Si nous nous étions trou-
vés dans un souk, je suis sar que
j’aurais pu y arriver .

Aprés cet interméde, nous partons
vers Versailles en empruntant les
voies détournées , car comme de
bien entendu, en ce dimanche
aprés midi ensoleillé, tout Paris
a choisi la méme balade !

C’est ainsi qu’au dernier carrefour
Gérard GOFFIN dans un élan
d’4claireur , avance téméraire et se
voit arrété par l'aile avant gauche
de son destrier qui décide d’embras-
ser un véhicule génant .

Echange plus ou moins aimable et
I’on peut enfin gagner le parc ol
les voitures vont aller se ranger en
épi au pied du Grand Trianon au
grand plaisir des visiteurs . Au bout
d’une heure, c’est avec plaisir que
nous allons prendre le thé (anglais
obligent) .

Retour ensuite sur Paris pour un
peu de toilette et nous retrouvons
tous chez Jean Frangois qui nous
fait commencer au kir . Aprés, il
n’est guére besoin de vous raconter
si ce n’est que cela se termina a lh
du matin par une course a travers
Paris sous I’oeil attendri des forces
de Police qui , ce soir la avaient
fait fait une haie d’honneur sur les
Champs Elysées .

Merci, amis britanniques et c’est
avec grand plaisir que nous nous
rendrons a votre invitation . Aprés
le MOG 80 , nous voila réconcilié
avec I’Angleterre .

PS : Nos amis m’ont chargé de
transmettre a [I’ensemble du
Club leurs remerciements les
plus chaleureux .Il1 est & noter
que dans le bulletin du Nor-
thern Center I’événement est
relaté sous le titre : «la sortie
du siécle» .



LES MILLE ET UNE NUITS

Mettant inscrit au Illéme
rallye du Mont Blanc avec
une AMILCAR C 6 (1928)
je me rendis avec des amis
sur les lieux du départ , nos
voitures sur remorque .

Aprés une lére journée plei-
ne d’incidents (c’était la lére
sortie pour I’AMILCAR) le
2¢éme jour au matin , dans la
traversée de Genéve, un bruit
alarmant se fit entendre dans
le moteur . Aprés délibéra-
tion , je décidais d’arréter
définitivement afin  d’éviter
une éventuelle casse tant
redoutée . Sous la pluie
le camion balai chargea ma
voiture pour la mener dans
un garage . Il restait 3jours
de rallye . Plutot que de le
terminer dans différentes
voitures d’amis, comme I’an
passé ( autres amis , autre
voiture) jenvisageais subite-
ment l'utilisation de ma
Morgan . Je demandais au
Président du Club , qui or-
ganisait ce rallye , et qui est
un ami, s'il voulait bien
accepter de prendre ma Mor-
gan , en lui faisant remarquer
quiil s'agissait d'une + 4
Drophead coupé de 1955
(grosse calande) qui était
presque de collection .

Il accepta. Le camion balai
changea de direction pour
me ramener a mon auto et
ma remorque sur laquelle
je rechargeais mon AMILCAR
et pris aussitot la route vers
12 h en direction de chez
moi (prés d’Aix en Provence)

ou jarrivais vers 17h .

Je vérifiais 1’eau et 'huile de
ma Morgan , prenais ma trous-
se a outils (c’est indispen-
sable) et différents vétements
ainsi que les documents rela-
tifs au rallye que j'avais

" gardés avec moi .

A 18 h , départ en décapoté
gonflé a bloc, en surveillant
ma température d’eau, me
voild doublant les estivants
étonnés par la voiture (qui
ronflait 2 merveille) ........
pas pour longtemps hélas !

Entre Vienne et la Tour du
Pin sur la portion de route
nationale  pour  rejoindre
I’autoroute de Genéve, perte
de puissance et ratés . Je
m’arréte, ouvre le capot,
coup d’ceil général sans rien
trouver d’anormal . Je remon-
te dans ma voiture tire sur le
démarreur . . rien , je retire. . .
rien encore . Tout le courant
était absorbé par le démarreur
sans qu’il soit entrainé .

Heureusement j’étais garé sur
une légére descente . Je pus
ainsi repartir . Tout allais bien.
Jarrive a l’entrée de l’auto-
route et m’engage dans celui-
ci en me disant «je dois avoir
une saleté dans I’essence . . . .»

30 km plus loin,mémes trou-
bles . Avec 3 ou 4 cylindres
je parviens a un parkings ou
je trouve une légére déclivité.
Re-coup d’ceil général (tuyau-
teries, carburateur pompe a
essence .. )

O



Redémarrage avec la descente
500 a 600 m plus loin . .. plus

rien .

Il est 21 h , il fait beau , jai
de D’outillage, et un peu de
connaissances , je décide
calmement d’essayer de com-
prendre .

Aprés avoir démonté les cuves
des carbus et la pompe a es-
sence, j'essaie, en poussant,
pour prendre de I’élan, de
démarrer . Rien a faire

Aprés plusieurs essais infruc-
tueux, a bout de souffle et
les nerfs a vif, vers 23 h je télé-
phone au dépanneur qui me
demande la nature de la panne
et la marque du véhicule !

Je crois qu’il cherche toujours
a comprendre quel est cet in-
croyable engin qu'il a décou-
vert a la leur de ses phares .

A 23h45 il me prend et me
laisse a coté d’un garage dans
un tout petit village . Je pas-
sais la nuit dans l’auto , car
il n’y avait pas d’hétel et dieu
sait (s'il sait) que c’est dur de
dormir dans une Morgan par
les fraiches de ces régions .
Aprés m’étre habillé de tout
se qui trainait dans la voiture,
j'en arrivais, pour m'’isoler de
I’humidité qui passait a tra-
vers la capote, a déplier une
carte routiére sur moi .

A 6 h , ne pouvant plus tenir
je me levais et trouvais un
troquet ouvert juste a coté.

A 7 h le garagiste arrivait.
I fat surpris par mon véhi-
cule et se mis les mains sur la
téte !

Mais, dés que je soulevais
le capot , il me dit avec le
sourire «mais c’est un moteur
de tracteur ca, il n’y a pas de
probéme , je connais » Il
n’avait pas tort . .

Pour l’avancer je démontais
le démarreur et la pompe
a essence . Au démarreur,
on s’apercu quil manquait
le palier arriére en bronze
graphité . Aussitot, je me
souvins avoir entendu sur
’autoroute vers Valence un
petit choc métallique sous le
plancher a droite et m’étre
dit «je perds encore un bou-
lon... »

Le garagiste me dit que chez
un confrére , spécialiste en
tracteur, il trouvera certaine-
ment la bague de mon démar-
reur Lucas . En effet 1/4
d’heure  aprés , il lavait .
C’est bon d’avoir un tracteur

Rien d’anormal dans la pompe
Coup d’ceeil général dans la voi-
ture, rien . Aprés des essais
concluants, me re-voila sur la
route mais pas rassuré de
n’avoir rien trouvé . 130 km
plus loin , mémes problémes
I me restait 30 km pour re-
joindre le rallye qui se trou-
vait 4 Thonon les Bains. Je
mis plus d’une heure sur
3 ou 4 cylindres avec de
nombreuses haltes pour y
arriver .

Plus personne n’avait de nou-
velles de moi depuis la veille
12 h. Aussi c'est sous les
accdamations que je fus ac-
cueili et cest au micro
quil fallut que je raconte
mon périple .



La ne s'arréte pas mon his-
toire car si I’aprés midi rien
ne se produisit, avec le lende-
main les ennuis revinrent

Cette fois-ci en plein col et
impossible de re-démarrer
Aprés un nouveau coup d’eil
général, je capitulais . Rien
d’anormal . J’en avais vrai-
ment marre . A ce moment la
ma Morgan ne vallait pas cher.
Heureusement, pas d’acheteur
dans ce coin perdu. Le camion
balai me ramassa pour la se-
conde fois . Dans la descente
du col, il s’arréta a un garage
station d’essence . Je décidais
de solutionner le probléme
une fois pour toute car je
pensais au retour .

Je pris un bidon de 2 litres
plein d’essence et le bran-
chais  directement a l’en-
trée de la pompe a essence.
Miracle ! le moteur se mit
en marche et tourna un bon
moment sans probléme

Enfin j’y voyais plus clair
Pas de probléme donc de
carbu, ni de pompe . C’était -
entre la pompe et le réservoir
d’essence que se trouvait la
solution . Sous la voiture
je m’apercus que la tuyau-
terie  d’arrivée  d’essence
était trés petite et légérement
écrasée par endroit . De plus
le bocal en verre de la pompe
a essence était encore plein
de saletés . Je réalisais alors
que mon réservoir devait se
désagréger et les saletés en
se coincant de temps en
temps bouchaient I'arrivée
d’essence . J’achetais 4 m de
tuyau plastique . Je me
branchais a la pompe a
essence en passant le long de
la carrosserie , venais plonger
dans le réservoir a travers un
gros couvercle troué en son
centre, le tout scotché sur la
carrosserie . Ainsi se termina
mon rallye et depuis je roule
sous «perfusion» en atten-
dant cet hiver, période de
révision et de remise en état .

Maurice LOUCHE












D’abord il y a ce que jappelle les
autos «surrestauréesy  preuve que
cela plait : la + 4 Drop Head coupé
qui a remporté le prix de sa catégo-
rie et le prix «Overall» est une voiture
indescriptible, méme si des photos
accompagnent cet article elles ne
seront pas explicites .

Pour ce que j’en ai vu , avant la pluie,
(aprés elle était sous une béche, il
parait que ¢a mouille la capote!)
le moteur ressemblait a un bloc
opératoire , la peinture a de I’émail
sans une seule rayure (méme sous
I'angle avant du capot, c’est dire 1)
L’intérieur en cuir et moduette créme
était protégé par du linge blanc . . . ..
la capote maintenue par des joncs
chromés. . . .. Elle présentait tous les
symptomes d’une utilisation exces-
sive : joures d‘ailes laquées et vis-
serie galvanisée impeccable .

C'était incontestablement une voiture
superbe, mais qui a jamais vu une
MORGAN dans cet état sortir de
Malvern et qui verra jamais celle-ci
rouler ailleurs qu’entre son garage
et les lieux des concours ?

Dans un. ordre d‘idée différent
(mais dans le méme ordre de prix)
vous pouvez vous lancer dans la
restauration de cyclecar  «new
look»

Vous trouvez chez les accessoi-
ristes du MOG de quoi construire
votre 3 roues, du chassis complet
a la roue toute neuve . Avec un
bon plan de montage, vous repartez
avec un MORGAN flambant neuf
(et je ne pense pas particuliérement
au M x 4 de Sheally Il , reportez
vous a votre Miscellany habituel
July 80 page 22) Un gros probléme,
je nai pas vu de bouchon de radia-
teur .

A l'opposé de la restauration, vous
trouvez la transformation (la diffé-
rence n’est cependant plus ce qu’elle
était)

D’un cOté les «hot rodsy a I'améri-
caine . A bas le cdté rétro de la
MORGAN . On fait jeune et que
ca brille . Tout ce qui dépasse se
chrome, les pots d'échappement
chromé  hypertrofiés  pendouillant
sous les ailes, les jantes Wolfrace,
voila du beau ! Saint Dragster priez
pour nous .

De l'autre, vous trouvez les MORGAN
fagon coupé R 5 gordini . Le chassis
MORGAN est bien. trop lourd , place
au chassis tubulaire , le train avant
date un peu, les freins aussi .

De proche en proche, vous arriverez
ainsi 3 modifier votre + 8, par exem-
ple pour ne garder de la machine
dioviginel PRI que le bloc moteur
Rover .

Comme il faut bien une carrosserie
vous prenez votre calandre et vous
recomposez a l'aide d’éléments
en fibre de verre et aliminium (on
trouve tout ¢a chez les marchands
du MOG) un truc en forme de
MORGAN .

En plus, c'est pratique, puisque
avec une charniére a l'arriére , vous
ouvrez votre boite comme un piano
avec le petit doigt .

Bien sir ces voitures que je décris
étaient, sinon des expériences du
MOG 80, du moins une partie seule-
ment des véhicules présents .

Mais je déplore pour ma part la place
qu'elles y tenaient . Vedettes incon-
testées de la réunion, les 3 jours du
MOG 80 , se sont terminés par leur
montée sur le podium , devant les
représentantes  d’une  authenticité
bien oubliée et qui est pourtant le
slogan de la marque .



Cest la raison de ma déception pro-
fonde , et le final de cette cc'mcentra-
tion , le concours d'élégance, dont
la premiére n’était certainement pas
I'attribution par le Club hote du
prixdesclubs. ........ a lui-méme
ne sera pas dans ma mémoire un
modeéle de ce qu’est une vraie Morgan.

J'espére sincérement que cette nou-
velle tendance qu’il m’a semblé cons-
tater n‘est que passagére, car elle pro-
voquerait & mon avis en s‘amplifiant
une mort certaine de la derniére des
vraies voitures de sport anglaises

Saint Roadster priez pour nous

Souhaitons que |‘avis des petits
frangais se heurte & un peu moins
d‘indifférence  que leur venue au

Une idée de rangement
pour votre GARAGE!







DEUX OU TROIS CHOSES QUE JE SAISD’ELLE

«Je ne comprends pas, j‘ai fait régler le train avant, équili-
brer les pneux, vérifier les freins et elle vibre toujoursy.
Effectivement le type a |'air défait et, comme il vient de
faire 250 km, il a I'air atteint d’'une maladie de Parkinson
furieusement avancée .

Pour ma part, je claque des dents et je n‘arrive pas a tenir
cette sacrée allumette en face de ma cigarette . Le type
me demande

- (vous ne vous sentez pas bien ? »

- «si , mais c’est comme vous , quand j‘arrive a tenir le
volant droit, c’est le véhicule qui zigzague tout seul et

le volant vibre tellement que la semaine derniére encore
j‘ai perdu un plombage ! ».

Un autre individu qui nous écoutait se méle a la conver-
sation :

-« Oh, ben c’est rien ! Moi, il y a quelques mois, j‘ai été
opéré des yeux, parce que j‘avais fixé ma lanterne d‘aile
trop longtemps du regard, j’avais fait un nceud avec mes
nerfs optiques ! ».

Ainsi , lassé de subir «l’enfer du Nord» jusque sur les
meilleures portions d’autoroute du territoire; je me disais
lors d’un petit déjeuner avec Pierre Bellemare :

« Il y a sGrement quelque chose a faire »; voici les résultats.

Introduction : Ou il apparait que toutes les suspensions
avant du type a pilier et fusée coulissante sont atteintes
d‘une maladie congénitale qui provoque les symptomes
énumérés ci-dessus . Ce mal est du au fait que le ressort
de suspension repose sur la fusée de roue et que les com-
pressions et détentes au chaos de la route engendrent
dans le ressort des mouvements de rotations autour de
son grand axe ; ce qui par friction entraine un mouvement
identique de la fusée . Ce phénoméne est amplifié par la
résonnance de I’ensemble si la route est en mauvais état
ce qui est particulierement fréquent dans le pays .

Thése (fig.1) Pour éviter ce mouvement plus ou moins
alternatif de la fusée 10 et donc de la roue, on a intercalé
une plaque en phosphore bronze 9 entre le siége du res-
sort sur la fusée et la base du ressort lui-méme 6 . Ainsi
le tout étant graissé, lors de ses rotations parasites le res-
sort tourne sur la plaque de bronze fixe par la plaque
anti-shimmy 13 sans faire tourner la fusée ( je vous
demande |a de bien vouloir apprécier toute la finesse

de la puissance mécanique qui ne pouvait jaillir que de
I’esprit astucieux et tétu du team de Malvern ) .

La plaque bronze est percée d’un trou ablong lui permet-
tant un mouvement linéaire et radial par rapport a la
fusée lors de la montée et la descente de la roue, enfin
pour empécher cette plaque de tourner, celle<ci est rac-
cordée au chassis 14 par une lame d‘acier 13 au moyen
d‘une entretoise 12 tenue par deux boulons .

De fagon a laisser I'ensemble plaque entretoise-lame
libre dans son mouvement linéaire, la lame anti-shimmy
coulisse au niveau du chassis, entre deux plaques en acier
dont I'écartement est assuré par deux calettes du méme
métal et biseautées de fagon a guider la plaque anti-shim-
my dans le mouvement 1. Le tout est fixé sous laile
supérieure du chassis et en arriére du train avant . Tout
cela est parfaitement théorique et ne fonctionne qu’un
certain temps .

Antithése : L’usure, toujours elle, attaque les calettes
et les bords de la lame laissant celle<i bouger de fagon
latérale dans le mouvement 2, alors tous les efforts du
service de recherche du service technique de Pickersleigh
Road sont anéantis .C.Q.F.D .Pour savoir si vous étes
dans ce cas, baissez vous, prenez la plaque anti-shimmy
dans votre petite mimine, poussez et tirez vers I’avant

et l'arriére de la voiture ( avez-vous serré votre frein a
main ?) ¢a bouge ? selon le mouvement 2 ? commandez
les piéces, sortez le pot a graisse et la boite a outils .

Synthése : L'opération consiste a remplacer les calettes
et les lames anti-shimmy ce qui colte une somme fabu-
leuse d’une cinquantaine de francs et emputera votre
week-end d’une heure au grand maximum . Enlever les
deux boulons qui maintiennent plaques et céles coté
chassis et les deux boulons qui tiennent la lame a I’entre-
toise .

Au remontage, graisser abondamment toutes les piéces
pour leur assurer longue vie et glissement sans douleur.
Ne pas pincer la lame entre une calette et une plaque;

et avant de serrer définitivement pousser les calettes avec
un tournevis de fagon a ce qu‘elles viennent en contact
avec la lame anti-shimmy . Le trou des calettes , plus
grand que le diameétre des vis est prévu a cet effet .

Le bord biseauté de chaque calette doit étre paralléle

au bord des lames .

Enfin s’assurer du bon fonctionnement : tourner le
volant dans les deux sens, les lames doivent rentrer et
sortir , faire attention a ce qu‘elles ne touchent pas le
mur du longeron de chassis .

Nota : Sur les premiers modéles , la plaque bronze et

la lame ne font qu’une, pour leur remplacement il faut
donc déposer tout le train avant , mais l'usure n‘a lieu
qu‘au niveau du ressort car |’'ensemble ne coulisse pas,

la lame est pliée a angle droit et simplement vissée dans le
bois de la joue d‘aile . .

Les modéles postérieurs aux précédents n‘ont pas d‘entre-
toise; celle-ci ne servant qu’a amener la lame a la hauteur
de l'aile du chassis .

Sur les +8 aprés 1977, la voie ayant été élargie et les
lames n’ayant pas été modifiées, le montage se trouve
plus en avant et les calettes , pour rester paralléles a la



lame , ne sont plus paralléles aux plaques .
Enfin, si les plaques ont été usées par la lame, les retourner.

Conclusion : Alors, c’est aussi béte que ¢a ? Eh bien non,
ce serait sans compter avec la Loi de Murphy : loi qui

dit que tout systéme mécanique vit aux dépends de ceux
qui s’en serve et tend & évoluer dans le sens de I'emmer-
dement maximum . En bref, il faut encore travailler

trés dur pour atteindre le plaisir nirvanesque de la conduite
morganique .

A suivre .

activite des cJubs
en EUNRODPE

A c6té de PONTIVY qui prend place
les 13 & 14 Juin 1981, deux autres
réunions internationales sont déja
prévues par nos amis plus ou moins
étrangers .

23 et 24 MAI 1981

Les Morgan de Gerpinnes ou si vous
préférez J.Paul et Patricia BLASZKA
organisent pour la 3éme fois une
réunion internationale a Gerpinnes
Belgique . Cette réunion est appelée
a devenir un temps fort pour I'Eu-
rope morganiste et je vous invite
a vous y rendre nombreux .

Programme

Samedi 23 : accueil des partici-
pants dans le cadre d'un chitcau
a partir de 15 heures .
Le soir diner costumé .

Dimanche 24 : déjeuner dans la
campagne , aprés rallye touris-
tique le matin .

Aprés midi collation .

Prix : 400 francs francais par
personne comprenant les repas
et le gite .

ler - 2 & 3 MAI 1981

Réunion en Allemagne organisée
prés de Tubingen par Jiirgen
EXTER avec 3 jours de ballade,
repas , gymkhana , slalom .

Prix par personne 120 DM ( soit
environ 250 Frs Francais) pour
les trois jours .

Pour tous renseignements complé-
mentaires contacter J.C FROT .
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ENTRETIEN - REGLAGE -
REPARATION - RESTAURATION
TOUS MODELES

Pots d’échappement en inox
Fabriqués spécialement comme une
réplique exacte dusystéme d’origine
absolue garantie, vous le posez
simplement, et vous oubliez tous
vos problémes de pot d’échap-
pement .

Je veux simplement vous proposer
ym systéme complet qui couvre
Yous les modéles 4 roues .

- bonnes adress es

~4/4 séries II

4/4 séries 11/ V

4/4 -1600 1968-77

4/4 -1600 1977 +

4+ 4 (toutes)

+8 - 1972 - 77 (pipe a grand
diamétre)

+8 1977 +

Ne pensez vous pas que notre
Morgan mérite mieux que votre
systéme vieux et rouillé ?

Téléphonez ou écrivez moi .

BATTERIES

ACCUS PERRIER ( Tél : 805.53.05)
52-54 rue du Chemin Vert 75011 PARIS

Sous réserve de lui fournir votre batterie
usagée, cet établissement est 3 méme de
vous procurer une batterie neuve avec
une réduction de 40 % . A c6té des bat-
teries vous y trouverez de l‘outillage,
du matériel électrique avec 10 a 30 %
de réduction .

POTS ECHAPEMENTS

Toutes nos excuses si vous ne parlez ou
ne lisez pas tous l'anglais, I'annonce parue
dans le dernier NEWS page 3 de notre
couverture concerne la fourniture par Colin
Musgrove de pots d’échapements en inox
pour tous types de Morgan .

Si vous étiez intéressés , écrivez lui en
frangais, langue qu‘il comprend trés bien.

Restauration

Avec [l'augmentation continuelle
des prix et la liste d’attente
d’une Morgan neuve, qui devient
de plus en plus longue, la restau-
ration de votre voiture actuelle
est peut-¢tre une formule écono-
mique . Sans vouloir me vanter
d’étre le meilleur ou d’étre le moins
cher, lisez mon livre «Moggiey
et vous verrez ce qui peut-étre
fait . Si vous étes réellement inter-
réssé dans une restauration de
qualité , pourquoi ne pas m’exposer
vos désirs , sinon vous pouvez tou-
jours vous procurer un exemplaire
de «Moggiey et le faire vous-
méme !!

Quelque soit vos problémes, contac-
tez moi, je pourrai toujours vous
aider .

COLIN MUSGROVE
(voir nouvelles bréves et annonce
NEWS 25)




A VENDRE

+ 4 Drophead coupé entiérement
refaite a l'usine (comme neuve)
Prix élevé justifié .P.BOISVIEUX

+ 4 de 1965 , deux places , roues
85000 km .Tous travaux justifiés
par facture . 50 000 F.

Jacques GUILLON - CONDEAU

61110 REMALARD .

Tél :(33) 33.34.49.

Portes bagages pour 4/4 et + 4
roues a rayons 750 F complet

Kit complet lave-glaces électrique
pour 4/4 et +4 -200 F

Balais d’essuie glace pour modéles
2 places (4/4 - + 4 et 8) 20 F
piéce .

+ 8 de 1973 grenat,intérieur
beige, radio toutes options
60 000 F

ALAIN MIQUEL «La Colliniére»
Domaine de Tromartin 44350
GUERANDE Tél{40)60.11.01

1 cache feu arriére (modéle avant
1970 L 549 )
1 paire de clignotants complets
en verre d’occasion (modéle avant
1970 ) en blanc, orange ou rouge
60 F la paire .

+ 8 de 1976, ivoire,intérieur
cuir havane - 45000 km, toutes
options - 60 000 F . M.SIBER
tél : 858.84.98 ou 372.20.66

PROPRIETAIRE DE +8

D. THEPENNIER

79 rue Thomoux P23
93330 Neuilly s/Marne
Tél :308.41.61.

Vous voulez des roues a rayons
contactez ADAM TOURING
AUTOBEDARF

LANDSTR 166

5430 WETTINGEN SUISSE
Prix 2150 francs suisses les
S jantes .
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| Colin Musgrove y

SPECIALIST IN MORGAN CARS

SERVICING — TUNING — REPAIRS — RESTORATION — FOR £LL MODELS

*STAINLESS STEEL EXHAUST SYST

Specially manufactured as ar exact replica of the original mild steel
system.With a no-nonsense g1 arantee while the vehicle remains in your
posession,you simply fit and forget your exhaust croblems.

It is my intention to offer a complete range cwebring all Morgan 4--
wheel models to date.

Available now: 4/4 Series II (Aquaplane manifold)
4/t series I1I-V
4/4 1600 1958-1977
4/4 1600 1977 on

Plis 4 (all)
Plus 8 1972-1977 (big bore down pipe)
Plus 8 1977 on

Don't you think your Moggiec deserves better than that rusty ola mild
steel system?! Rinz or write to discuss ycur requirements.

*RESTORATIONS

With ever rising prices anc. lengthening waiting lists for new llorgans,
restoring your present car makes good economic sense.l won'tc mike any
exaggerated claims to beins the best,or even the cheapest.If you rcad
my book "Noggie™ you will ree what can be done.If you are genuinely

interested ir a first-clas: restoration why not discuss your roquizements

with me? Alternatively,you could buy a copy of "Moggie™ and do it
yourself!!

Whatever your Morgan problem,get in touch = I can usually help.

POSTAL ADDRESS: “NEWBURN", HOB LANE BALSALL COMMON, NR. COVENTRY, CV7 7GX

TEL BERKSWELL (0676) 33014
(Callere by appointment only,please.)

_J




Si vous souhaitez adliérer au Club ou renouveler votre adhésion, nous
vous rappelons :ue vos cotisations doivent nous parvenir a l’adresse
suivante :

MORGAN CLUB DE FRANCE c/o C. KACHELMANN
23, avenue jean Moulin 75014 PARIS

La cotisation de base annuelleest fixée & :......cc00veeenenn. 120 F

Supplément facultatif pour abonnement a
«MISCELLANY» (bulletin de la section anglaise). . . c..oo0vvn.. 150 F

1981

1/2 tarif a partir du ler Octobre, soit dito pour le
supplémentiacul tatifsi s e S A 50 F

GOTISATIONS

’ Bulletin a découper et a retourner avec votre chéque .

BULLETIN D'’ADHESION 1981

Je soassigné,

Nom e insiien L w8 e e Prénomich se s ve e Sh e s s
ARS8 O T S O R e A e e D e
........................ ProfessiONars: ik o et s A S
iRel-Allorniclle e eiin i Rl e 2NN 5 5/6/6/0.0 6 0000000 0 6050

désirc adhérer au MORGAN CLUB DE FRANCE, la description de mon

véiicule est la suivante : modéle ........ Nombre de places.........
ANNCC G LR Numéro d’immatriculation.................
coulenr g e e e Numérode ciiassis «.ooeveveeeeeenenn

Eaitiac i | SR e R L

Signature
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