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BOUTIQUE DU CLUB

Les articles suivants sont & la disposition des membres du Club . Pour toute commande, retourner la présente feuille
diment remplie & Charles KACHELMANN, 23 avenue Jean Moulin 75014 PARIS , accompagnée d’un chéque libellé

a I’ordre du MORGAN CLUB DE FRANCE .

5 . PIECES DETACHEES

1. EMBLEMES
1701 Bad ge francaist e s nau e iaiin fo L 150 F 5.01. Porteclé..................25F
1.02 Autocollants MolsMog . . ....... VSR 5.02 Porte-clé 4/4 - plus 8 ou Morgan - .- fSF
1:03% 'Badge /Anglais) sieas miai Lo g /oo 100 F 5.03 Aeroscreens (plf:ce) """"" 25 F
1.04 Insigne en fil ailes Morgan . . . . ... .. 70 F 5.04 Badge barre (piece) . . Sl Gt 150 F
1.05 Embléme ailes Morgan 4/4 5.05 Badge clips/attaches (p1ece2 R 15 F
plusidiowplus: 8yi i eaiesi s i 20F 5.06 Bague bronze pour suspension
1:06: "Auto-collantMICIRTES i it Siedin v 50H: (le Je'“) DENBRA A DS - S S --140F
1.07 Embléme tissu adhésif . . . ........15F 5.07 Balals.essule glace 4/4
(lalpaize)isiits e e i gl 50F
5.08 Bras d’essuie glace 4/4
2. POSTERS & PAPIER (la paire) . s oloio B e 85 F
5.09 Bas de portiere alu(la paire)f. . . . ... 30F
2.01 Papier 3 en-téte (10 feuilles - 5.10 Bouchon re::servofr simple i ol o 35F
Ji07envel:) e adial b e i el Gioi0nd i 15 F 5.11 Bouchon [eseIvolr ouveryre
2.02 Poster Mols Mog. . . . . .. ... DT ol g‘:::gn it kpl@) """" 21281;
2503 Poster Eon Tivy ol i S e S 20F S DhathE onim 2,50 F
54 iCableicompteut d/aSY. i L 70 F
5.15 ‘Cablecompteurphy . ... .. . ... 70 F
3. ACCESSOIRES VESTIMENTAIRES 5.16 Céble frein a ma'q‘ e A 50F
5.17 Céable frein amai slus8. ........ 90 F
3.01 Boutonsdemanchette . . ......... 30F 5.18 Cache moyeu fhtome il 0 140 F
3.02 Fpinglecravate . ......... e ISUT 5.19 Calorstat plus@. . . . .. PR 3 Lo 25 F
3.03 Foulard bleu : 7 5.20 Caoutchouc.bdale ............ 7,50
Homme 18:x 100500 . R S5 01E) 5721 Clerouer@e 0 15 oG A AR R S 355
Hemme 70X T005 vo i st ibis Sigie i s S0F 5.22 Couvre rou€secours plus B S 140 F
3.04 FEcharpe écrue oublanche ... ...... 70 F 5,231 {Courroie Aapotitan s it 0 L 115 F
3.05 Embléme frangais de boutonniére. . . . .20 F 5.24 i ence réservoir . . . .. . .. . 30F
3.06 Embléme anglais de boutonniére . . . . . 15 F 5.25 Duritef'plus 4 (moteur)
3507 iCrayateibleueiavec.embléme Morgan . - 46 F i it s s s Sl (e se g B SRR I G 70 F
5.26 le inox pour échappe-
deiplugdis v la s L e e 150 F
527 pour pare-brise rabattable . . . . . 560 F
4. LIVRES 5.28 aitre cylindreplus4 ......... 150 F
5,29 REtrOVISCULIAWIS i ahel ot s .20 F
4.01 Tout en anglais manuel mécanique Rotuleside direction i il s b 45 F
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Vol 1 KenHill. . . . .. L IO Jointidiailel(fetm)iiisi i Si0 S oh . 9F
V.olt2i Ken Hilll  sivsa hidimipiaics 5 AR et
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EDITORIAL

Le club semble avoir trouvé
une bonne vitesse de croi-
siére et élargit son influ-
ence dans la sphére des cy-
clecars, vieux réve de votre
Président.

J'ai dit le club, peut—-étre
aurais—-je di préciser la
délégation parisienne car
il semble exister un vide
dans le reste du pays.

Cela tient, nous 1l'avons
déja dit a la géographie du
pays et le découpage en régi-
ons avait tenté de remédier
d cet état de fait. Mais le
club a grandi et ceux d'entre
vous qui se trouvent a 250 ou
300 kms de leur délégué se
plaignent a juste titre du
manque d'animation dans leur
entourage. Aussi compte tenu
de la démographie actuelle
des membres, le club recher-
che des délégués pour les
régions suivantes : Nord -
Pas de Calais - Charentes -
Périgord - Bordelais -
Bourgogne - Franche Comté -
Lyonnais.

{

[

Quel est le rdSle du délégué :
Recruter des membres et orga—
niser une sortie tous les
deux mois environ, répondre
aux éventuels appels au se-
cours quant aux problémes
techniques (ah bon!) que
peut présenter une MORGAN

ou les diriger sur le Prési-
dent. Les servitudes sont
finalement assez réduites, il
faut un peu de bonne.wvolonté,
deux doigts de diplomatie et
le désir de faire du club un
club national 3 part entiére.

J'attents vos capdidatures,
elles sont seules garantes de
la survie du club en province.

A bientot.

Le Président -

MeiLLEURS I
VOEUX ,
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COTISATIONS :

C'est le dernier NEWS que recevront ceux qui n'ont
pas encore acquitté leur cotisation 81. Qu'ils en
profitent alors pour payer 81 et 82 en bloc car 82
est exigible au ler janvier 1982.

MORGAN CLUB ITALIANO :

Depuis juin c'est fait, nos amis italiens ont fondé
leur club et ont été invités a Salon de Provence
1'année prochaine.

Pour 1'instant peu nambreux, ce sont des Morganistes
convaincus et qui n'hésitent pas a se rendre en
Angleterre d'une seule traite. Des solutions a se

retrouver avec des fesses came du papier crépon.

MOG PROVENCE

oo

La date retenue et a retenir sans faute est le 12 et
13 -juin 1982.

Par votre présence, faites de ces deux jours un autre
succés retentissant pour votre club. On se doit de
maintenir la tradition aprés Molsheim et Pontivy.

MOG EN HOLLANDE :

Les 20 et 21 mai 1982, le club hollandais féte ses
dix ans d'existence au Sud-Ouest du pays. J'ai pramis
une participation frangaise au pays des tulipes et
dés le prochain NEWS paraitront les détails de cette
manifestation avec les possibilités d'hébergement.
Que les intéressés prennent contact avec le Président.

MORGAN ET VOYAGE AUX USA :

Chaque année est organisé aux U.S.A. un MOG en Virginie.
La date fixée est en général le premier week-end de
Juillet.

Si vous étes tentés, prenez contact avec le Président
en sachant que vous serez hébergés chez les membres
pendant la durée de votre sé&jour.

PEKIN - PARIS :

Cette oourse historique ayant eu lieu en 1904 va renaitre
en Juin 1982. Parmi les participants, une Morgan 4/4
conduite par Chas Smith (secrétaire du club anglais) et
John Sheally.



salon
de provence

12-13 JUIN 1982

C’EST REPARTI POUR L’ANNEE 1982

- MIEUX QUE PONTIVY ?

- AU MOINS AUSSI BIEN

- AMIS DU SUD VENEZ NOMBREUX

- TOUS LES DETAILS DANS LE PROCHAIN NUMERO....



Chens Jean-chnibtophe et Canole,

12 est impossible d'exprimen £'emotion qui nous
envahit Janet et modl en cet instant.

Nous nentrons a £'instant de Portsmouth dans notre Ken Hill
4/4 Le Mans, ol nous avons accueilli Les Morgan: v Mo Higa
agant participé au MOG Bretagne §&1.

Les mots nous manquerent Lorsque Peter Morgan
sontit de sa voiture une coupe qu'il nous pré-
senta de votrne part apres avoir prononcé quelquesb
mots. Nous ne savons comment vous remerciern el
avece vous tous Les membres du club grangals pour
votrhe A4 généreuse attention.

L'histoine de notrne week-end est que nous partimes
pour Porntsmouth trhes Largement en avance powt
2'heure du ferrny. Apres envinon 15 km, nous gimes
alentes pan des profections d'huile et une pression
a zéno. Aprnes un anet et nechenche de £a cause,

nows nous apercumes que Le foint du filtrne a huille
Stait cassé et que L'huile 4'était introduite dans
2'habitacke par La cloche d'embrayage. Résultat :
deux paites de chaussures et de pantalons detruits
ot 4 Litnes d'huile en plus de nous dans L'habitacle.

Quelqu'un 5'arneta alors powr nous alder et Lonrsque
nous eidmes changé Le joint et regait Le plein d'huile
AL ne nestait plus que 20 minutes au mileeu des em-
bouteillages pour effectuer Les 40 km nicessaires a
nejoindrne Le ferry. Et cecd en baignant Zoujours

dans £'huile. Autant dirne que c'@tait impcssible.

De netour a La maison, nous essayames d'avoir un
autrne ferny et tentames meme de thouver un vol pour
nejoindre Le nallye a L'heure. Mais Zous Les effornts
furent vains can tout était netenu a caude des

24 hewres du Mans.

Inutile de vous dirne a quel point nous étions
décus de ne pouvoir vous refoindre.

Tout ce que nous avons pu entendre a propos de

ce week-end ne fut que compliments pour La fagon
dont ce gut onganise. Tout Le monde se félicitait
des excellents moments qu'ils avalent passés.

Une §ois encore, Janet et moi-meme vous adressons
ainsd qu'au MCF tous nos nemerciements pour votre
gentillesse et vous souhaitons des annies de Morgans
a succes.

Espenant vous nevoirn Lons de votre prochain voyage KEN & JANET.
en Angleternre,
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J'avais promis 100 voitu-
res en quittant MOLSHEIM
1'année derniére et vous
avez eu l'affront de me
faire mentir.

Nous ne fimes que 98 a
PONTIVY. Remarquez ce fut
une bonne chose car la cour
du Chiateau de Tohan fut a
peine vaste pour nous accu-
eillir sous un soleil de
plomb. Si, si, c'etait bien
en 1981 les 13 et 14 juin
derniers et non pas au cours
d'une de ces années passées
ou il y avait bien eu une
saison que 1'on nomme 1'été.

PONTIVY, vous ne connaissez
pas ? Quelle honte ! le coeur
de la Bretagne et de ses dé-
lices tant gastronomiques

que touristiques. La haute
Bretagne avec ses manoirs,
ses calvaires, ses églises

et chapelles nichées au fond
des foréts profondes encore
hantées par 1'ame des contes
et traditions, par les fées,
les trolls, toute une mysti-
que qui n'a rien a envier a
celle qui nous avait poussé
en ces lieux. La notre, homo-
nyme d'une des patronnes de
la région, se présente sous
une forme que la tradition
orale désigne comme répondant
au nom de MORGAN. D'aucuns
vulgarisent cette appella-
tion en "voiture", "automo-
bile" ou encore pour les plus
profanes en "réplique".

Honte sur eux, mais les fois
les plus ardentes pardonnent
aux ignorants.

Ce ton religieux n'est pas
un hasard car il s'appliqua
parfaitement a cette réunion,
pardon ! cette grande messe
mise en scéne par 1'archevé-
que de PONTIVY et son épouse,
Janot et Francoise HEIQ.

Choqués ! mais non, sachez
que nos origines saxonnes
ont fait de nous des pro-
testants et qu'ainsi nous
pouvons prendre épouses.

Mais & la suite d'un schisme
notre maitre a tous n'est
pas a Canterbury mais a
Malvern dans le comté de
Worcester.

Le décor est planté, que la
féte commence !

Dés vendredi déja, insidi-
eusement, les Anglais avaient
décidé de venger la bataille

de Hasting. Bénéficiant
d'appuis sur nos cotes en la
personne de Jean-Pierre Humily
et Charles Kachelmann, accom-
pagnés de leurs épouses, ils
débarquérent en deux vagues
successives a Saint-Malo.

Par des chemins s'écartant des
grandes voies habituelles ou
profitant de la tombée de la
nuit, ils investirent PONTIVY
en silence. Heureusement le
continent averti par ses fi-
déles avait promptement réagi
et dés avant 1'arrivée des
Godons, les Alliés (Suisses,
Belges, Neerlandais, Allemands
et Frangais) avaient pris posi-
tion aux points stratégiques

de la ville (Restaurant Martin,
H6tel de la Vallée, Restaurant
Roble). De plus, un des capitai-
nes britanniques de grand renom
avait été trahi par son destrier
laissant les troupes dans un
profond désarroi.
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Ainsi PONTIVY, encore désignée
NAPOLEON-VILLE ne serait pas un
nouveau Trafalgar. Mais un évé-
nement allait, au moins sur le
terrain diplomatique, donner
1l'avantage aux Anglais. Il faut
vous dire que la trahison venait
de trés haut, du Président du
Morgan Club de France dont la
collaboration avec les Anglais
est bien connu. N'a-t-il

pas épousé l'une de leur
princesse.

Or, profitant de cette
situation, il avait réus-
si & inviter notre grand
prétre & tous, le construc-
teur et gardien du temple,
je veux dire Peter Morgan,
fils du fondateur et actu-
el propriétaire de la mar—
que, parvenu sur nos terres
en fin d'aprés-midi.

C'est donc dés vendredi que
les hostilités députérent
par une charge de Muscadet
de Gros Plant et de Bor-
deau accompagnant charcute-
rie, venaisons et far
breton.

Aprés un cessez-le-feu
nocturne la bataille reprit
a partir de 11 h 00 ol
&taient accueillis tous les
belligérants dans le Chiteau
de Rohan. Laissez-nous le
temps de vous décrire les
lieux.

Le temps rééllement estival

avait fait disparaitre toute

appréhension mais aussi
capotes et pare-brises.
Certains avaient mis des
saute-vents mais pour quel
vent ? Une ombrelle eut été
plus appropriée.

Imaginez maintenant un chi-
teau médiéval, en parfait
état de conservation domi-
nant la ville de son impo-
sante architecture. La muni-
cipalité, soucieuse de son
hospitalité avait sorti

tous ses oriflammes pour en
décorer chaque meurtriére,
chaque fenétre.

Dans la cour d'honneur arri-
vérent petit a petit tous
les chevaliers jusqu'a rem

plir complétement cette cour.

Accueillis par la garde
personnelle de Janot HeElo,
discréte, aimable, efficace
ils pouvaient déposer leurs
armes dans 1'une des plus
belles salles et déguster
3 loisir galettes, crépes,
far, koum amman et cidres
avant de prendre connais-—
sance du programme.

A 15 h. toute la municipa-
1lité, Monsieur le Maire en
téte, dont les talents lin-
guistiques apaisérent defi-
nitivement les contentieux
historiques, nous convia a
sceller nos avenirs morga-—
nistes autour d'une coupe
de champagne et geste paci-
ficateur entre tous, remit
la médaille de la ville a
Peter Morgan. :

Une heure plus tard, le -

rallye touristique permettait

aux Pontiviens d'admirer les
destriers et la venue du roi
n'eut certes pas attiré plus
de monde.










Campte tenu de la grande clé-
mence du temps, 1'arrét

prévu a Kerlédan se trans-
forma en une halte rafrai-
chissante tant dans les es-
taminets que pour certains
dans les eaux limpides du
lac.

Vous décrire le rallye n'a-
boutirait qu'a une pale
description du paysage qui
bordait les sept lieux de
son parcours. Genéts en
fleurs, futaies ombragées,
fermes ou mangirs de granit,
enthousiasme des visiteurs,
tout contribuait 3 nous
transporter d'aise.

Nous aboutimes ainsi i 1'Hotel
de la Vallée 3 Saint-Nicolas
des Eaux, celles du Blavet, ou
devait avoir lieu la deuxiéme
bataille du week-end.

Messieurs les Anglais,
tirez les premiers ! et
ils tirérent si bien sur
les bouchons qu'ils per-
dirent cette deuxiéme
manche faite de Muscadet,
de Sauvignon, de Beaujolais
et de pousse café pour
accampagner ... des fruits
de mer, des codquilles
Saint Jacques, du gigot...

I1 faut avouer qu'impru-
demment, mais leur origine
avait pour un temps repris
le dessus, ils débutérent
par same pints of ale,
avec ce que "same" compor-
te d'imprécisions quant a
la quantité. Plus réservé
heureusement, le continent
termina sa soirée a raccam-
pagner avec compassion les
victimes de ce traquenard
ad leur hotel.

Aprés une grasse matinée
qui dissipa les brumes cé-
rébrales de tous et celles
du petit matin, nous nous
retrouvames a Kernivinen
sous les frondaisons de
1'hippodrame pour le troi-
siéme et hélas dernier
épisode de cette rencontre.

Il est alors temps de par-
ler un peu des voitures

car la journée va se passer
entiérement sur place.

‘'D'abord hommage a ceux qui

avaient bien voulu nous
aider a former un superbe
plateau : Les Amateurs
Bretons de Véhicules Anci-
ens avaient en effet parti-
cipé activement au succés
de cette journée en exposant
leurs plus beaux modéles.

: //Iarq an

Méme les morganistes les
plus exclusifs en convin-
rent.

Qu'ils excusent 1l'auteur

de cet article, responsable
de l'organisation de n'avoir
apergu, a regret, que le por-
te pavillon d'une 300 SL, la
calandre d'une Haeley ou dis-
tingué les lignes harmonieuses
d'un cabriolet des années 30
sans avoir le temps d'y mettre
un nom.




Quant aux Morgans, 1'ensemble
de la production était repré-
senté des origines a nos
jours y campris les Dagmont
construits sous licence. Man-—
quait un Sandford, mais un
caprice de la machine, vexée
peut-étre, avait annulé sa
venue. Depuis le cycle car en
passant par plusieurs flat
rads dont une des premiéres
quatre roues, les +4, dont
une exceptionnelle supersports
les 4/4 sous toutes leurs
combinaisons et enfin les +8
Peter Morgan pouvait revivre
70 ans de production en une
journée et lui faisait nous
évoquer les débuts de chaque
modéle et 1l'avenir de la mar-

que.

Vous rendez—-vous campte pour
tous ces propriétaires, pou-
voir échanger leurs idées,
leurs critiques avec le
constructeur lui-méme. Qui
peut de nos jours se vanter
de pareille aubaine. La jour-
née était décamposée en ren-
contres individuelles sponta-
nées et animéeg par trois
épreuves : le calcul du vain-
queur au parcours de liaison,

un gymkhana se terminant par

PONTIVY

R4

Napoléonville

une distribution de laitage les yeux bandés (sans commen-
taires, précisons toutefois qu'une grande marque de mou-

~

choirs en papier avait tenu a s

ponsorer 1'épreuve ) et

un concours d'état ot les juges eurent fort a faire pour
départager les concurrents. A 1'issue de ces épreuves,
la remise des prix cldtura la manifestation.

Par un heureux hasard, le jury s'étant refusé a toute

manipulation, 1'ensemble des nations représentées rece-
vait une coupe dont celle de la Vie de 1'Auto qui rejoi-
gnit avec son vainqueur, Stuttgart, pour la plus longue

distance.

Restait alors a remercier tous ceux qui avaient fait le
voyage mais surtout ceux qui par leur ardeur et leur
enthousiasme étaient les vrais vainqueurs de cette apre
bataille : les organisateurs et la Ville de PONTIVY.
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La Mayennaise, dépéche cantonnale, nous prie d'insérer,
suite au procés verbal dressé par la gendarmerie du
poste 256, le communiqué suivant :

" Les autornités sont toujourns sans nouvelles de cet
inconnu accompagné d'une feune femme bLonde pilotant
une voiture décapotable, modele 1967 Morgan. 1L est
accuse d'avoin tenté d'asséchen successivement Les
postes d'eau des aires de dégagement, des stations
essence sur Le trafet autoroute Aquitaine Remnes Panis
dans La nuit du 14 aw 15 juln 1981".

De source siire, un témoin du drame, Madame X, encore
en hospitalisation & 1'hdpital d'Albis pour traumatisme
a bien voulu nous décrire le manége de ce fuyard :

Pas trés grand de taille, il portait une casquette et
machonnait un chewing-gum. Vers O h 30, le pompiste de
Dourdan a vu arriver une voiture noire dans un geyser
de fumée. Son chauffeur déchargeant a la hite des
cageots de bouteilles vides s'est alors précipité vers
les toilettes Dames. Braquant l'assistance, peu nombreu-
se i cette heure matinale, avec sa lampe torche, il :
s'est écrié comme pour mieux se soulager : "some smoke
is coming out from my engine". Il fit le plein de ses
bidons de fortune et disparut.

Reparti a vive allure vers d'autres lieux pour perpétrer
3 nouveau son forfait, notre coupable ne se doutait pas
qu'une Brigade spécialisée dans la Morganologie venait
de le suivre :d la trace et 1l'identifier : le coquin,
c'est D.
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Lund: 15 juin 1981

umm.um Bl N Pn-m par M. Masson, maire.

(. pov le P')nmyu Janot
Hmumm régional de Brets
gnre. la concentration uneru'.‘o-

de nombreuses personnalités. M.
remeorclait les orgarisa-

nale de - uog':n ‘el'a bénedicié
d%n soleil v DrOPrié-
'tafres de voitures étaient donc fort
mombreux & se rendre en
ville dés vendredi, faisant ladml
ration, des connewseurs. Tous ces
= petits blkwx « ge retrouvaient sa-
med:, dans a cour d'honneur du
chiteau ces Kohaa, cl si les

teurs d'avoir chaisi Poutivy gour
cette tration car. dit+l
= cette voiture o a-t-elle pas = nom
d'une fée célébre dans les contes
et histoires traditionnelfies des
pays celtiques, et qui sajt si elle ne
aante pas cucore les tours plu-
steurs fois centenaires de notre
cher vieux chateau ? «

M. Jean Cnmo

cona. ~teurs
diftér =its, chacun de se compten-
dre en mntempum la vununat‘tse

Le p
Fmt pour sa part soulignait
'enthousiasme qui anime chaque
'une - Morgan - qui.

! ‘w5 et Francais s'y cdtoyatent
dans l'attente de la réception of-
ferte par la municipahté.

A sa téte, M. Masson. maire qu’
avau la jole d'accueillir 4. Peter
# Moigaa en personne en .résence

su volant de sa propre voiture,
vet faire partager cette jole et
cette passion qu'il a des choses an-
c‘ennes mais belles. I ne man-

Uit pas de remercier M. et Mme
Jas )t Hélo peur V'organisation de

ces deux journées tres riches en
contacts.

M. Masson devait remettre & M.
Peter Morgan la médaille de la
wnile (e Poanvy, avant que les hou-
chons ¢ clanijagne ne sautent.

1, tems d'une petite pose &1 les
condurteurs prenaient la route
pove te enl)ve tauristique, sans én
ter de se {aive Jgpuudk av
sage par un public fourmi nu
tonne rue Nationale et le long des
quais. svant de rentrer dans le vif
du sujet, en direction de Mur<e-
Bretagne et de Saint-Nicolas-des-

ux.

Cette Journce de wamedi se ter-
minait & la grat <0

an venee L@ cONcCentration internationale

MORBIHAI:J_ , ,/

Rédaction :

12, place Maurice-Marchais, VANNES
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A Kernivnen, fe pubic edmice

LC'est jo soweil estvai qui a pré-
ssmedi aprés-mici 4 ren-
contre ntmnaticnale des propné-
taves de vomires « Morgan - Tout
le Monca automobre conasit bien
€@ pre-ugreux haut nom Sritanni-
que de ia voiture et les caractens-
nqu2s de ses voitures.

L4%, dey vendredi. certains
participants 3 cette concentration
étaier.. arives sur place. mais
C'tsi $.70u’ samedi. entre 11 h et
1€ h 4.e i'ensembie I8s voitures
8’18t TOW J 3u chotasu des Ro-
hn

i1 wour dhonneur de ce
chitea.. 'm * 'eu historique et
~ulirel Je mutre localite, étant
olein=2 @ u.iquer de ces ~ pells
LR » jaune. verts., blancs.
Bioum, ‘ous euss: rutitants que les
dutre. of une scrie de tour de
Bapei linguishique s'étan créée 8.
Francais, Angiais. Allemands.
Sursses. €1 . ToUS Cauxécs TOn-
verssent oans on langege difté-
fort . mae 38 cComMprenment fort
ben, unis avtour dure méme
pession * ia voiture Morgan.

Le psn enjgagé i'en dernier a la
concenration 1980 en Alsace per
Janot Heio. un Pontiveen, respon-
sabre rég.onal Ju Morgan-Club
Frence qui avait prs 'imative et
s responsaviiité d organiser 81,
était dém gagné -

88 vortures de divers pays d'Eu-
rope (201 personnes: etaent re-
narguablement aligness dans ce
coare majestueux. quand M. Mas-
son. mawrs. entouré de Mme Cs-
vaite. de se3 adjonte. a accuedli
2. Peter Morgan, fis du fondataur
de la marque. Gui Cavast recever
la médaille d'horwnur de la ville de
Ponirvy. a1 tous ies narticipants.
Dans une ntarventior qui lul Des-
mit de démanirer $65 capacites
dans l'exoression ang'aite. M
Masson s souhaite un heureux sé-
100 3 Tous 4ans nere wille

Un séjenr Joi a tourng au tiom-
pnaiismie ard aver o temmcs
2xcEprONnel qut a '8t panr ‘es
en ce @ Cote FAzur
Jrgancateurs de 1@ CONCENt3nG

anie

“Un pat 8tome e surprensnt

1982, une uigs .sari-~ remarqua-
bie & tous pow J€ vue qui a3
valu 3 M. et Mmag Héio de recevair
des mmng e Al Perer Morgar le

« Pater Murgan 'rophy - COUpE en
argent aes 3 mpensar i3
mesfieure Igar:sauon Qurooeen-

ne 8! enfic ne [ artipation I
poraote Je 'a populahon pendent
cos Jdeux | lors cu defrs de
GHtures SeMeSt 5OI8S-
dans e cenrrs wie et nman-
2 AprAs-Ta & Kermvinen

gans la cour au chéwe: e Fohen

Le rendez-vous de Kernivinen

Pour ‘es participants hebe gés

dans €3 dffercats hirele de a
villa € week-€nd 3 eu DiUSIeU's
faceties. Samed’ grécs 3 ur railye
promenyie tcur s ds ont ey
iout fe (o e« rir ia pelle

région de Cent:
ve's ies routes

s'ast prolongée 2

Jallg

‘e la
Dirmanche apr

F=otet

3-rede, 1 con-

sentration @ attiré i  nombreux
public dans le cedra de verure
de ‘hippourome de Kernivinen
(P ge 153G erirées payantes)
Ou ifaValr S (érculer un CONCCUrs
g dlégnce des vortures, un gymka-
na et ces jeux. L2 programme
par 'ine exposition
Bretons de véhicu-
avan! er Qapres la
de AR Y A

A Jreurs de ia remise des priv,
scpes et gifté-
par ‘es societés

pontivy=nnes et les comme:cents
locaux ont 81é _.tnbués. s prin-
cipales <tant ysgrées T MM
Leuévra. de Paris. Churdentier e
Peu. Guagacn, Worrai. Angiat
Legendre, de Lavi Scnwan |
de Franxfor. Guepin. Hoit

Tous sort rgpoart's @nito:

méas ¢e leu’r 38§OUr vBrs IBLIS Days
3 ex-
NOE

U HS saroni terlanemer:
cedents amMDasseCeuUrs PoL
région Les Pontivens re
‘e souvenir d'une mav
ongmale fort reussm










IYAGERDIOR
RETROUYS

Devenues un des rendez-vous fidéles du Club, les Coupes
de 1'Age d'Or ont revétu cette année un éclat particulier.
Avant tout, ce succe@s doit &tre mis au compte de 1'ASAVE
dont le bureau emtiérement renouvelé 1l'hiver dernier a
enfin permis de mettre en place une équipe digne de ce
nom. Enthousiastes, dynamiques, accueillants et surtout
aimables, ils méritent notre admiration et notre soutien.

Il était loin le temps ol notre arrivée était marquée

par une condescendance, un mépris qui gdchait une journée
dont le plateau amaigri chaque année nous faisait annuler
la sortie de cette année. Toutefois, devant 1'insistance
du nouveau bureau et ayant confiance en leurs augures,
nous décidames une derniére fois de nous rendre au péleri-
nage de Monthlery.

Messieurs de 1'ASAVE, un grand merci, Honneur a votre
perséverance et soyez siirs, nous serons 13 1'année prochai-
ne et slirement sur la piste.

J'espére que vous ne m'en voudrez pas de cette dythirambe,
mais elle est hautement méritée par les organisateurs de
cette excellente journée sur laquelle nous allons mainte-
nant revenir.

Sur la lancée de Pontivy, Janot et Frangoise HELO, insa-
tiables, avaient fait le voyage en guise de remerciments
vis d vis de Paris pour sa belle participation au MOG
Bretagne. Seulement voild, arrivés tard le samedi, la
nuit fut longue et le reveil aussi. De sorte que c'est
avec une heure de retard que les FROT et HELO conflondus
arrivérent au rendez-vous ol la plus grande impatience
régnait. Outre les fidéles, c'est avec plaisir que nous
accueillirent cing de nos amis belges qui finalement
deviennent fidéles parmi les fidéles. De plus, s'asso-
ciaient 3 notre cortége une 15 CV CITROEN, une FORD 2
des années 70 décapotable ol tiendraient aisément quatre
morgans : une a l'avant, une a l'arriére, deux dans le
coffre, et enfin, une TR 7 décapotable, l'une des derni-
&res filles de la lignée dont nous flmes une des branches.




Le maitre étant enfin arrivé la classe pouvait enfin
se rendre 3 Monthléry dans une circulation trés dense.

Une fois sur place on eut enfin le loisir de déjeuner,
de converser avec nos voisins impressionnants par leur
déploiement de force : chapiteau chez Triumph, bus a
impériale chez MG. Qu'ils me pardonnent cet affront
hypocrite, je trouve que nos Morgans suffisent a meu-
bler le parterre. Au fond, j'étais un peu jaloux.

Et sur la piste alors : nous revimes deux Morgans lors
des courses de démonstration et étant au volant de 1'une
d'elles le virus est définitivement arrivé. Je courrai
en Morgan.

Sinon un plateau exceptionnel dont vous avez di lire la
camposition dans la presse spécialisée. Quant a moi

j'ai surtout &tait frappé par une superbe Aston Martin
Ulster 1934. Le ré&ve, une Morgan en plus beau, c'est pas
possible, mais si, une mécanique camme on n'en voit plus.
Oui, je sais, il y a Bugatti mais 1'Ulster c'est le
grand tourisme 3 1'Anglaise. Cela sent le Corroly, la
biére brune, le tweed et Canterburry.

Ce qu'il faut retenir, c'est la richesse du plateau
allant de 1930 & 1962. Enfin une vraie rétrospective
et non comme par le passé 10 Lister Jaguar, un point
c'est tout.

Alors, a l'année prochaine et encore toutes nos félici-
# tations aux organisateurs et aux Clubs participants.

FEFN DI @ Profilés alu, 700 références.

@ Profilés caoutchouc, divers modeéles.

B.P. 02 - 77330 LESIGNY ¢ moleskine.
Tél. (6) 002.23.94

4 & @ Accessoires divers.
(fermé le vendredi)

@ Lanternerie.
¥ . @ Joncs d'ailas alu et moleskine.

Nous restons 8 la dispasition de notre

ﬂ C~ aimable clientéle er fuillet (sauf dv 13
~RZ su 18) et en sout.










A VISIT TO THE FACTORY

S'il existe une mecque pour les musulmans, s'il en
est une autre, -St. Andrews- pour les golfeurs, la seule qui
existe’ pour les morganistes, c'est Malvern. Nom mythique qui
n'évoque ni la myrte ni l'encens, mais la caisse en bois, la
suspension rigide et le cé&lébre dieu palen MORGAN.

Cet article bien modeste aurait pu s'intituler
"Voir Malvern et mourir (d'énervement) - My Kingdom for a
Morgan - Les tribulations d'un morganist% en Angleterre" -
mais il &tait préférable de rester sobre pour ne pas décou-
rager 1'éventuel lecteur (le Président recherche aussi des

rédacteurs ?).

Nous ne nous étendrons pas sur les dix ans de cette
honorable confrérerie joyevsement distillés 3@ Beaulieu pen-
dant gquatre jours, sauf pecur signaler, que le chauvinisme
est bien anglais (pauvre Martin honteusement détrdné en caté-
gorie + 8) et cette foire une immense affaire de fric :
heureusement, il reste l'neil pour ces merveilleuses voitures
dont certaines visiblement hibernent onze mois par an, dans

le but d'étre fraiches et en bonne santé pour le concours.

Alors fi de Beaulieu car mon noir destroy (4/4 2 places modéle
1979 - belle béte) présentait quelques signes de fatigue du
coté de la sortie d:échappemenc qui s'était déssoudée (il
faut dire que cette voiture est déja dgée de 8 mois, et comme
le disait un article de 1'Auto-Journal "elle vieillit pendant
les six premiers mois", alors huit, c'est déj3 une piéce de
musée! Nous décidimes de nous rerdre 3 la Mecque (pardon 2
Malvern) pour y acheter quelques pi&ces et réparer ce petit

tracas.

Pour rejoindre cette viile, il faut d'abord s'armer
de patience, car il semblerait que les voitures anglaises
aient toutes &té construites en Bourgogne (il y en a certaines

nous en avons vu, qui roulent quelquefois a 70 km/heure, s%

MmO > Z =~ 2 C

c'est vrai,en quinze jours j'en ai vu deux).

Bien siir, nous n'utilisions que les routes secon-
daires, car il faut porter au crédit de ce charmant pays que
la Morgan s'y sent 3 l'aise, ronronne de 'plaisir et ne vous

secoue pas. Bref, en vue de cette ville, premier dilemme :

Great Malvern

Malvern wells

little Malvern

Upton on Severn (rien 3 voir, c¢‘est ici
qu'habite Teter Morgan), non, car il s'agit de Malvern link

qui malencontreusement n'est indiqué rulle part, sauf lors-

que vous y @tes.




Grave probléme, me direz-vous, non car votre mon-
ture sentira toute seule 1'écurie et vous conduira &
Pickerslegn Road ou l'on trouve l'usine que beaucoup de per-
sonnes doivent rater car rien ne l'indique (ce n'est jas
1'ile Seguin), bref coquette et Gésuette un peu comme ia
voiture.

Alors, nous y entrimes : comment, par la porte grande ouverte
A 5

qui vous mine sur le chemin de ce vaste moulin.

Nous devions d'abord trouver 1'z2ndroit ou l'om

remet les piéces détachges (SPARES)
nous avons cherché une heure cet endroit,

car nous ~vions commis l'erreur de nous renseigner aupres

de plusieurs personnes (il ne faut en consulter qu'une et ne
plus 1la quitter tant qu'elfe ne vous a pas indiqué précisém-
ment l'endroit éue vous cherchez, A~ toutes fagons son plan-
ning de tsavail é&tant &laboré pour les vingt années 3 venir,

quest-ce qu'une heure ?). -
Enfin le bureau trbdbuvé, nous apergimes ce petit
guichet coquet peint de bleu ciel qui bien sir était fermé.

Dialogue : "je viens chercher mes sidescreens"”

” "

= guel nom ?
- " Goffin"
- "™ Ah oui, elles sont prétes"”.
Elles 1'étaient effectivement, mais pas la facture ; celle-
ci nous fut fournie une heure plus tard, et l'encaissement

ne heure aprés.

Pour notre malheur, nous voulions aussi un deuxie-
me clip de fixation pour la manivelle du cric qui ballotait
sous le capot et &caillait la peinture d'icelui (mais
Monsieur Owen fait actuellement des recherches dans ce

domaine, alors 4'izi dix amns...)

Apré&s trois explications, un croqﬁis, la pfésentation de

1'instrument, l1'un des deux anglais qui nous contemplaient
daigna ouvrir sa-main dans laquelle il tenait serré un clip
en disant : "est-c; cela n'est-{l pas.?". C'é:ait en effet

le clip (alors pour les futurs clients 3/4 d'heure = | piéce).

Ensuite, nous sommes allés au secrétariat (elles
sont charmantes!) afin de trouver quelqu'un pour réparer
ce pot d'échappement. Il fallut contacter M. Goodall, mais

attendre une demie-heure car il prenait son café.




Enfin nous avons vu arriver un petit bonhomme ron-
douillard vétu d'un costume troisiéme république, et d'un
zilet visiblement tricoté par Madame, mac....nant une pipe.
Dialogue :

-"gelle voiture”

-"Qui, elle vient de chez vous (décembre 19°?) mais
vous voyez, nous avons un petit probléme avec
1'échappement, et le bruit est 'génant car nous
devons aller 3 Edimburgh demain. Pouvez-vous nous
changer cette sortie d'échappement o
Trois ronds de fumée...

-"Eh bien aujourd'hui. cela aurait pu.ﬁtre possible,
maic il est trop tarc (il érait 16 h1S et 1'usine
ferme a 17 hOO!) demain nous avons des choses ur-
gentes a faire (lorsque 1l'on visite 1'usine, on se
demande ce qu'ils peuvent faire d cgentricivsinon

tout faire lentement), mais apré<- -~ain, voyez

M. Bellingtcun" -

Nous avons remercié ce vénérable vieillard, et deux

jours plus tard, le RBellington sus-nommé, qui d'ailleurs ce
jour la réparait sa voiture, 3@ changé cette sortie d'échapre-
renitten (VG dYheure imatiss Tensul tieasrlliallilue CrotvelfgunsEse
crétaire pour établir la facture, pUis dunigos: - e qui avait

de la monnaie de vingt livres).

Avant de repartir, nous avons visité l'usine.
Magnifique! 11 est aisé de comprendre qu'il ne s'y fabrique
qu'une voiture et demi par jour, et encore, a voir 1l'ardeur
au travail de ces messieurs, nous devons estimer que les
délais de livraison sont faibles (n'avez-vous jamais vu un
enfant monter une maquegte, en bien c'est ce qulils fontyici
mais moins vite). Ils ne travaillents, pas, ils vaquent 3

leurs occupations.

Aussi, si un jour vous passez par Malvern, pensez
3 vous réserver deus. ou trois jours de votre temps, d'une
part pour faire revoir a votre bolide les Malvern Hills ou
¢lle fut testée, d'autre part pour vous transformer en
ethnologue et &tudier ce microccsme d'archaisme et de réus-
site dans notre monde modérne (Amen MC Panther Lima) 1l'usine

de notre vénéré Peter Morgan.




UN PEV D'MISTOIRE

1962 - LE MANS - Chnis Lawnence et Shepherd Baron prennent
Le dépant avec une Morgan +4 2 places priparée. Cetfe
voiture achetée en 1958 par Chnis Lawrence est nepaite

en 1960 apnes thois saisons de cowrses. ELLe est recondi-
tionnée en y apportant Les modifications que £'on trouve-
na surn Les +4 Supern Sport. Le nesultat est remarquable.
148 terminent premiens dans Lewr classe 2 Litnes et 13emes
au génénal a 151 km/h de moyenne.

L'année suivante, Les onganisatewrs refusent La Morgan
avec comme raison "n'est pas dans L'esprit de cette compe-
tion carn d'allure thop désudte".

Revenons a La +4 Supen Spont qui sena La plus grande nius-
site, grace au meillewr compromis puissance-cylindrie, de
La production Morgan en 4 roues de tous Les modelLes.

La premiene sont Le 10.02.1961, La derniere Le 15.05.1968.

La production totéle serna de 101 voitures dont 4 coupes et

5 4 places, Le neste est des 2 places classiques. Les 17
premi2nes sont en caisse normale (acier et caisse de La +4}.
A parntin de mans 1962, La + 4 Super Sport arvive a matwute :
Les caisses sont Les caisses de 4/4 (plus basse) en alumi-
niun.

Qu'a-t-on fait pour donner a La + 4 Super Sport cet halo
de prestige dans Le gotha de La voiture de sport et de
competition ?

Outrne sa caisse en aluminium (gain de poids 70 a 80 Kg), elle
possede un nadiateun d'huile monté sous La calandre, un he-
servoin d'eau supplimentaine situé contre Le tabliern sous Le
capot agin que Le niveau d'eau s0it au-dessus de La culasse
(meilleur negroidissement), un Echappement speécial avec 4
tubulunes se réunissant en 2 autres pour venin dans Le pot

d' échappement (de plus Les sonties d'échappement sont podies),
une admission: spéeiale avec 2 pipes "Lawrence Tune' montées
avec 2 carnburateurns double conps horizontaux Weber 42 DCO E
ou 45 (ce qui fait naitre sun Le cote droit du capot un trhes
esthétique bossage), un arbre a canne spécial et un mofeur
entienement equilibné chaz Jack Brabham (bielles - pistons -
volant moteur - vilebrequin).

Les nésultats sont:assez-spectaculaires prurn L'époque comple-
tenu de L'aérnodynamisme et du Cx de La Moxgan.




Pour Le moteun 2,2 £ (2138 cm3) (carn certaines seront qui-
pées d'un moteur 2 £) qui développe 120 chevaux DIN/5 400

- Vitesse maximum 120 miles 504t 193 km/h

1ene 64 km/h - 2&me 104 km/h - 32me 151 km/h - 42me 193 km/h
400 m départ arnrneté en 15,4 secondes.

-0 a 80 km/h en 5,1 secondes.

-0 a 160 km/h en 22,8 secondes.

Centaines senont montées avec un rapport de pont diggerent
(4. 1/15au Léeugde 378/ ).

Voila un exemple des prix en Grande-Bretagne pour 1963/64.

il £ S B It 683 R I K o e R O 775
-+ 4 2 places : 816 - + 4 4 places : 834
= S CSTR e 1118

Des 101 exemplaines gabriques, 42 vont aux U.S.A., 22 nestent
en Grande-Bretagne, 9 vont au Canada, 5 en France (dont deux
4 places), 4 en Hollande et Australie, 2 en Suisse - Italie -
Allemagne - Chypre - Espagne et Panama, 1 au Danemark.- Suéde
et Jensey.

Que sont devenus ces 5 exemplainres trenseiggement usine)
vendus a@ La -France.

La 12ne vendue en Septembre 1961 (donc avec caisse normale)
otait nouge : elle a eté utilisie en cowwse par Les (L8
Savoye : plus aucune trace.

La 2eme vendue en Juin 1962 etait beige:: plus:aucune trace.

La 32me vendue en Janviern 1966 était blanche ; c'etait une
4 places : plus aucune trhace.

La 4eme vendue en mans 1967 était vernte ; c'était aussi une
4 places : elle awrailt etée vendue dans La Seine et Marne.

De plus, & m'a été dit qu'au moins une ou deux awraient éte
rnachetées et seralent parties aux U.S.A.

La 52me vendue en §4in §eunien 1968 (98&eme sur 101) etait nodire.
ElLe £'est toufourns. M. Savoye L'a Livrée Le 5 mans 1968 a

M. Rodnigo de Rayas, chatelain dans £'Iserne a £'€poque. En 1975
M. De Rayas £a met en vente dans Le midi de La France (car &£
a déménagé entre-temps). J'en entends parler powr La 1ere §04s.
Pour moi, L'histoine de cette voiture commence donc en eté 75.

a suivre ...

L E————————— e
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UN WEEK-END AU
PAYS DES TULIPES.

20-23 MAI 1982 (Ascension) w=

o

Nos amis hollandais nous
invitent & la célébration
de leurs 10 ans d'exis-
tence au cours du long
week-end de 1'Ascension.

Nous sommes déja une demi
douzaine a vouloir nous y
rendre mais je souhaite
une participation plus
importante a cette réunion
étrangére qui a lieu a
EPPEN prés de MAASTRICHT
dans le Sud-Ouest du pays
(300 kms de PARIS).

Le programme est le suivant :

— Jeudi 20 3 partir gei6'h —
Réception des participants.

- Vendredi 21

10 h. course de cbte - .
gymkana

15 h. visite d'une brasserie
Soirée dansante

1972 tien jaar 1982

- Samedi 22 :

10 h. concours d'&légance
14 h. circuit touristique
dans le Limburg

19 h. barpecue et bal costu-
mé.

- Dimanche 23 :

Petit déjeuner en commun.
Boutiques club.

La liste des hotels sera dis-
ponible a 1l'assemblée générale
ou sur demande au club.

Venez nombreux amis des
Provinces du Nord et de
1'Est et réservez de bonne
heure.

Pour la région parisienne un
départ groupé sera organisé
le jeudi 23.

(DN
‘&‘\\s~'

.
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morgan sports car club holland




| Colin Musgrove y

SPECIALIST IN MORGAN CARS

SERVICING - TUNING — REPAIRS — RESTORATION — FOR ALL MODELS

*STAINLESS STEEL EXHAUST SYSTEMS

Specially manufactured as ar exact replica of the original mild steel
system.With a no-nonsense g arantee while the vehicle remains in your
posession,you simply fit and forget your exhausi croblems.

It is my intention to offer a complete range covering all Morgan 4--
wheel models to date.

Availabtle now: 4/4 Series II (Aquaplane manifold)
4/t Series III-V
4/4 1600 1968-1977
4/4 1600 1977 on
Plis 4 (all)

Plus 8 1972-1977 (big bore down pipe)
Plus 8 1977 on

Don't you think your Moggie deserves better than that rusty cla mild
steel system?! Rinz or write to discuss your requirements.

*RESTORATIONS

With ever rising prices anc. lengthening waiting lists for new Horgan:z,
restoring your present car makes gocd economic sense.l won't make any
exaggerated claims to being the best,or even the cheapest.If you rcad

my book "Moggie™ you will see what can be done.If you are gsnuinely
interested in a first—clas: restoration wky not discuss your roguirements
with me? Alternatively,you could buy a copy of "Moggie™ and do it
yourselfl}

Whatever your Morgan problem,get in touch = I can usually help.
POSTAL ADDRESS: “NEWBURN”, HOB LANE. BALSALL COMMON, NR. COVENTRY, LV7 7GX

TEL BERKSWELL (0676) 33014
(Callers by appointment only,please.)

/ Colin Musgrove

J




Si vous souhaitez adhérer au Club ou renouveler votre adhésion, nous
vous rappelons que vos cotisations doivent nous parvenir a l’adresse
suivante :

MORGAN CLUB DE FRANCE c¢/o C. KACHELMANN
23, avenue jean Moulin 75014 PARIS

Supplément facultatif pour abonnement a
«MISCELLANY » (bulletin de la section anglaise). ............. 150 F

* 1/2 tarif a partir du ler Octobre, soit dito pour le
supplément facultatif .............coiiiiiiiiiiiiiiiinae, 0F

GOTISATIONS
1982

Bulletin a découper et a retourner avec votre chéque .

BULLETIN D'’ADHESION 1981

Je soussigné,

Noly Wit c o eiiins S Prénom ;oo tiahniiios ool iiss
Adressel e L o B S T L L
........................ Profession. . ... ii v i vy vad e
Tél: 1)domicile .00, ... 000 vt 2)bureau il i Tl o B
désire adhérer au MORGAN CLUB DE FRANCE, la description de mon
véhicule est la suivante : modéle ........ Nombre de places.........
annee. . (Bl ol Numéro d’immatriculation................
couledr i .. L Ll e Numérode chasgis ¢\ . ciilss oo

Fatbar dodi i, .o | oA

Signature
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