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nouvelles
breves

En raison des mesures récentes concernant le contrdle des
changes, le club n'est temporairement, nous l'espérons, plus
en mesure de vous fournir les éléments britaniques contenus
dans la boutique. Pour connaitre ce qui est disponible encore
actuellement veuillez vous repporter a la page spéciale conte-
nue dans ce bulletin.

COTISATION

Comme a chaque fois nous vous rappelons que votre cotisation
est due depuis le ler Janvier. Pouvons nous vous faire remar-
quer que la somme demandée, 120,00 F, n'a pas varié depuis
trois ans. Qui dit mieux ?

NOUVELLES DE L'USINE

La + 4, modele abandonné en 1968 avec l'arrét de la production
des 4 cylindres TRIUMPH pourrait réapparaitre dans un proche
avenir. Le moteur utilise serait un quatre cylindres de 2
litres ou plus et devrait développer entre 115 en 130 BNP.
Sa marque est encore gardée secréte, on parle de FORD,
de FIAT ou d'une marque frangaise. Il faut reconnaftre que
le 505 Turbo injection ne serais pas une mauvaise idée. Encore
que l'on voit mal la nouvelle + 4 avec becquets aéro dynamique
et Turbo en gros caracteres sur la lunette arriere.

Ce qui est plus sur c'est l'apparition d'un nouveau boitier
de direction, le vieux systeme a doigt et vis sans fin étant
remplacé par un systeme a vis et galet. La mise au point
est effectuee en France avec une voiture du Club. Le départe-
ment recherche de l'usine devient multinational. Un vrai
BrUSHES:

SUITE A L'ASSEMBLEE GENERALE

Pour nos amis Parisiens nous vous communiquons l'adresse
du traiteur auquel nous avons fait appel en sachant qu'il
ne s'agit pas d'un traiteur au sens large :

nous avons du louer dans une autre maison la vaisselle et
les couverts et s'occuper des eaux minérales, des jus de
fruit et de l'apéritif.

Neanmoins la gentillesse de cet artisan et la qualité du buffet
nous engage a vous le recommander.

: ;









3 W. STORY

Vous savez que le CLUB a a coeur de voir
s'étendre son influence vers les origines de la marque.
C'est pourquoi nous essaierons de consacrer dans chaque
NEWS un article sur les Morgans, DARMONT ou SAN D-
FORD trois roues.

Avant d'en venir a l'aspect actuel de ces extraor-
dinaires vehicules, voici donc l'un de nos premiers
articles qui nous conte l'histoire de nos ancétres. °

Je voudrais tres chaleureusement en remercier
I'auteur, Guy PIERPONT - BURNAT ainsi que "I' Amateur
d'automobiles anciennes" de LYON qui nous ont aima-
blement autoris€ a reproduire cet article paru dans
la tres belle revue des "3 A" en Janvier 1981.

Passionné de veéhicules anciens, mais avant
tout de MORGAN, Guy BURNAT fait parti du comité
directeur de la F.F.A.E, assure les fonctions de secrétaire
Général de 1"Ecurie les Trapadelles" qui compte parmi
ses membre de nombreux propriétaires de MORGAN
trois et quatre roues et dont la célebrité n'est plus
a faire; enfin grdce a Maurice LOUCHE, Guy BURNAT
a adhéré au MORGAN CLUB DE FRANCE. En esperant
qu'il ne considérera jamais ce geste comme une erreur
grossiere dans sa longue experience de "MORGANO-
LOGUE". Mais vous connaissant tous je vous fait con-
fiance pour perpétuer l'esprit qui est le ndtre et lui
faire apprécier notre compagnie.
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mmmmm Guy Pierpont - BURNAT Jr “Morganologue” s

Il nous semble indispensable. avant toute “description
technique”, de situer le Morgan dans le contexte de son
époque, en remarquant qu'elle fut longue. puisque elle se
situe de 1913 & 1939.

Personne n'ignore que le célébre trois roues naquit en
1909, fils de H.F.S. Morgan (G.B.). Tricycle plus quauto-
mobile, le premier Morgan ne possédait pas de volant
(direction par levier latéral) et n’était que monoplace. Il
était mi par un moteur bicylindre en V 3 refroidissement
par air et sa suspension était a roues indépendantes.

En 1911, le Morgan prenait allure d'automobile 3 2 pla-
ces ‘et son architecture générale allait rester la méme pen-
dant deux générations.

En 1912, H.F.S. Morgan s'octroyait le record du
monde des cyclecars & Brookland a prés de 60 miles a
I'heure (59 miles 1,120 yard) et exposait & I'Olympia.

En 1913, au G.P. des Cyclecars & Amiens. Mc. Min-
nies. pilote officiel, et son passager Frank Thomas finis-
saient premiers a 41,9 miles par heure. les Morgan débar-
quaient !

Bénéficiant déja de la publicité que la course lui procu-
rait, le Morgan avait les honneurs de la Vie au Grand Air
et les ventes commengaient.

On releve, dans les palmards des épreuves de 1913-
1914, les noms de Franquebalme, de Darmont, de
Guyot.

En 1920-1921, l'agent exclusif pour la France et les
colonies était Franquebalme. 56. rue de Lisbonne. Paris
8e.

A partir de 1922. les Fréres Darmont prenaient la
licence et devenaient constructeurs du Morgan Runabout.

‘Le Morgan était le cyclecar dans toute l'acception de la
formule administrative de 1920, c'est-a-dire : 350 kg
maxi, 2 places. 1 100 cm®. Il payait 100 F d'impdts par an
(la vignette de I'époque) et. pendant seize ans. il sortira
sans grandes modifications.

Le chéssis était en tube de 32 mm de diametre et for-
mait poutre armée. Les raccords étaient en fonte malléa-
ble brasés

La direction s'effectuait par un petit levier monté en
bout de la colonne qui actionnait une barre aboutissant au
levier de fusée droit

Les roues (700 x 85) étaient a rayons tangents flas-
quées (au début). Les roues a tringles n'apparurent qu'en
1927 avec les premiers Darmont Spéciaux.

La suspension avant était obtenue par deux ressorts a
boudin. Des coulisses en bronze se déplacant de bas en
haut comprimaient les ressorts

Les chocs en retour de ces gros ressorts étaient com-
pensés par un “shock absorber™ qui se trouvait dans la
partie inférieure

La suspension arriére était constituée de 2 ressorts a
simple crosse & 5 lames prenant appui & une extrémité sur
une traverse placée au-dessus de la boite de vitesse et. &
l'autre. sur une fourche rigide articulée sur la partie basse
de cette m&me boite de vitesse.

Cette fourche constituait jambe de poussée

C'est & I'extrémité de la fourche qu’était placée la roue
amriere (710 x 90).

L'embrayage était a cone garni de cuir (puis de Ferodo
ou similaire) et coulissait sur I'extrémité carrée de I'arbre
de transmission.

Il était commandé par un levier articulé en bout des 2
supports fixes formant croisillon sur les tubes du chéssis

L'arbre de transmission était enfermé dans le tube cen-
tral du chassis (#50) et portait & son extrémité. dans la
“boite & vitesse”, un pignon conique de 12 dents qui
engrenait une couronne de 30 dents clavetée sur un arbre
perpendiculaire & l'arbre central.

Sur cet arbre se trouvaient les pignons de chaine de 13

et 15 dents que I'on mettait en prise a l'aide de deux cra
bots.

Le pignon de 13 dents commandait par chaine la cou-
ronne de 38 dents fixée sur la droite de la roue arriére *
c'était la premiere vitesse. Celui de 15 dents commandait
la couronne de 25 dents fixée sur la gauche de la roue
arriere : c'était la seconde vitesse

N



Des pignons de 12 et 14 dents étaient fournis a la
demande (24 F en 1926) pour modifier éventuellement
les rapports.

Les moteurs 2 cylindres en V montés a I'avant furent
nombreux et variés.

En France. les plus courants et les plus répandus
furent :

1920-1925

Jap : Refroidissement par eau, soupapes latérales ® V &
50° ¢ Embiellage sur galets  Tourillon arriere du vilebre-
quin sur billes ® Magneto © Carburateur AMAC o
85.0x85.0 ® 980 cm’ © Graissage compte-goutte.

Mag : Refroidissement par eau ® Semi culbuté
Embiellage sur bronze ® Magneto ® Carburateur Claudel ®
Graissage compte-goutte.

Morgan Runabout qui n'était autre que le Jap & eau
rebaptisé ® Graissage compte-goutte.

1924

Morgan-Darmont 3 air ® Méme partie basse que le pré-
cédent mais avec deux cylindres a ailettes. soupapes laté-
rales ® Magneto © Carburateur Solex de 26 o Graissage
compte-goutte.

1927

Darmont spécial 3 eau ® 85x 96 ¢ 1 090 cm’ a culbu-
teur ® Deux magnetos ¢ Double allumage ® Carburateur
Solex ou Zenith de 35 ¢ Graissage compte-goutte

1934

Darmont 3 air ® 84.5x97.0 ¢ 1 087 cm® & soupapes
latérales © Allumeur RB (plus de magneto) ® Graissage
par pompe commandée par le moteur ® Mise en marche 3
l'avant du moteur

Darmont & eau © 84,5x97,0 1 087 cm’ culbuté ©
Méme moteur que le spécial mais allumage par distribu-
teur RB et pompe & huile commandée © Mise en marche &
I'avant du moteur.

La mise en marche des moteurs s'effectuait (jusqu'a
I'apparition de la manivelle & I'avant) sur le cété droit en
bout de l'arbre de support des crabots. On actionnait la
manivelle généralement au pied en raison de la compres-
sion et surtout des retours. Mé@me sur le Spécial, la mise en
route d'un moteur bien réglé ne posait aucun probkme.
La présence des manettes de gaz d'air et d'avance au
volant autorisait la confection de la “sauce” propice 3 une
mise en route sans discussion

Le freinage s'effectuait, jusqu'a I'apparition du Darmont
Spécial, exclusivement sur la roue arriere.

Le frein a pied commandait une sangle d'acier garnie de
matériau antifriction sur une poulie de 174 mm solidaire
du grand pignon de 1¢r¢ c6té droit de la roue arriere (genre
frein de treuil).

Cette sangle était actionnée par un levier : une grande
tringle en fer plat assurait la liaison entre le levier et la
pédale.

Le frein & main, pour sa part. actionnait une sangle qui
s'enroulait autour de la poulie de 103 mm fixée au pignon
de seconde & gauche de la roue arridre. Le levier de frein &
main situé a I'extérieur, derriére le conducteur, sur le flanc
droit de la carrosserie, en arriére du trou de la manivelle
de mise en marche. s'actionnait d'amriere en avant.

Sur certains modeles de 1921-1922. le frein & main
@tait placé toujours 3 I'extérieur a droite mais selon les cri-
téres usuels et fonctionnait d'avant en arriere ('axe d'arti-
culation était retourné et une tige le liait au frein & main).

Le Darmont Spécial était livré d’origine avec des freins
sur roues avant.

Pour ce faire, le chassis avait été haubanné horizontale-
ment et les coulisseaux de suspension en bronze compor-
taient des ancrages pour les flasques des freins.

Ceux-ci, du type moto, 3 tambours de 169 mm, étaient

commandés par deux cébles, un palonier répartiteur et un
levier & main situé a I'extérieur 3 action traditionnelle.

Le frein & pied agissait donc sur la roue arriRre, le levier
3 main sur les roues avant.

Dans ce cas, la poulie sur lo roue arrire &tait suppri-
mée.

Les possesseurs de Morgan monterent des freins sur les
roues avant, en achetant les pidces adaptables et... tordi-
rent leur chdssis s'ils avaient omis de le renforcer avec des
tirants qui rejoignaient les flancs de la carrosserie.

Certains exécuterent des transformations pour action-
ner, au pied, le frein et sur la roue arridre et sur les roues
avant.

La répartition et le réglage en étaient délicats et souvent
inefficaces. lls revinrent 3 la commande & main pour les
freins avant.

Quelques-uns adopterent le levier de frein a l'intérieur,
etc.

En décembre 1933, Darmont équipa son “Spécial”
d'une boite  trois vitesses située & l'arriére

Un pignon de 16 dents engrenait une couronne de 28
dents solidaire des engrenages de renvoi de deuxiéme. de
premiere et de marche arriére.

Les rapports étaient les suivants : 1¢r 0.36 - 2¢ 0.68 - 3¢
en prise directe.

Il n'y avait plus qu'un pignon de sortie de boite (2 droite)
de 15 dents entrainant la chaine qui s'enroulait sur le pla-
teau de 25 dents sur la roue arriere.

En\1934‘ profitant du succes remporté au Bol d'Or. ou
de Rosa avait battu les Sandford et empoché la classe
Cyclecar toutes catégories, Darmont sortit I Aérolux 3 VB

Le chassis était traditionnel mais, revenant aux sources.
le moteur n’était plus apparent. Une calandre genre 6 CV
Fiat et un capot plus long abritaient le moteur, toujours un
2 cylindres en V, soit & soupapes latérales. soit culbuté.

Les roues étaient détachables (3 I'avant) et. supréme
confort, apparaissait le démarreur électrique ! !

Enfin, en avril 1935, sortit de Courbevoie le 4 roues
Darmont.

Pour |2 PRIX D'UNE MOTO

LE CYCLECAR DARMONT-MORGAN
Vous peacurera le bien Hre
etla A'une voiture

1 fr. par jour

Cousevele 1’ 6.950"

Rue Jwlos-Feery -
©3-38]
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Le type C. Homologué par les
Mines le 3 mars 1923 sans qu'il
soit fait état de la charge utile,
mais uniquement avec la men-
tion : “La carrosserie est, i la
partie arridre, aménagée en

camionnette & ridelles et conve-
nant pour le transport des mar-
chandises”.

C'est un modéle “Sporting”
modifié & 'arriére.

A noter les ailes plates.

Les bas de caisse étaient courts et laissaient apparaitre
les tubes arriere du chssis et la traverse de la manivelle.

En 1919, sur le catalogue imprimé en anglais, Franque-
balme proposait trois modeles :
— Le Sporting

Avec moteur enfermé, ailes rondes avec joues ©
L'auvent et le capot dans le méme alignement (ce qui per-
met l'identification formelle par rapport au modele 1913-
1914) ¢ Queue en bois forme en demi-lune  Pare-brise
droit et capote.

— Le Grand Prix

Avec moteur et radiateur extérieurs © Ailes plates avec
joues ® Capot non amovible ajouré en triangle ® Pare-
brise droit et capote. Franquebalme participa au rallye
Paris-Nice 1921 avec un modgle de ce type.

— Le De Luxe

Modele plus sophistiqué au point de vue carrosserie
mais similaire au Sporting ® Moteur enfermé.

Les awrosseries évolueront peu pendant dix ans.

En 1922. la carrosserie la plus vendue et la plus répan-
due sera celle en modele Sport. C'est-3-dire celle que
nous connaissons bien : moteur et radiateurs visibles ¢

L ensembie de la Carrossene &tait plus bas. plus profilé.
plus étroit (radiateur moins large).

Les ailes devenaient rondes, genre aile vélo. avec joue
d'aile.

Beaucoup de Morgan sont équipés d'ailes de Darmont
Special car les propriétaires cherchaient 3 moderniser
leurs.mod2les tout en bénéficiant d'une protection plus
efficace®

En . la carrosserie du type “Etoile de France™ était
la m&Mme que celle du Spécial a I'exception de la calandre
en tdle avec deux évidements, montée 2 la place du radia-
teur puisqu'il s'agit d'un modele 3 air

Les carrosseries et les modeles ne changérent plus
jusqu'a la guerre de 1939.

Les Morgan furent décimés par la tourmente. Facile-
ment démontables. les magnetos et les radiateurs disparu-
rent les premiers

Ailes plates sans joue ® Queue c6tés latéraux en bois ©
Partie supérieure arrondie en tdle ® Roue arriére appa-
rente 3 75 % © Pas de pare-brise ® Marche-pied c6té gau-
che ® Capot amovible monopidce ® Avec passage des 2
orifices du réservoir d'essence et d'huile.

Le capot est percé de trous . raux pour actionner les
robinets et faciliter I'évacyatiod’de I'air du radiateur.

En 1921 et 1922, ces trous latéraux furent profilés par
des caches coniques du plus bel effet.

— Le modéele C ou camionnette

C'stait le Sporting avec une petite caisse a la place de la
queue de part et d'autre de la roue arriére ® Charge utile
75kg ¢ Dimensions : cdéte 1m 06 . grande base
0.86 m : petite base 0.41 m : profondeur 0,30 m.

Cette idée de camionnette n'était pas de Darmont. il
l'avait copiée aprés avoir vu le Morgan modifié par
Agnero.

Ce dernier, qui était coureur motocycliste et agent de
Morgan sur la Céte d'Azur. avait un client qui livrait les
journaux et trouvait le Morgan idéal pour faire ses tour-
nées sur les routes sinueuses de l'arriere-pays nicois. Il en
avait transformé l'arriere afin d'avoir plus d'espace pour
placer les journaux

En 1924, a l'apparition du modele avec moteur & air.
une fausse calandre imitant le profil du radiateur. fut
adoptée.

Elle était disgracieuse et inesthétique

En 1927. le Spécial rompit avec la ligne précédente en
adoptant la queue longue et enveloppante

La voie était plus large que sur le Morgan

Les fusées et les roues finirent sur de nombreuses
remorques ou charretons en raison de la facilité de mon
tage

Malgré cela. & la Libération. on les vit réapparaitre Les
annonces de Moto Revue en contenaient encore en
1950 : certains furent modernisés : nous avons acheté en
1958 un Darmont Spécial avec pompe électrique. ventila
teur. calandre de traction avant. ailes aérodynamiques et
TSER!

Puis ce fut la traversée du désert jusqu'a 1965

En 1967. lors du premier Paris-Nice organisé par
“L'Automobiliste”. il y avait 3 Morgan au départ et 3 &
I'arrivée. Les Coupes de I'Age d'Or les incitérent a sortir
de leur retraite

L’Etoile de France 1933. 1100 cm’ a air, 3 vitesses,
marche AR. '

Documents Moto Revue




Depuis, ils ne cessent de renaitre, & la satisfaction de
leurs inconditionnels propriétaires, car le Trois Roues
s'adresse & des automobilistes trés spéciaux dont I'étude
ne rentre pas dans le cadre de cet article.

Lors de sa gloire entre 1920 et 1932, ce furent généra-
lement d'anciens motocychistes qui firent sa renommée.

Hs retrouvaient dans les Morgan la nervosité et la mania-
bilité en cote que possédait leur moto. lls y trouvaient éga-
lement I'économie et surtout cette irremplagable sensation
de liberté.

L'erreur souvent commise fut de comparer le Morgan &
dautres véhicules y compris & d’autres trois roues : que ce
soit sur les prix. I'esthétique ou les performances.

En 1923. sur les routes. que rencontrait-on ? Des véhi-
cules d’avant 1914 et quelques voitures récentes. Des
Citrogn ? Des Renault ? Des NN plus que des 40 CV...
Un Morgan de 350 kg avec un 7 CV, c'était I'extase ! !

Les Morgan étaient robustes. leur tenue de route excel-
lente. quoi que I'on puisse en penser, si I'on prenait quel-
ques précautions comme celles de ne pas courir en course
de céte sans passager ou sans lest ; leur mécanique était
facilement réparable. accessible et increvable... Ce qui ne
I'était pas. c'était la roue amriere et 13, résidait le défaut
majeur. la hantise du Morganiste : crever ! ! ! Ca consistait
a enlever la roue arriére avec 2 chaines, 2 commandes. 2
freins, etc. De nuit ou sous la pluie, c'était Waterloo et la
retraite de Russie réunis. Le slogan publicitaire d'un con-
current était. & ce moment-1a, savoureux, puisqu'il disait
“L3 ot il y a de la chaine, il n'y a pas de plaisir.”

Darmont avait inventé un systéme de broche qui rendait
la roue arriére amovible sans dépose des freins, etc.. Prati-
ques sur le papier, ces broches. qui devaient passer dans 4
trous généralement non en ligne en raison de | usure iné-
gale des ressorts de suspension (les Morgan ont souvent la

De haut en bas :
Le JAP du Morgan de Stoffe! au meeting du Mans

en 1921.
Stoffel tournait en 11'02 et Lombard sur Salmson
2 ACT en 10°32.
Stoffel finit 5.
(Motocyclisme)

Le 1100 latéral du modéle standard le plus vendu de
1923 a 1934.

(Moto Revue)
Le célébre Spécial & deux magnetos.

(Moto Revue)

et le détail des culasses du Darmont de Dhome,
champion de France Cyclecar 1931.
(Moto Revue)




roue arriére penchée vers la droite) avaient le filetage
abimé apres le premier remontage. se desserraient et on
perdait la roue ! Les accessoiristes vendaient des “broches
de Morgan indesserrables”.

Le shimmy était aussi un phénomene connu des ama-
teurs de Morgan, son origine restera toujours mystérieuse.
pneus ballon. résonnance chéssis-moteur. c'est surtout
dans l'usure des coulisseaux qu'il fallait la chercher. Une
suspension avant en bon état réduit les risques 3 99 %. Il
ne reste pas moins exact qu'un Morgan avec du shimmy
exige l'arrét immédiat et le montage d'un amortisseur
comme l'usine elle-mé&me en vendait. constitué d'un bon
amortisseur & friction relié a la barre d’'accouplement et au
levier de fusée droit.

Enfin, le conducteur d'un cyclecar & 4 roues ne man-
quait pas de rire du 3 roues qui essayait toujours sans suc-
c&s d'éviter les trous de la route (nombreux il faut le dire
en 1925) et qui. inexorablement, plongeait avec la roue
arriere dans ceux qu'il avait évités avec les roues avant. Ce
qui déchainait également le rire, c'étaient les rails de tram

un jour de pluie. Le pilotage d'un 3 roues dans la traver-
sée de St-Etienne était évidemment assez délicat et exi-
geait une grande maftrise pour éviter que la roue arriére
ou une des roues avant ne glisse sur le rail mouillé et
n'amorce le téte-a-queue.

Il ne restait au 3 roues qu'a attendre le 4 roues en bas de
la c6té du col de la République pour savourer sa ven
geance

LES PRIX

La Vie au Grand Air fit paraitre, en 1913. la photo d'un
Morgan tourisme affiché 8 550 F. C’était aprés le Grand
Prix d'Amiens puisqu'il est fait référence a cette épreuve
ainsi qu'ad une autre, dite des 500 m. organisée par la
revue elle-méme.

En 1921, un Morgan Sport était vendu 10 500 F. Par
référence, non aux caractéristiques. mais au prix. nous
indiquerons celui d'une Citrogn A © 21 000 F. et d'une
10 CV Renault : 22 500 F.

MORGAN Tye DARMONT SPECIAL

suscoptible d’une vitesse do
4150 km. i 'heure

Carresserie trds basee, établie suivast les lout
i dormiers primctpes. Chilesls remforcé. Motour &
culdulonrs 1.100 cmec. Doux magnits & alis-
t Jumelbes. Frelnage fris puissant sur rewes
| avaat. Pnous de 27)C4 sur jaste A Dase crowse

$es

recents Succes...

Course de Céte des 17 Tournants ‘

catég. 750 cme.
catég. 1.100 —

Coupe de I’Armistice (180 km). . . . cug. 1100 —

 catégg. S00 —

Course de Céte de Gometz-le-Chétel 3 catég. 750 —

PUCYS I [ Jap

En 1923, un Morgan coutait 5 850 F en version mini-
mum : une 5CV Citroén exigeait un débours de
11 000 F.

En mars 1925. le modgle le moins cher valait toujours
5 850 F. Un Cyclecar d'Yrsan 3 roues. moteur Ruby, était
proposé 9 500 F.

En 1927. un Morgan & refroidissement & air valait
7 500 F tout équipé : un Morgan a refroidissement & eau.
le méme prix. mais sans éclairage.

Le Darmont Spécial était proposé pour 13 500 F.

Le premier modele Sandford valait 15500 F et le
Sandford G. Sport 21 000 F.

En 1933. un Darmont Etoile de France représentait
6 750 F + 750 F pour une boite 3 vitesses.

Moto Revue faisait déja paraitre une cote des Motos et
des Morgan en 1931 :

Morgan 1929 cotation 3800F
Morgan 1930 cotation 4 500 F
Morgan Culbuté 1929 6000 F
Morgan Culbuté 1930 7 300 F

Précisions sur le Darmont Special

1l fut construit en prototype en 1925

Son moteur semble bien avoir été “pompé” sur le
Blackburne Anglais comme l'a raconté R Siran. l'importa-
teur de ces moteurs. et le constructeur des d"Yrsan

Clest Pierpont qui lui fait faire ses premiers tours de
roues 3 la Turbie en 1925 aprs Paris-Nice.

“Le proto” avait encore des pneus 3 talons.

Il possédait une queue longue. un levier de vitesse exté-
rieur mais & l'avant (le poste de conduite &tait trés étroit au
point qu'il fallait enlever le volant pour s'asseoir - Merce-
des n'a rien inventé).

Le volant était carené. le radiateur peint.

La cubuterie était apparente et I'échappement fixé par
bride.

Pas d'amortisseurs mais de petits freins avant.

Frein & main extérieur et mise en marche comme les
Morgan sur le c6té

Le 1¢ novembre 1926. Darmont annongait dans Moto
Revue : “A la demande d'un grand nombre de Sports-
men, désireux de participer & des épreuves publiques.
nous avons décidé de créer un nouveau modele Morgan
type Darmont Spécial. etc.”

Les pneus sont des 27 x 400 a tringles : I'échappement
se fait latéralement en hauteur et sans silencieux (avez-
vous déja entendu un Spécial sans silencieux ?) : carbura-
teur Solex de 35. Il est exposé au Salon avec des échap-
pements plus civilisés. coudés et des ailes vélo

1l subira peu ou pas de modification pendant dix ans et
restera le dernier des cyclecars

Le palmares des Morgan et des Darmont sera un jour



établi. Il surprendra beaucoup de ceux qui pourraient pen
ser que le 3 roues ne fut que I'expression d'une tentative
de voiture populaire, comme les autres. vouée irrémédia
blement & I'échec

Alors, gloire sera rendue a tous ceux qui considéraient
leur Morgan comme un fidéle compagnon et qui firent tant
pour sa renommée. La longue liste des records du
monde. des victoires en course de cote. des classements
dans les épreuves d'endurance, des championnats natio-
naux et des performances au Bol d'Or. sera & nouveau
attribuée a tous les pilotes de Morgan : Franquebalme
André Darmont - Roger Darmont - Sandford (qui était
agent Morgan en 1922) - Pierpont - Guiraud - Berthe -
Dhome - De Rosa - Vilhet - Agnero - etc

Les modéles spéciaux

Tous les consuucteurs de cyclecars demanderent a la
course ou a I'endurance de porter bien haut la marque de
leur fabrication

Darmont fut bien entendu de ceux-la et. & linstar de
Sénéchal. de Mauve. de Violet. il donna I'exemple en
pilotant lui-méme (son frére conduisait également en
course)

Pour les épreuves d'endurance. les machines étaient
toutes strictement d'origine et les huit éditions de Paris
Nice furent toutes gagnées par des moteurs standard. trés
bien montés. équipant des chassis clients

Pour le Bol d'Or. c'étaient des amateurs qui enga-
geaient leurs propres cyclecars. lls étaient soutenus par
I'usine, généralement a l'arrivée !

Pour les courses de cdte. les kilomaetres lancés. c'étaient
par contre des véritables voitures d'usine

Le premier moteur spécial fut le Motosacoche 1100 &
air, & 4 soupapes par cylindre

Il était & Brookland en 1913 et & Argenteuil en 1921
avec Franquebalme. [l écuma toutes les courses de cote et
les kilometres lancés avec Darmont. puis avec Pierpont

"Il valait” 140 km/h sans probléme

Retrouvé par S. Pozzoli. qui I'a cédé gratuitement 3
l'auteur, il a été remonté par les Fréres Nougier et a tourné
a Montlhéry en 1977

Le Monoplace

Le premier Monoplace fut construit en octobre 1921
pour la journée des records du MCF qui se déroula allée
des Acacias au Bois de Boulogne

Darmont atteignit 124 km 567 (moyenne des deux
sens en 1 100 cm’).

Il procura & Darmont une série de records & Arpajon

Le chassis fut équipé selon les besoins par la suite d'un
750 cm’ et méme d’un 500 (Bois de Boulogne 1923 -
Poiret 125 km 391 : Forét de Senart 1924, etc.).

Récupéré dans un terrain vague ou il servait de jouet
aux enfants de Courbevoie, équipé d'un 1100 latéral et
légerement modifié. ce Morgan est la propriété du peintre
Moutard-Martin qui I'a ramené & de nombreuses reprises
sur le circuit de Montlhéry.

Les modéles & compresseurs

Deés la sortie du Spécial en 1927, Darmont chercha 3
équiper un moteur 1100 et un 500 avec un compresseur
Cozette entrainé par chaine.

Le 1100 avait le compresseur 3 gauche.

Le 500 le compresseur & droite

Le carburateur Solex de 35 était relégué pratiquement
sous les tubes du chassis avant.

Ce fut, avec ces engins, “véritables piéges”. que le 26
aout 1928. Darmont accrocha un record du monde en
750 cm® & 152 km 413 et que Dhome fit le 2¢ temps en
1100 & 161 km 943.

Quelques temps aprés. & Montlhéry, Darmont
s'octroyait les records du monde 1100 sur 5 km lancés &
146 km 711 . 5 miles & 140 km 881 : 10 km arrétés a
138 km 470 . 10 miles lancés & 135 km 039. etc.

M. Dhome gagnait la course de cdte de Limonest en
1100 cm® avec 2'2"1/5 et Toul-Nancy & 143 km/h de
moyenne

Le 500 a compresseur. qui a été sauvé et trés bien res-
tauré par M. Brioult de la R.T.A.. coule une paisible
retraite en Normandie.
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SECURITE ot OONFORT
D'UNE VOITURE
IMPOTS : 1 fr. parjour
1933 VITESSE : 120 km. & I'heure
6 CV. - 2 places

~1.'tu-urnm" 6 9 50 fr. \(:Ei;‘ETDEI TA
7 fols champlea de Frasce (cydecan)

USINE : 39bis, rue Jules-Ferry, COURBEVOIE (Ssine) Tel. Dit. 08-23

EXPOSITION : 178, rvo de Courcelies, PARIS - Ouwert Dimea-
ches ot fites do 9 h. & midi. Pub. C. SWEERTS

I ER Toutes catégories Cyslecars

BOL D’OR 193& (24 HEURES)

Vous présente son nouveau modéle 1934

AEROLUXE (chassis3 V. B)

le véhicule lo plus économique au mende
Vente & crédit

Livralson immédiate

PRIX a oot ae

6.250 "
6 CV. 3 viteseos ot marche arridre - Allumage batterle - Mise on
route dlectrique ou par manivee & I'avant u moteur - Suspen
sion par roues avant - Roves et inter-

changeables - Vitesse : 110 km. & I'heure -
S litros aux 100 km.

USHES: 39, roe Jules-Fary § COURBEVOR (Sele) - Tdl. : Difeen 05-25
FAGASH DEXPSSITION : 178, Roe ée Courcolles, § PARIS

Le magasin est ouvert les dimanches ot fites jusqu'd midi 30

i

Cengommation :

Des amateurs éclairés modifierent des Morgan et des
Darmont pour participer 3 des courses de céte et ce
jusqu’en 1935-1936

Pierre Delliere & Orgon possédait un Spécial surbaissé
avec une boite de vitesses adaptée. un boitier de direction
de GN.

M. Vilhet avait. & son actif. avant la guerre. plusieurs
records en course de cdte : Ventoux - Bd Michelet Mar-
seille - Alpilles. etc.. avec un monoplace équipé d'un
moteur de fabrication Nougier. C'est-a-dire embase Dar-
Ir‘nom 2 cylindres 500 Terrot & Air. distribution sur aiguil-
es. etc.

Ce Darmont. actuellement propriété des Fréres Barthé-
lémy. est en cours de restauration.

A signaler qu'il n'y eut jamais en France de chassis sur-
baissés genre Morgan Anglais.

wsswiicll
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Appendice

La définition du cyclecar a été rendue officielle en
février 1921 a la suite de la Loi des Finances du 31 juillet
1920, article 36. qui accorde I'impaosition réduite de 100 F
(ancétre de la vignette).

“Véhicule automobile & 3 ou 4 roues et & une ou deux
places. pesant au plus 350 kg. carrosserie nue comprise.
et dont le moteur présente une cylindrée ne dépassant pas
1100 cm’”

N.B. : La carrosserie nue. selon le rapport de !ingé-
nieur en chef des Mines. ne comprenait pas les accessoires
divers : lanternes. phares. caisse a outils. roues et pneu de
rechange. etc.. ni le carburant. huile et eau

La Chambre Syndicale du Cyclecar avait son siege 161.
avenue de Malakoff

Ci-dessus quelques aspects ot dessine de détall du nouveau cyclecar

Darmont &4 quatre roues. Du premier coup, M. Darmont. qui est passé

maitre en la matiére, & réussi un petit véhicule & roues avant indé-

des plus Afjoutons que oe cyclecar comporte
wune boite &4 3 vitesses et marche arriére

Le Président était M. Violet
Les Vice-Présidents M. Dugand, M. Mauve.

En 1921, & sa création, elle comprenait 36 membres
dont A.B.C., Azam, Amilcar, Bedelia, Blériot, Couadou,
Elfe. Fournier, G.N., Hinstin, La Fourmi, Morgan, etc.

Quelques commentaires dans la presse de I'époque

“Que dire du Morgan, a la silhouette classique, aux 3
roues légendaires, bien connu des Sportsmen de France.
qui n'ait déja été dit ?..."

C'est le plus robuste et le plus sar des 3 roues actuels et.
ajouterons-nous. le plus rapide puisqu'il se classe en téte
dans les différentes épreuves figurant au programme

“En 750 cm’. le Monoplace de Pierpont de Montpellier
commence I'année au Pailladou, tout comme il I'avait ter
miné I'année derniére d Toulouse. au Griffoulet. par une
éclatante victoire du Morgan qu'il conduit en maitre

Victoire double et sur toute la ligne peut-on dire puisque
Berthe en 1100, sur un Morgan également. gagne non
seulement sa catégorie mais réalise le meilleur temps de
tous les cyclecars a la moyenne formidable de 80 km 71
Dirons-nous a ces pilotes si dévoués a la marque quiils
représentent que nous n'avons pas vu seulement des Mor
gan hier, dans la lice, mais aussi et nombreux sur les ter-
rains avoisinant la routé. Ceci est d’excellent augure pour
les derniers modéles du constructeur Darmont qui réalise
réellement le véhicule de transition révé entre la moto et la
voiture. " Les Sports de Provence - 26 janvier 1925

Sa réputation est méritée. son succés est légitime =
Compte rendu de Paris-Nice 1921 - Motocyclisme Mars
1921 - Pilotes : Casse. Sandford. Darmont. Paris-Nice
1922 - 1100 cm’ - Médaille d'or : Franquebalme

“Les deux Morgan engagés terminent sans ennuis_et
gagnent deux médailles d'or Le Morgan frangais est un
véhicule remarquablement rapide et sar dont I'éloge n'est.
depuis longtemps. plus a faire " Moto Revue - Mars 1923

Pilotes : Pierpont. Prévost

“Un seul cyclecar Morgan a été engagé dans I'épreuve
Paris-Nice. Il termine le dur parcours sans pénalisation en
s'octroyant ainsi la médaille d'or. la plus haute récom
pense Pierpont renouvelle sa belle course de l'an
passé. " L'Auto - Mars 1924

“La grande marque Morgan. confiante dans l'excel
lence de sa fabrication. n'a engagé qu'un véhicule qu: se
classe premier. sans aucune pénalisation. malgré Ia
moyenne imposée de 45 km & I'heure. les mauvaises rou
tes et les intempéries.” Paris-Nice - L'Auto - Mars 1925

“Paris-Nice 1925 - 1 500 km - 1< Morgan ex-aequo
catégorie Cyclecar 1100 cm”. confirmant ses incompara
bles qualités de vitesse. daptitudes en céte et d absolue
sécurité. Pierpont Burnat sur un véhicule de série termine
sans pénalisation. obtenant ainsi la médaille d'or. la plus
haute récompense de ce concours ~ Moto Revue

A noter la marque ex-aequo : “Les élégants cyclecars &
trois roues d'Yrsan. équipés avec le bloc moteur Rubt
enlévent. dans un Paris-Nice de plus en plus difficultueux
et avec Dhome (mais oui). la premiére place ex aequo
sans aucune pénalisation "










Aprés cet historique qu'en est-il actuellement des
MORGANS, DARMONT et SANDFORD au -sein du
MORGAN CLUB DE FRANCE.

Rappelons que le terme CYMCLECAR est un
terme purement administratif et n'a rien a voir avec
le nombre de roues. En effet il permettait de beneficier
d'une taxe réduite a deux conditions principales : poids
3 vide inférieur a 350 Kgs et moteur d'une cylindrée
inférieure a 1 100 cm?. Ainsi vous pouvez constater
que nos difficultés ne sont guere récentes puisque le
principe est le méme actuellement pour les vehicules
de plus de 16 C.V fiscaux. A ceci pres que le CYCL,ECAR
était réellement un véhicule économique pour l'epoque
alors que les chevaux fiscaux n'ont rien a voir avec
'économie du véhicule a l'usage. Il n'est que de comparer
les consommations d'une Mercedes 500 SEL et d'une
604 pour s'en rendre compte.

Bref il y eut donc aussi des CYCLECARS a
quatre roues et pour ne rappeler que les plus célebres
citons, SALMSON, SENECHAL, AMILCAR et les quadril-
lettes PEUGEOT.

Si ces modeles sont relativement fréquents parmi
les Clubs de véhicules anciens, notre marque favorite
n'est finalement qu'assez peu représentée quantitative-
ment. En fait deux Clubs se partagent le parc des
Morgans et DARMONT qui roulent. j'insiste sur cette
nuance car nous avons rencontrés beaucoup d'amateurs
qui ont un trois roues plus ou moins complet mais
dont la restauration est en cours ou prévue.

Ainsi 1'Ecurie les Trapadelles compte une dizaine
de propriétaires soit de DARMONT Spécial soit de
MORGAN dont la motorisation est variable. Et ils
roulent tous, ceux qui €taient a Salon peuvent en témoi-
gner puisque quatre d'entre eux s'étaient joints a nous.

, Quand au M.C.F le parc s'agrandit d'année

| en a}nnée et nous enorgueillir de la présence de deux
modeles sporting 1920 - 1921 (dont I'un aussi aux
‘ Trapadelles) d'un Morgan 1927 avec moteur JAP lateéral

3 eau, du méme modéle mais avec JAP lateral alair;
d'un Morgan 1934 Super sports Matchless et enfin de
deux modeles qui sont toujours a trois roues mais
non des CYCLECARS, un F 4 et un Super, tous deux
3 moteur FORD 1 100, 4 cylindres de I'immédiate
aprés guerre. Et 1a aussi tous ces CYCLECARS roufent
nous les voyons tous au moins deux fois l'an lors de
nos sorties.

e



Il est dons possible de considérer qu'environ
une trentaine de nos ancétres sont actuellement en
état de rouler en France. C'est peu finalement et
nous esperons que les proprietaires nombreux semble-t-il
qui restaurent de tels modeles auront bientdt achevé
leur oeuvre pour voir de nouveaux Ces drdles de machines
en action.

EN GUISE DE CONCLUSION

- La firme MORGAN MOTOR COMPAGNY détient
encore 55 (oui 55! records mondiaux avec les _CY-
CLECARS dont 1000 Kms a 110.79 Km/h en 500 cc
en 1934, 500 Kms 20 11370120 Kan [hgent 750" ce enitl930,
100 Kms a 167.49 Km/h en 1300 cc en 1931.

Avis aux amateurs..!

- Peut étre ces records seront-ils battus par le dernier
né des trois roues dont nous avons parlé il y a quelques
temps, équipé d'un MOTO GUZZI 1000 cc donné pour
185 Km/h en version civilisée.

SPEED AND ECONOMY
YOU GET BOTH IN THE

Q
SUPER SPORTS £145

You have usually to sacrifice speed to get economy, and
vice versa. A Morgan Super Sports gives you both
ik the speed of the high-powered racing car
with the running economy of the motorcycle and side-
car. As delivered to you the 10 40 h.p. J.A.P. O.FLYV.
specially tuned high compression engine is guaranteed
good for 80 m.p.h. and has exceeded 110 m.p.h. s¢ veral
times in the compilation of the seventy-six World's
Records that stand to this little car's credit. Taxis only
£4, and all other running charges proportivnately low

Write for [Illustrated
Catalogue  and  learn
maore of the Morgan

.. models are
listed at from

only - £85

VIORGAN MOTOR CO.. LTD.. Malvern Link. WORCS. ﬁ
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Vendredi 22 Octobre, il pleut
lamentablement sur Paris .
Samedi 23 Octobre, il pleut
cats and dogs , comme disent
nos Morgans, nous nous disons
«on ne mettrait pas un chien
dehors», ¢a revient au méme,
ca veut dire . . . . il pleut quoi!
Dimanche 24 Octobre, temps
radieux, ciel bleu avec dans
'air, cette légéreté brumeuse
qu'on ne trouve qu’a l'au-
tomne. Et bien c'est ce jour
la que DIDIER THEPEN-
NIER & MAURICE NOEL
ont choisi pour notre sortie,
quelle d dicatesse !

Donc a 11 h nous nous ren-
dons place du Chiteau de
Vincennes, 12 Morgans sont
déja la en ligne sur le terre-
plein avec le chdteau pour
toile de fond. Je ne sais pas
nos engins qui

mettent en valeur ces édifices

si ce sont

ou le contraire, mais les deux

contigiis font toujours chic
(ma parole, j'suis snob !)

De nombreux cydistes des-
cendent de leur petite reine
pour venir admirer les nétres.
L'un d’eux murmure trés
: «ce sont des reli-
ques», la mienne ne se fait

informé

pas attendre : «<non ce ne sont
pas des reliques, ce sont des
Morgans». . . et c’est sans répli-
que, non mais ! ( j’me deman-
de &i je ne suis pas snob ?).

By o
& i <

3 o
,C/_ Cu/ufmrm,e

£

A 12h15 départ - Je suis
vraiment comme une valise .
savez-vous que je ne sais méme
pas ou nous allons . Je suis,
et pas sans mal, les feux sont
nombreux sur l'itinéraire em-
prunté et redoutables, ils
laissent passer 5 ou 6 Morgans
et bing a la 7éme c'est feu
rouge
lisé cependant que les 6 pre-
miéres deviennent toutes peti-
tes et disparaissent devant les
pékins qui se sont immiscés
venant de droite et gauche et
au loin, 1a bas , la route tour-
ne et peutétre qu'aprés le
tournant il y a une fourche,
prise a droite
ou a gauche ? en verraije
encore une ou auront-elles

I’auront-elles

toutes disparues . Je ne con-
nais méme pas le nom du pays
ou je vais . C'est la derniére
fois que je fais cela, la pro-
chaine fois , je veux savoir
I’adresse exacte du point de
chute, l'itinéraire a suivre le
le programme de la sortie .

.Nous voila immobi- .
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Heureusement, DIDIER et
MAURICE ont été d’une vigi-
lance exceptionnelle, deux
vrais pére poule, ou pére coq
enfin je veux dire qu'ils ont
été chouettes. Ah ! pardon
trés hiboux. Flitte je retombe
dans le méme probléme, je
veux dire vraiment trés a la
hauteur de leur responsabilité
(j’écris comme une Cheftaine)
Le restaurant n’était pas loin,
a une heure nous étions a
table . Accueil, apéritif, dis-
cours du Président, j’ai retenu
qu’il a dit bonjour et bien-
venue a de nouveaux mem-
bres dont nous connaissions
les noms et pas les tétes,
que le Club avait plein de sous,
que nous n'irions pas a
RETROMOBILE , mais qu’a
la place nous ferions un bal
chic. J’aime ¢a moi danser,
surtout quil nous a expliqué
que l'orchestre serait avec
C.ROY et que ce serait du
jazz New-Orléans.

La dessus, le repas a com-
mencé . C’était bon. Malheu-
reusement, je crois que nous
aurions eu le temps de faire
un repas de semaine entre
chaque plat . Deux heures
et demie ! a table par une
derniére belle journée d’au-
tomne, quand un beau soleil
chauffe si généreusement la
terre mouillée dont 'odeur
dhumus nous fait déja

réver au Printemps . Clest
long, c’est long .. .comme un
jour sans pain (hi ! hi! )

DIDIER pour calmer son
impatience réglait le probléme
délicat de 1’addition entre la
salade et le café . C’est beau-
coup plus difficile qu'on ne
croit . Il y a soit plus de con-
vives que de chéques, soit plus
de chéques que de convives.
Il faut toujours compter et
recompter avant que les deux
ne tombent justes . Quand
on y arrive enfin ouf ! c'est
le temps du départ .

Quelques membres sont partis
avant la fin , je crois qu’ils
devaient se rendre a Fontaine-
bleau ou bien ils avaient envi
de prendre I’air . D’autres
gentiment allaient voir leurs
parents . C’est vraiment chic
¢a . Je ne les ai pas compté’
mais il restait au moins 10
Morgans pour la suite de la
sortie .

Nous sommes allés au chiteau
de Ferriére. Je dis , je crois
parce que j’étais toujours com-
me une valise . Je suivais . . ...
Nous sommes rentrés dans le
parc avec nos voitures , privi-
lége obtenu par THEPENNIER
et NOEL , tous les autres
restaient a Dextérieur
Nous nous sommes garés au
pied du hall d’entrée , et
nous avions une visite com-
mentée , rien que pour nous.
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J’en ai retenu que le chiteau
avait été construit sous le
Second Empire (vraiment en
pire question style hi! hi!)
pour James de Rotschild,
Baron, qui avait une femme,
j’ai vu sa photo elle était
franchement moche . Heureu-
sement son successeur Baron
Rothschild avec un autre pré-
nom que je n’'ai pas retenu,
lui avait une femme franche-

ment belle . J’ai vu encore les
quatre continents représentés
par des cariatides en marbre
noir, avec des sortes de serviet-
tes éponges blanches a pat-
tes de tigre autour de la taille.
L’un d’entre nous a demandé
a la gentille jeune femme qui
commentait pour nous , ou
était le cinquiéme continent,
elle ne savait pas .

Depuis, j’ai réfléchi , le Baron
a du se le mettre dans la poche

Suivez le guide, d’autant que
je vous I’ai dit elle était char-
mante : «Ce chiteau était
habité jusqu'en 1914 ou 15
ou 16 ou 17, puis donné par
le Baron de Rothschild der-
nier du nom , vidé de son con-
tenu , aux Universités !

Qu’estce que sont ces Uni-
versités ? je n’ai pas compris
En vérité , je nai pas eu
beaucoup d’oreilles pour le
commentaire parce que
OLIVIER DEMARIA  qui
avait été autorisé a garder son
chien pendant la visite , devait
le porter dans ses bras
Cest un énorme labrador
qui pése au moins 20 kg
et le spectacle de cette grosse
béte dans les bras de son
maitre qui prenait volontai-
rement un air ahuri , pas le
maitre, le chien, pouésait tout
un chacun a rire plitot qu’a
écouter .

La bihliothéque était vide

de livre . C’est triste . J’ai
remarqué des espagnolettes
en bronze doré de toute
beauté . Dans le dernier
salon , dont portes et baies
en verre donnaient sur le
parc , la vue était magnifique,
couché de soleil rouge a tra-
vers des arbres séculaires se
reflétant dans un lac, des
bouquets d‘ifs taillés en par-
terre , tendres vallons adoucis
par la montée de la brume.
C’était Proustien .

Justement, nous sommes passés
dans le salon suivant ol nous
avons vus les photos de la
derniére féte
ce chiteau . C’était une soirée
Marcel Proust avec E. Taylor
R. Burton déguisé en Prous-
tien revu et corrigé made in
Hollywood

donnée dans



Ca ne manquait
ni d'ors ni de brillants
J’ai vu Napoléon III plantant
un arbre dans le parc, penché
sur une pelle sa barbichette au
vent . De 1d nous somme pas-
sés dans les toilettes ! Oui,
mais par n'importe qu’elles
toilettes . C’était du spécial
pour crinoline Minuscule
cuvette perdue dans une table
d’angle en chéne massif . Il
fallait évidemment beaucoup
plus de place pour la crinoline
que pour le plantureux der-
riére de ces dames . Vous les
imaginez obligées d’aller dans
des toilettes a la Turc !
Il aurait fallu arriver a passer
«l’abatjour» au- dessus de la
téte , puis se rendre a titon. . .
Non vous voyez bien que ¢a
n’est pas faisable ou alors au
prix de quelles acrobaties.
Soyons raisonnables ! Enfin,
je suis sortie de la heureux
d’avoir éclairci ce haut point
d’histoire .

A c6té, nous avons visité
ce qui fit une chambre . Il
restait un baldaquin au mur
d’origine, un tout petit cou-
loir menait a une adorable
salle de bains que j’aurais bien
faite mienne. Puis nous avons
encore vu la salle a manger, et
la gentille jeune femme nous a
expliqué que les cuisines
étaient trés loin et que les
plats arrivaient par train !!7. ..

Je me demande si j’ai bien
compris, pour que les hotes
ne soient pas incommodés par
les odeurs de cuisine . Proust,
Proust ma chére !

Si  nous n’avions pas été si
en retard, nous aurions pu fai-
re le tout du parc en voiture ,
DIDIER et MAURICE avaient
réussi a négocier cela .Oui,
mais voila, nous étions tout
prét des cuisines, mais le ser-
vice avait un train d’escargot.




Alors quand la visite fiit finie
la nuit était tombée et il ne
nous restait plus qu’a monter
dans nos chars et a prendre la
route du retour .

P. PELLAUX nous avait invi-
té a prendre le verre de 1’ami-
tié chez lui , malheureusement
une misére était arrivée dans
sa famille . C’est donc chez
MAURICE NOEL que nous
nous sommes retrouvés a une
dizaine . Nous avons bavardé
en buvant un verre et en man-
geant des noisettes, de gros-
ses blanches, de petites rouges,
et il fallait dire lesquelles

étaient les meilleures . Nous
avons di en manger beaucoup
avant de vraiment savoir
Comme en partant j’avais en-
core des doutes sur la saveur
de I'une et de 1'autre, MAU-
RICE NOEL m’en a donné un
sac, je me suis bien débrouillé
hein ? 11 faut dire qu'il est
gentil et compréhensif . Cer-
tains allaient finir la soirée
chez BEAUVALLET, nous
nous somines rentrés avec les
petits DEMARIA sans encom-
bre, heureux de cette bonne
sortie .

BULLETIN DE PARTICIPATION AU MOG TOURAINE
les 24 et 25 Septembre 1983

Nom :

Prénom :

Adresze :

Nombre de personnes :

Morgan - type :

Frais de participation par personne : 300 Francs.
Bulletin et chéque A retoumer avant le 31 Aout 1983

D. HALLAWELL , 77 rue du Pdre OORENTIN /75014 PARIS , Tel. (1)542 94 22 .




_BOUTIQUE

SPACIAL BOUTIQUE

- LIVRES DISPONIBLES (TOUS EN ANGLAIS).

* MOGGIE de COLIN MUSGROVE
70 pages sur la restauration et l'entretien
70 pages sur les clubs

*

MORGAN  The First and last of the real sport car
de G.M BOWDEN
Historique de la marque

*

MORE MORGAN du méme auteur :
recueil de photos, d'affiches publicitaire
sur la marque.

*

MORGAN WORKSHOP MANNAL 1936 - 1976
équivalent de la revue technique Automobile
sur les 4/4 et + 4.

*

MORGAN YEAR BOOK 1980 - 1981
Receuil des grands évenements de ces deux

années dont plusieurs pages couleurs sur
MOG-BRETAGNE

TOUJOURS EN STOCK AVEC L'EMBLEME DU M.C.F

SWEAT SHIRT manches longues en blanc

ou gris chiné (3 tailles Small 12 a l4 ans 110,00 F
medium Femmes
large hommes)

- Badge de calandre émaillé 150,00 F
- Porte clé en cuir avec embléme émaillé 30,00 F
- Embléme de boutonniere 20,00 F
- Autocollant 7,00 K]
Il reste quelques badges de calandre du MORGAN CAR CLUB
District of COLUMBIA (WASHINGTON) 150,00 F




ET POURTANT
EULE TOURNE

Notre ami Gérard GOFFIN avait écrit, il vy
a quelques mois, qu'une Morgan vieillissait durant
les six premiers mois de son existence et qu'apres
c'était terminé. Ambigu mais c'est trés vrai, c'est
donc dire si les choses vont vite et que la rouille s'at-
taque bien vite a nos destriers. Ceci tient au mode
du montage: . mais, voyez le NEWS N° 30, Il'usine en
a pris conscience. Bref beaucoup d'entre vous ont
une Morgan d'occasion ou dont l'dge est supérieur
a six mois. Quelles sont donc les parties 3 visiter
pour connaitre l'état de votre chére et tendre... Morgan

Le Talon d'Achille se situe au niveau du bas
de caisse situé a l'aplomb de la portiére et se poursuit
en arriére jusqu'a la naissance de l'aile arriere. Si
Vous voyez a ce niveau apparaftre la rouille et a fortiori
des cloques sur la peinture il est déja trop tard, beaucoup
trop tard, car le mal vient de l'intérieure, donc la
tdle est déja attaquée de part en part. A ce niveau,
tout travaux effectués sans déposer les ailes ne sera
qu'un cache-misere tres éphémere, le mal empire
et vous risquez de vous retrouver avec un chassis
trop sérieusement abimé pour envisager une simple
réfection. Il faut donc déceler le mal avant qu'il
n'apparaisse a ce niveau c'est finalement facile d'en
avoir une idée :
pour les tbles : dégraffer les tapis de caoutchouc situes
sur les parties latérales du tablier avant, au niveau
des montants de portiere. Vous avez alors une vue
sur le tablier avant le chassis et les montants en bois.
Retirer les garnitures interieures (environ huit clous)
situées sur les panneaux latéraux entre la portiere
et l'aile arriere. Vous avez alors accés a ce panneau
en téle et au bois.



Tester les bois avec un poingon, si leur état
est bon il ne vous reste plus qu'a gratter, nettoyer
dérouiller, traiter et repeindre si le mal n'est pas
trop avancé. Vous avez alors évité le pire et il vous
faudra vous remettre a l'ouvrage 18 mois a 2 ans
plus tard.

Si le mal est trop avancé, croyez en notre
experience, si vous voulez conserver votre voiture
une seule solution, descendre les 4 ailes, les panneaux
latéraux ci dessus decrits.Gratter, nettoyer, bien souvent
vous serez oubligé de souder ou de faire soffder une
tdle rapportée sur les panneaux et au ppire d'avoir
a remplacer du bois. Un fois remonté il faut repeindre
au moins en partie. Si vous envisager d'effectuer le
travail vous méme il vous faudra sacrifier 12 a 24
Week-End hivernaux suivant vos dons et votre disponibilité.
Si vous faite faire le travail il vous sera difficile de
trouver un devis a moins de 12 000 F a 15 000 F.
C'est actuellement un minimum. Sachez que si le
travail est bien fait vos bas de caisse seront sauvés
pour au moins cinq a six ans.

In 1896 three-wheeler

Fans drove this———

i 15 1Q35

PROVIDES
COMFORT
4 DE—LUXE

Morgans have many more years of manuractunng
experience than any other three-wheeler on the
market to-day.  Our 1935 models offer greater than
ever value and are supteme umongst three-wheelers.
Make « study of our 1935 Morgan range. Terrific
pesver --wonderful aceleration—neatness in design
i extreme aceessibibity combine to make Morgan
the finest prevosition for 1933 —Waite to us to-day-

Prices from €105

THE MORGAN MOTOR Co., Ltd.
| MALVERN LINK i WORCS.




PROCES VERBAL DE L’ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE

DU SAMEDI 5 FEVRIER 1983.

L’ar mil neuf cent quatre vingt trois.

Le cinq Février.

Tous les membres du MORGAN CLUB DE FRANCE se sont réunis
en Assemblée Générale ordinaire au siége de la Fondation Boris Vian,

cité Veron PARIS 18¢me a 18 h 30.

Aprés signature de la feuille de présence 29 membres sont présents et

46 membres sont représentés en vertu de pouvoirs en bonne et die
forme. En conséq blée est dédarée ouverte et peut vala-

blement délibérée.

ce I

CONSTITUTION DU BUREAU

Par vote a l'unanimité, le bureau de I'assemblée est ainsi constitué :

- Charles KACHELMANN . ... est nommé Président de séance
-Maurice LOUCHE ............ st nommé Secrétaire
- Jean Christophe FROT ........ est nommé Scrutateur
- Carole FROT est nommé Scrutateur

EXPOSE DU PRESIDENT DU CLUB.

Le président remercie Madame Ursula Vian et Monsieur DEE de
nous avoir aimablement accueilli au sidge de la fondation Boris-
VIAN. Il traduit la gratitude de tous les membres, Madame Vian et
Monsieur Dée faisant don au club d'une photo de BORIS VIAN
au volant de sa Morgan.

Le Président remerde ite les breux bres de Province qui
ont fait le voyage pour assister a 1'assemblée ainsi que ceux qui ont
pris la peine de faire parvenir leur pouvoir. Il exprime d'autre part
ses regrets devant le mécontentement de certains membres qui
estimaient que ni la date ni le jour ni I'heure n'étaient bien choisi
pour cette Assemblée. Il espére les contenter I'année prochaine au
risque d'en mécontenter d'autres.

GESTION DES FONDS DU CLUB.

Grice a la conpréhension des membres, & I'efficacité de Jacques
LAMBERT dans le recueil des cotisations et une vente boutique
constante le club conserve des finances tout a fait saines.

Le bilan de I'année 1982 se termine avec un solde positif de 16 000 F
e qui a permis de maintenir la cotisation 1983 2 120,00 F.

BILAN DES ACTIVITES 1982

Maurice LOUCHE dresee un rapide bilan de Salon de Provence et
modestie habituelle lui fait omettre d'insiter sur I'énorme sucods
cette réunion tant en France qu'a I'éranger.

La représentation parisienne est estimée faible par Maurice LOUCH
et il le déplore d'autant que cela ne lui a pas permis d'atteindre |
100 V éhicules.

DOUGLAS HALLAWELL fait le bilan actuel du MOG-TOURAIN
qui s’annonce sous les meilleurs suspices.

Comme l'année passée le Président regrette le manque d’animatic

en Province et réitére son voeu de voir des ddégués Régionaux da
le NORD, I'EST, LYON, BORDEAUX et TOULOUSE .

POLITIQUE GENERALE DU CLUB.

Le dub comportant permi ses membres au moins 25 propridtaires d
véhicules de plus de 20 ans a été accueilli le 12 Février au sein de |
Fédération Fr des automobiles d*époque. Rappelons que la
FFAE représente de plus en plus efficacement l'interiocuteur de
pouwoirs publics, Pour tout ce qui concerne les Clubs de véhicule
d’époque, le dub souhsite de ce fait étendre son influence vers le
propriétaires de trois roues qui rallient nos rangs de plus en plu
nombreux.

¥

Mais par contre , il ne semble pas souhaitable de dépasser le nombr
actuel de membres inscrits au CLUB pour plusieurs raisons :

- audela, la structure du CLUB actuel ne serait plus compatibl
avec un service correct .

- avant d'envisager une expansion il serait souhaitable d’enraciner §
dub en Province ce qui est loin d'étre le cas actuellement.

Le président rappelle que le solde de SALON de Provence nettemen§ pouy [nstant le chiffre de 170 membres est stable en tenant compt

moins positif que Pontivy (1 100 F au lieu de 1 9000F) est un
résultat voulu par le bureau afin de ne pas se retrouver avec un bilan
annuel qui aurait obligé le dub a étre soumis i la T.V.A. L'usage et la
loi veulent en effet qu'une association régie pear la loi de 1901 ne
réalise pas un bénéfice supérieur & 10 % de son budget pour étre
exonérée de la T.V.A.

des départs et des arrivées, le Président souhaite donc poursuivre
cette politique au moins un an.

Elle a justifié aussi I'sheence du club & Rétromobile afin d'éviter
une publicité qui n'était pas indispensable.

i = :



ACTIVITES EN 1983.

Ce compterendu étant écrit aprés la parution du contrble des
changes nous ne rappelerons que pour mémoire les manifestations qui
étaient au calendrier étranger:

- En Allemagne, prés de Munich, lors du Week-End de la Pentectte
- En Italie 2 Monzales 4 et 5 Juin.
- En Angleterre prés de Stratford les 16 et 17 Juillet.

Par contre nous ferons un gros effort pour TOURS les 24 et 25
Septembre.

ELECTION DU BUREAU.

Etaient d émissionnaires Monsieur TAHON. _
Ont été dus ou réélus membre du bureau : o
- Monsieur FROT Jean Christophe P
-Madame FROT Jaoqueline - ; b
- Monsieur LAMBERT Jacques w 5
- MOnsieur ROY Christian z i
- Monsieur GOFFIN Gérard ; E
- Monsieur RINGO Louis 5 i
DELEGUES REGIONAUX. 9 é
O o
: 3 o3 -
Etaient démissionnaires Monsiewr LEGUILLON, Monsieur NOEL -3 3
ont été dus ou réelus. o5 9 ~
- Monsieur THEPENNIER ....................... pour PARIS <
assisté de Monsieur LEMERCIER z g g &
- Monsicur HALLAWELL .. ............ pour les PAYS de LOIRE =
-Monsiew LOUCHE ........................ pour le SUD-EST i 2 E
- Monsiewr MARTY................. pour CHARENTE-POITOU B 8 o
-Monsiew HELO ........................ pour la BRETAGNE E L ek
-Monsiew SIEGEL ..................... pour le SUD-OUEST =3 8 § P
4 3 B & g
QUESTIONS DIVERSES. E & 4o
= E § iy
- Monsieur LOUCHE devant le temps parfois long écoulé entre doux 2 g 3 5
NEWS propose I'envoi entre deux bulleting d \me lettre d information gy 3
trécbrévu.(leﬂepropoﬁﬁonutadoptéeplwvoixpouet6 Gt
contres. g 3
- Monsieur LOUCHE regrette le titre du bulletin qui i son avis L R g % E
devrait étre francisé Un référendum est proposé par Monsi . S a 3
THEPENNIER. 5 § k-8
$3 188 23
- Monsieur THEPENNIER appuyé par les ddlégués peésents regrette
le peu de participation a certaines sorties voire 1'absence constante
de certain bres aux réuni II propose la radiation des mem- b
bres qui ne participeraient pasd au moins une sortie dans I’année.

Une vive contestation arguant I'arbitraire et la perte de la liberté de
choisir qu'évoque une telle mesure est exprimée per les membres
présents. Aprés un vote cette proposition est rejetée.

Monsieur PELLAUX propose lors des sorties, afin d'éviter des diffi.
cultés occasionnées par la nécéasité de se suivre, de photocopier pour
chaque participants le parcours de la sortie. Nous essaierons d’ap-
pliquer cette proposition & I'avenir.

Auame autre question n'étant évoquée, et l'ordre du jour étant
épuisé, la séance est levée a 20 h 15,










REGIS rROUILLON

MAItrRe ChaRCUTIER

32 V. Jean-Baptiste-clément 92100 Boulogne

T€L. 605.03.09

Vient de paraitre

LES

RENAULT

LOUIS RENAULT

CRIT par Pierre Dumont
E qui compte parmi les
historiens de l'auto-
mobile les plus appréciés, ce
luxueux ouvrage retrace
I"'ceuvre artisanale, sportive
puis industrielle de cet
homme exceptionnel que fut
Louis Renault au travers des
automobiles de tourisme
fabriquées sous sa marque,
de 1898 3 1945.

Des hors-textes couleurs de
grande qualité reproduisent
les plus beaux catalogues de
la période 1930-1940, met-
tant en valeur les « Stella », 6
et 8 cylindres de prestige, qui
faisaient le renom éclatant de
« Renault, l'automobile de
France ».

Cet ouvrage de collection
compte 440 pages
170 x 240, papier couché
120 g, plus de 500 illustra-
tions noir/blanc et couleurs,
reliure pleine toile, dorée au
fer, jaquette quadrichromie
pelliculée.

Il est vendu en exclusivité
par « La Vie de I’Auto », B.P.
88, 77303 Fontainebleau
Cédex au prix de 190 F net,
frais d’envoi compris.

C esh avee plirs
qu ous Pa“bﬂs
Ld‘re. A hinonee
[a Vie de I'"fts .
les cernces que
e b hebdommma
daive rend o (a
Von e amedena
fout” r'-idwv-
A guaud
tcu morjws
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CREAT PRICE
REDUCTIO

s e

Here is an example of the wonderful value offered by
the Morgan price reductions. The Family Model
illustrated. now costs only £80, including Hood over
all seats, Electric Light. Windscreen, Horn and usual
Tools. Prices of all other Morgan modecls in the
current catalogue — which vou should send for
without delay—are reduced by £10.

AERO MODEL - - - now from- £95
TWO-.SEATER - - - now from- £75
SUPER SPORTS MODEL now from - £135

GheJilor

MORGAN MOTOR CO. LTD.,
MALVERN, WORCESTERSHIRE

lre Iaul)“a'te'. -c/'alaoc/ue_.
. Houl /1931.



| Colin Musgrove »

SPECIALIST IN MORGANN CARS

SERVICING — TUNING — REPAIRS — RESTORATION — FOR ALL MODELS

#*STAINLESS STEEL EXHAUST SYSTEMS

Specially manufactured as ar exact replica of the original mild steel
system.With a no-nonsense g1 arantee while the vehicle remains in your
posession,you simply fit and forget your exhaus: croblems.

It is my intention to offer a complete range covering all Morgan 4--
wheel models to date.

Available now: 4/4 Series II (Aquaplane manifcld)
4/t Series I1I-V
4/4 1600 1968-1977
4/4 1600 1977 on
Plis 4 (all)

Plus 8 1972-1977 (big bore down pipe)
Plus 8 1977 on

Don't you think your Moggic deserves better than that rusty clé mild
steel system?! Rinz or write to discuss your requirements.

#*RESTORATIONS

With ever rising prices anc. lengthening waiting lists for new lMorgans,
restoring your present car makes good economic sense.l w2n': mike any
exaggerated claims to being the best,or even the cheapest.If you recad

my book "Moggie®™ you will ree what can be done.If You are genuinely
interested ir a first-clas:. restoration why not discuss your reguirzements
with me? Alternatively,you could buy a copy of "Moggie™ and do it
yourselfl!

Whatever your Morgan problem,get in touch - I can usuvally help.
POSTAL ADDRESS: “NEWBURN"”, HOB LANE BALSALL COMMON, NR. COVENTRY, LV7 26X

TEL BERKSWELL (0676) 33014
(Callers by appointment only,please.)

| Colin Musgrove

57




GOTISATIONS

Si vous souhaitez adhérer au Club ou renouveler votre adhésion, nous
vous rappelons que vos cotisations doivent nous parvenir a I'adresse
suivante :

MORGAN CLUB DE FRANCE c¢/o C. KACHELMANN
23, avenue jean [Moulin 75014 PARIS

La cotisation de base annuelle est fixée & : . ..o veeeeeenns 120 F

Supplément facultatif pour abonnement a
«MISCELLANY » (bulletin de la section anglaise).............. 150 F

1/2 tarif a partir du ler Octobre, soit dito pour le
supplément facultatif ...........oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 50 F

Bulletin a découper et a retourner avec votre chéque .

Tél: 1)domicile
_désire adhérer au MORGAN CLUB DE FRANCE, la description de mon

BULLETIN D'’ADHESION 1983

Je soussigné,

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

véhicule est la suivante : modéle ........ Nombre de places.........

TSI ek e ) Numéro d’immatriculation .. ... ...oo0vve.e

.................. Numérode ciiassis «...oveeeeeeeeaons

Signature
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