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EDITORIAL

Formidable, un peu partout les Morganistes ont retiré
leurs pantoufles ! D'abord les Mousquetaires sont allés en
Autriche. La région Parisienne est allée au Bec Hellouin et a
Honfleur; le 7 Juin, 12 Morgans sont allées sur le circuit de
Maison Blanche avec le TR Club compagnons charmants - nous
recommencgerons; région de Lyon, sortie d Vichy; Pays de Loire,
sortie au Chdteau d'Artigny; Sud-Est, sortie au Moulin de
Daudet cher d Alphonse.

La difficulté est : recevoir les photos et taper les articles
d temps. Nous faisons de notre mieux, ah !, si seulement nous
n'avions que cela d faire? Mais vous étes comprehensifs et
nous avons votre indulgence, vous savez avec quel coeur nous
travaillons pour que tout baigne dans ['huile et surtout nos
Morgans !

Bien amicalement votre, le Président.




NOUVELLES BREVES

Bibliographie

Le livre de G. H. BOWDEN - First and Last of the Real Sports Car
- dont la premiére édition était épuisée, vient d'étre a nouveau mis
en vente en Grande Bretagne. Dés qu'un exemplaire nous parviendra,
nous en ferons le compte rendu.

Voyage en Angleterre

Pour ceux qui se rendent en Angleterre, nous signalons l'ouverture
de la ligne CAEN - PORTSMOUTH depuis le 6 Juin par Brittany
Ferries.

Livraison

La premiére + 4 nouvelle formule est arrivée. Trés belle et, d'aprés
son heureux propriétaire, particuliérement performante. Quant d
BEAUVALLET, il espérait avoir sa voiture avant Noé&l - ce sera pour
Mardi Gras 87 ou @ Pdaques, voir la Trinité.

48 Heures d'Automobile Ancienne de Troyes

6 et 7 Septembre 1986.

S'inscrire au comité d'organisation :
Les Commisaires Priseurs de la Ville de Troyes
1 bis, rue de la Paix
10000 TROYES el 2573 34107

Circuit des Remparts d'Angouléme

27 et 28 Septembre 1986
S'inscrire : BROCA LAMOUREUX

Communication

8, rue de Berri

75008 PARIS Tel : 42 89 04 04
oug:s Association du Circuit des Remparts

Hoétel de Ville
16160 ANGOULEME Tel : 45 92 83 31

Auto Festival 86 de Vincennes

Du 8 au 12 Octobre 1986 au Parc Floral du Bois de Vincennes
S'inscrire : ORIL

8, rue du Jura
75013 PARIS Tel : 43 36 23 01



c’est lor

Pau,
But :

Ce voyage aurait pu étre une
simple escapade pleine de
plaisir. Grace a ma Morgan,
ce fut 1'aventure.

Mes réjoissances débutent le
jeudi 12 Septembre a 5h45
(du matin) au moment ou je
tire sur le démarreur. Rien.
Et pourtant , pendant deux

jours , la voiture avait été
revisée et tout allait bien.
Coup d'oeil général, attou-
chements par-ci, par-1a,
jurons tous azimuts. L'une
de ces actions semble avoir
résolue le probleme. Le
moteur en marche, nous (ma
femme et moi) voila sur la
R® N& 175 heureux. Au bout

d' une dizaine de kilométres,
1'inspection de mes cadrans
me fait sursauter. La dynamo
ne charge pas. Dilemne.
Dois-je continuer ou retour-
ner? J'opte pour la seconde
solution. Ma femme ne dit
mot mais n'en pense pas
moins. Sa semaine de vacan-
ces se présente sous de
mauvais augures. Je rentre a
mon garage, ouvre le capot
et oh! bonheur, découvre
aussitdt que 1le fil d'ali-
mentation de 1la dynamo est
coupé(!)
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c'est loin? Tais-toi et bricole
rallier Pau pour participer au Mog Béarn.

A 6 h 30, apres réparation,
nouveau départ. Avignon,
Nimes puis 1'autoroute vers
Montpellier - Beziers. Entre
Beziers et Narbonne, alerte.
La température se met a
augmenter inéxorablement et
la pression d'huile suit le
chemin inverse. A 95°, j'en-
clenche le ventilateur éléc-

trique (de Citroen CX) qui,
aussitdt, fait chuter 1la
température & 70°. Dés son

arrét, le processus se rep-
roduit. J' effectue cette
manoeuvre jusqu'a ma sortie
d' autoroute et Jje constate
qu'en roulant a 90km/h la
température reste stable a
80°. Par contre, la pression
d' huile reste faible. La
perception d'un 1léger cloc-
cloc confirme ma diagnos-
tique : une bielle coulée.
Comment et pourquoi? Enfin,
tant pis! Tant pis surtout
pour le moteur qui va devoir

effectuer plus de 1500 km
dans cet état. En 1le modé-
rant, j'arrive a Pau sans

nouveaux problémes
Le vendredi 13 est consacré
a une promenade dans les
Pyrénées aves 1l' ascension du
col de 1'Aubisque
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En fin d'aprés-midi du dim-
anche cldéturant un excellant
Mog Béarn, Jje me rend a
Bayonne en compagnie de
trois autres Morgans. Les
vacances continuent.

Le lundi, visite de Biarritz
et ses environs. Aprés un
pique-nique dans 1la forét,
coup de démarreur. Rien
Tiens, tiens! Re-coup d' oeil
général, re-attouchement
par-¢i, par-la, re-jurons
tous azimuts. Le miracle ne
se reproduit pas. Qu'a cela
ne tienne. Cette merveil-
leuse ancienne +4 est munie
d'une manivelle. Eh, oui!
Gridce a mes vielles voitu-
res, cet ustensile ne m'est
pas inconnu. Recherche de 1la
compression, un petit coup
sec et 1le moteur se fait
entendre? Au cours de diffé-
rents arréts, la manivelle
remplace sans faille 1le
démarreur. Seul 1le folklore
est différent. Surtout en
ville ou les passants regar-
dent avec étonnement ce
"nouveau moyen " de mise en
route. Il faut dire que ma
manivelle mesure quelques
g80cm. Mais ne la critiquons
surtout pas. Qui, dans les

107 propriétaires Morgan
présent a Pau, aurait pu se
passer, comme moi, d' un

démarreur? Hum!

18 h, plein centre de Bayon-
ne, devant les Galeries
Lafayette, nous passons
dignment sans bruit. Et pour
cause, le moteur vient tout a
coup de s'arréter. Je me
gare en catastrophe au bord
du trottoir, Jjuste devant
1' entrée du magasin. Plus
d' allumage. C'est ce que
j' annonce a ma femme qui
commence a regretter sa
Renault 5. Il fait beau, il
fait encore jour ;et devant
un parterre de
“"spectateurs", je décide
d' essayer de me dépanner

Mon instinct de dépisteur de
pannes de Morgan , aiguisé
depuis 15 ans, me dirige
directement vers la batte-
rie. Directement est un
euphémisme. En fait, il faut
sortir sur 1le trottoir, une
valise, trois grands sacs en
plastique, un carton de
livres Mont Ventoux 75 ans
de sports mécaniques (pub-
licité gratuite : profitons-
en), des victuailles, la
caisse a outils, les bidons
d'eau, d'huile et d' essence
pour pouvoir enlever le fond
et acceder a 1la batterie
située derriére les siéges.
Comme je ne remarque rien

d' anormal, je remplace 1le
tout sous 1'oeil goguenard
des passants. Je plonge

alors la téte sous le capot,
puis sous le tableau de bord
en testant avec mon tourne-
vis éclairant ou se trouve
la panne. Sans succés. A









bout de ressources, je télé-
phone 3 mes amis Vidal pour
qu'ils me conseillent un
garagiste. Ce dernier arrive
trés rapidement, écoute mes
dires et en conclut que la
batterie est responsable de
cette panne. Alors, on res-
sort tout sur le trottoir,
devant de nouveaux specta-
teurs, et on s'apergoit que
1 une des cosses "navigue"
sur la borne. Devant cette

pénible et simple réalité,
je me fais tout petit pour
ne pas étre atteint par le
ridicule et par 1le regard

foudroyant de ma chere
petite femme. La cosse
fixée, je retrouve, oh!

miracle, mon démarreur. Tout
s' arrange, sauf la beille,
bien sir.

Mardi, nous reprenons le
chemin de retour par les
Pyrénées. Dans la méme jour-
nées, cette brave +4 boit-
euse avale allegrement les
cols du Tourmalet, du Portet
d' Aspet, de Peyresourde et
d*' Aspin. Si ce n'est que je
me rend compte que de la
fumée sort par le reniflard
et qu'en y mettant 1la main,
on sent les compressions, il
n'y a rien a signaler. C'est
simplement que des segments
ont di se fractionner. Un
peu plus, un peu moins......

Mercredi 18 Septembre vers
10h, nous roulons tranquil-
lement vers Carcassonne
quand je ressens 1le plus
terrible tremblement de
terre qui puisse exister.
J'ai soudainement 1le plus
grand mal a contenir mon
volant et ma voiture. Arrét
en catastrophe je n' ose
pas regarder ma femme. Je
préfére aller voir directe-
ment le train avant. Je
d' couvre alors une lame
d'acier anti-shimmy qui se
balance. La bague en bronze
sur laquelle elle est fixée
sous le ressort hélicoidal
s'est cassée. J'ai la piéce
de rechange mais étant a 200
km de chez moi, je décide de
rentrer en prenant 1l'auto-
route et en roulant & la
vitesse ol 1le phénoméne ne
semble pas se produire.

Tant bien que mal, Je
parviens a rallier mon point
de départ et nous franchis-
sons enfin le portail de
notre demeure aprés un pér-
iple de 1800 km d'aventure
Le lendemain, coup de télé-
phone a Beau-Papa (mon méca-
nicien attitré) pour lui
expliquer notre charmant
voyage et tous ses agré-
ments.

Al110, Beau-Papa, pourquoi
vous toussez?

Encore un hiver bien rempli
en perspective.

Maurice LOUCHE



VENTOUX 85

La passion, c'est cela,
Maurice Louche m'a fait découvrir
trois ans plus toét, le Géant de
Provence. A 1'époque, son livre
était encore a 1'état de projet,
mais sa verve si bien illustrée par
Marcel Pagnol, vous faisait réver a
1'idée de gravir les pentes
prestigieuses sur les traces des
plus grands noms de 1l'automobile.
Un an plus tard, je participais au
ler meeting organisé par les soins,
oh combien, experts de Philippe
Avon et de sa tendre épouse. Deux
jours d'un réve eveillé au milieu
de Bugatti, Morgan trois et quatre
roues, Amilcar et autre cul-poin-
tus, voire méme comme copilote
d'une Ferrari 250 GT Tour de
France pour Carole.

Aussi cette année, malgré des
occupations professionnelles char-
gées, pas question d'exclure ce
rendez-vous. Vendredi soir, Nan-
tes-Paris, puis un Paris-Marseille
Marignane aux aurores pour étre
au plus tdét sur les pentes du
Ventoux.

A 1'aéroport, surprise de
taille, puisque je me retrouve sous
une pluie battante qui se trans-
forme en une douce, mais persis-
tante douche, lorsque je m'installe
comme passager d'une Morgan +4
conduite par mon bien-aimé pére!
Nous gagnons le Ventoux aprés un
copieux petit déjeuner & Salon de
Provence, non sans avoir essoré
les éponges, peaux de chamois et

chiffons en tout genre pendant le
parcours.

Arrivés 4 Bedouin, 1'atmosphere
vous prend aux tripes avec ici un
V12 Colombo qui prend son souffle
rauque, un 6 cylindres Amilcar qui
donne sa mesure, histoire d'ét-
ouffer un Bugatti. Mais les autos,
vous connaissez, par contre, les
motos, c'est encore autre chose :
Monet Guyon, Magnat Debon,
Motobécane, BSA, Norton, Aer-
machi chevauchées par les purs,
cuir élimés, huilés, casqués par
Cromwell avec une mention spé-
ciale pour les singes des bassets
BMW. Des purs, des fanatiques....
non, des fous. Avec nos Morgans,
nous faisons figure de touristes a
cO6té des ces étres qui ne vivent
que lorsque leurs engins gravissent
les pentes allant de Bedouin a
1'Observatoire. Toujours est-il qu'il
ne vous faut guére de temps pour
étre plongé dans 1'ambiance qui
préside & cette réunion. Riches ou
misérables, amateurs ou anciens
professionnels, un seul but, mon-
ter, honorer & la fois la gloire des
pilotes passés et ce site grandiose.
Et c'est 13, toute la réussite de
Philippe et de son équipe qui ont
su réunir tant de différences pour
les fondre dans un méme creuset.
Un sacré pari dont la réussite
aboutit 4 une réunion hors du
commun. Mais revenons & cette
réunion car, 6 surprise! vous, Club
Morgan, aurez le plaisir bient6t
d'étre accueilli par cet homme.










(Above) The two-seater model
which has gained an excellent
o 4 . S

p a is for
1938. (Left and below) Two
views of the new f

model ; the front portion, it will be
observed, is identical with the two-
seater type whilst the rear seats
have been added without undue
overhang. J

IN BRIEF
ENGINE : Four cylinders ; overhead in-
lec and side oxhausc valves; 63 mm.
by 90 mm. = 1,122 c.c. Tax,£7 105
TRANSMISSION : Single dry-place
clucch: four-speed gearbox with

to |- Final drive by open propelier
shafc and spiral bevel.

GENERAL : Girling brakes : helical front
springs and semi-elliptic rear springs;
9-gallon rear tank.

DIMENSIONS : Wheelbase, 7 fe. 8ins.:
track, 3 ft. 9 ins. ; overall lengch.
11 A€ B ins.; overall widch, 4 (¢
6 ins.

PRICES : Two-seater, €210; Four-
seater, not yet announced.
MORGAN MOTOR CO., LTD.,
Malvern Link, Worcs.

La pluie a cessé et nous
retrouvons Maurice sous le capot
de son Amilcar six cylindres dou-
ble arbre, carter sec 4 compres-
seur. Notre compére fait grise
mine, il a perdu un cylindre. Le
plus grave, c'est qu'il ne sait pas
ol et nous passerons le weekend a
chercher ou ce diable de cylindre
s'est caché; la magnéto, le carbu-
rateur, tout sera passé au peigne
fin sans succés. De temps & autre,
il sortira de sa cachette et 13, mes
enfants, quel délice, dommage que
cela ne soit pas arrivé plus souv-
ent.

Enfin bref, avec 4 cylindres
en rodage, nous effectuons l'as-
cension samedi aprés-midi sans
problémes mécaniques, mais avec
un bleu pour les passagers qui ne
ménagent pas leurs efforts en
rappel pour minimiser 1'inconvé-
nient de ne pouvoir prendre plus
de 3500 t/mn. Pourtant la +4 ne
demande que cela et c'est avec
regret que nous nous laissons
doubler par quelques voitures a
notre portée. Une fois en haut,
nous dominons la Provence et
assistons aux évolutions des autres
concurrents sur les 5 derniers
kilométres du parcours, les bassets
BMW restant les plus impression-
ants avec, bien sur, le maftre des
lieux, Maurice Trintignant au
volant d'une Ferrari. Il n'a rien
perdu de sa fougue et de son
efficacité, et en plus il prend un
plaisir infini & conduire son pur
sang.

Accessible, modeste, vraiment
une grande figure A I'image des



sidecaristes dont Lambert et
Bourdon, plusieurs fois vainqueurs,
pas loin de 130 ans & eux deux et
toujours aussi enthousiastes et qui
restent les meilleurs.

La descente se fait par le méme
chemin, et 1'excitation aidant avec
a droite, une formule Junior, dev-
ant une Ferrari, derriére une
Bugatti et entre l'ensemble, les
motos, nous nous faisons quelques
frayeurs, car les freins n'appre-
cient guére le traitement qui leur
a été infligé tout au long des 21
kms.

La soirée du Samedi, vous vous
en doutez, est consacrée A des
plaisirs plus gastronomiques que
mécaniques, encore que malgré la
douche bienfaisante n'ait pas réu-
ssi 4 éliminer complétement les
effluves de ricin de 1'assemblée.

Une anecdote néanmoins : nous
sommes rejoint & notre table par
Berlie, vous connaissez, non?
Berlie a fait les beaux jours du
Ventoux en moto aprés guerre. Il
y a deux ans, soit & 71 ans, il a
participé a la montée historique.
Toujours aussi agressif au guidon,
il manque un virage et se fractura
une jambe. Eh bien, ce soir, hist-
oire de se mettre en forme, il
nous conte le Ventoux, jusqu'a une
heure anancée de la nuit, entre-
coupant ses récits de tangos en-
diablés, au plus grand plaisir de
ces dames.

Aussi aprés une nuit réparatrice
chez Maurice, nous nous préparons
a regagner Bedouin. Ayant des

doutes sur la fiabilité de son
Amilcar, Maurice décide de pre-
ndre sa +4 Super Sports, dont il
confie le volant, oh miracle!, a sa
delicieuse et tendre épouse. Mais
le sort s'acharne sur lui, et aprés
quelques kilométres, ce n'est pas
un cylindre mais les quatre cyl-
indres qui se perdent dans la
nature. Le temps de remorquer
cette bourrique de +4, de prendre
un autre moyen de locomotion,
nous arrivons enfin 4 Bedoiun
juste & temps pour prendre le
départ de la montée historique sur
route fermée. Impressionnante, la
foule est impressionnante. Devant
moi, la ligne droite du départ
avec, de chaque cdté, plusieurs
rangs de spectateurs enthousiastes,
comme & la grande époque. Le
drapeau s'abaisse et libére notre
fauve. Le roi n'est pas mon cou-
sin. Je passe premiére, seconde,
troisiéme & 3000 tours/minute.... et
13, je léve le pied, je l'avoue, j'ai
peur qu'un enfant jaillisse de cette
foule compacte & moins d'un métre
de mes ailes. Je sais que c'est
idiot car ou je roule & 20 km/h
pour éviter tous risques, ou il n'y
a plus de limite, mais 4 80 km/h
je me sens plus en sécurité qu'a
100. Ensuite la foule se fait plus
clairsemée et nous pouvons enfin
donner libre cours A& notre fant-
aisie. Indescriptible, le plaisir,
I'orgueil de se sentir concurrent
de la plus grande course de cote
du monde, de jouer avec la Mor-
gan, de la faire glisser des 4
roues, chasser de 1'arriére jusqu'au
dernier virage, decu que ce soit
déja fini, c'est tellement beau,
grandiose, hors du temps.



Une fois en haut, j'assiste aux
arrivées des suivants, tous sont
ravis, un seul sera décu, car avec
son tricycle De Dion, notre des-
cente 1'empéchera d'arriver au
sommet qu'il était persuadé d'at-
teindre. C'est 1'auteur des photos
qui illustrent cet article, M.
AERTS. La prochaine fois, il par-
tira uu peu plus tét.

[/

Et les bonnes choses ayant,
hélas, une fin, je me retrouve
deux heures plus tard a Marignane
pour regagner la captitale. Mais
vraiement, je reviendrai et surtout
vous aussi, vous connaftriez cette
joie, car Philippe AVON nous 1'a
promis en 1988, le Ventoux sera
pour nous tout seul. Ce sera le
Mog Ventoux. Mais si d'aventure
d'autres voudrait se joindre a
nous, ils seront les bienvenus, car
un plaisir aussi intense ne peut
que se partager pour faire honneur
au Géant de Provence.
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Tt saying of itie nnt a Police test for “onc-crer-the-
sttt but as very sgmbicant of the way the MOKGAN
fity o2, rei neede,

@ Adaptable Expense ....

Purchase price low- - easy terms to suit
all pockets. Low tax (only £4). Inex-
pensive Insurance—ridiculously cheap
runmng costs and maintenance.

@ Adaptable Speed .. ..

Whffling along siowly and siiently for the
benefit of nervous aunts. or swifting
silently at the sixties te thnll fair
passengers in the ©*wentigs.””

T @ Adap:abie Range sl

Fu!l Four-scater Family Tourers... Comfy
Two-seater speedsters .. ... Hot-spot.
keenly tuned Sports Mcdeis-—aeros of
the road in speed and acceleration.

All the comfare. speecd and silence of the four wheel car at a
fraction of the expense

PROOF?.... Viilingly '! Write your name and address
across this advert, post in an unsealed envelope (d stamp)
and a demonsiration will be arranged. without obiigation

THE MORGAN MOTOR COMPANY LTD., MALVERN LINK, WORC.




SPECIFICATION AND PERFORMANCE DATA

Testad: our Sports two-scaler.
rfﬁalslsam iAol iy

MﬂFMcﬁmlJm l”mm(lWl
operated overhead  valves.

mn:h Four-snoed  Moss  searbox

Jever directly on top of bolv R.um
_\72 SI”-ndlS: 1. Short open Hardy
propelier shaft.  Salisbury hypoid rear

(\.umr:«uon underudung at rear.  Independent
suspension by sub axks sliding upon ci-
mnvd King pins agminst hehical springs.  Cam
and sclor seeniog.  Semi-cllipic rear  springs
with  Siknabloc  bushes  and  sliding _trunnion
blocks,  Girling lnduullc dampers all round.
front wicscopic tyre. rear  piston and lever
Peroed disc -m:l fiied 525 x 16 in. vyres.
Girling 2 LS, hydraulic brakes in 9 fn. drums.
12-volt ligkhung and starting. Specdo-
meter, rev. counter. ammeier, clock, water tem-
pressure,

Dimscoslons, etc: Wheelbase, 8 1. Track, 3 fu
11 ins, Owerall deneth, 11 fe. 8 ins.  Turning
arce, 30 fr. Weight, 16 cwt

53 mcs.: 0-50 mph. 74 secs.: 0-60 moph.
10.8 secs.: 0-70 m.ph. 14.6 secs.: 0-80 m.p.h..
23.8 secs.

Feel Comwsmption: Driven hard, 31.6 m.pa.

MORGAN PLUS FOUR

. and morel

DIMENSIONS
A Overalt height, & fr. 4} tns.
B Clutch pedal to seat, | ft, 8 Ins.
€ Steering wheel to seat cushion, 6 Ins.
D Helght of seat, 9§ Ins.
K Squab to steering wheel, | f1. & tns.
¥ Seat 0 roof. 3 fr. Of tn.
G Hethe of boot, | 1. 2 tns.
H Length of boot, | 1. 8 Ins.
1 Wheelbase, 8 11.
3 Overslil lemgth, 11 10, 8 Ins.
K Oversll widrh 4 f1. 8 ins.
L Width at cibows, fromt seat, 3 ft. 4 ins,
M Width of seat cushions, | f1. 3 ins.
N Widith of seat dack, 3 ft. 6 ins.
O Width of booc. 3 1. 1 In.

A VENDRE

Contacter Didier THEPENNIER

Piéces Neuves

- balais essuie glace (2 str avant 69)
- tourniquet capote (male) 4 str

- quarter panel (alu) D et G

- porte baggage garni (2 str RR)

Piéces Occasion

- Carbu Weber serie V compétition
- 2 papillons octagonaux + clé

- Reservoir Lockheed en verre
Série III, IV, V et + 4

- Pale de ventilateur (métal)
Série II, IV, V et + 4

Jean-Pierre PALUN
Vend Morgan 1922 refroidissement eau, moteur JAP, carte grise

normale. Vend pour cause d'achat 4 roues

Tel : 90 82 04 61

40,00
8,00
600,00
600,00

250,00
250,00

Cache culbuteur + boulon filtre (type AC)
Série III et IV

100,00
20,00

20,00

P %



LES BONNES ADRESSES

Sellerie, peinture carrosserie, taille des bois :

Monsieur BERNARD Tel : 46 38 32 40
1, rue du Ponceau
ISSY LES MOULINEAUX (d la sortie de 1'autopont)
Se recommander de M. Taillardat
RRERRERE
Mécanicien éléctricité :
SARL REYNAUTO Tel : 45 20 99 81

12 Avenue Marcel Proust
75016 PARIS
Se recommander de M. Taillardat

A e e ke e e

Restauration Morgan :
Carrosserie, peinture automoto

Garage DOMINIQUE Tel : 61 57 23 08
127, route de Blagnac
31300 TOULOUSE

RRXEXRER
Casse pour Morgan, moteur boite Ford et fouiner !

FAUTRIER Tel : 48 83 22 30
9 Avenue Galliéni

JOINVILLE LE PONT

L2222 22

—

i

: (@ [




MORGAN 4/4 TWO-SEATER DATA
sl

Eny Dimensions:
ylinders X
Bore

Stroke ;
Cubic capacity
Piaton ares .
Valves, . .. .
Compression rato .

Engine Performance:
Max. bhp. ..

¢

a
Max. b.m.c.p.
at

BHP. per sq. In.

fe.

pitton sres
Pesk pinton speed
per min. ..

Transmission :

e AT
Gear ratios : Top
rd

2nd

1sc
Rev.

NOTE. The abave particulars soply (0 the wwo-seater.
the lollowing respects:—Overal
weight, 15 ewt.: tyre sit

Overall lengeh,

Solex downdraught
Lucas coil
Champion N8
AC Maechanical
AC By-paw
9 pou
Thermo-siphon and fan

pints
Lucas 12-vole C.V.C.
57 amp.-hours

Borg and Beck
472

8
e, 5.00 x 1 heel
110 7 ina.; overall hei

h, 11 fo

Transmission

—contd.
Prop. shaft o
Final deive ..

Chassis Detalls :

Beakes 5
Brake drem'dameter
Friccion bemng ares.
Suspemsioa, front
Suspension, rear
Shock sbesrbers

Wheel type .
Tyre size .
Sceering gear
Steering wheel

Turning circle
ry weght ..

Daca:
ns.

Pe
Piston sres, sa.

peroa ..
Brake Fiming ares,

The d.h.<o

71 s ovenall

type, disc. The four
ight (closed). & fe. 6} ine

Hardy Spicer
Spiral bevel

Girling mechanical
Frone: 9 ime. R i

Spoked ditc
45017

20
ur
160

61.0mph
3.400

wpecificavon differs in
€ 1 ine: dry
ow

eight, 14 cwe.




DEVINETTE

Qu'est-ce que c'est ?
Un sous marin qui ressemble d une Morgan ou une Morgan qui
ressemble d un sous marin ?

Pour avoir la réponse, il faut raisonner logiquement. Cet engin
roule sur la terre ferme et en plus, n'est pas étanche d'aprés ceux
qui la conduise.

C'est donc une Morgan qui ressemble d un sous marin si l'on
croit le périscope qui dépasse de la capote.

En effet, cet instrument deviendra bientét nécessaire si les
réglementations continuent d suivre la voie.

Actuellement on est obligé de coller la vignette, 1'attestation
d'assurance et ceci, en plus, de l'insigne Morgan.

Bientét il faudra coller sa carte grise, son permis de conduire,
son groupe sanguin et son certificat d'étude.

Voild une belle occasion pour les voleurs de se procurer des
papiers de véhicule compléts, chose facile sur les voitures ouvertes
et les moto-cyclettes. Cette obligation de coller 1'attestation
d'assurance risque fort peu de faire diminuer le nombre des gens qui
roule sans assurance et donc de faire diminuer les primes.

Les attestations d'assurance maintenant, c'est comme les
coquelicots, il suffit de se baisser pour les ramasser.

has an o.h.v.
1§-litre engine
A in a light in-
dependently
sprung chassis.

1949 CARS

SPORTING
FAVOURITE.—
Lowest priced
sports two-
seater on the
British market,
the Morgan 4/4

THE MORGAN. 4/4 RANGE

Trim Two- and Four-seat Models Substantially Unchanged




iMmMpressions oun sLeu

Didier THEPENNIER avait com-
mencé de battre le rappel a Mont-
lhéry pour la sortie d'été de 1'lle
de France ; sortie qui devait nous
emmener a travers la Brie. Nou-
veau venu au Club, je sautai sur
cette occasion pour augmenter mes
connaissances Morganistes et
astiquai ma 4/4 noire en vue de ce
grand jour.

Deux semaines avant le grand
jour, mon démarreur a la géniale
idée de m'abandonner & mon triste
sort et ce, au fin fond de 1'Ard-
éche. Chacun sait qu'il y a, dans
ce sympathique département,
autant de Morgans et de gens qui
savent les réparer qu'il y a de
chévres et de chevriers & Paris.
Retour sur la capitale avec arréts
moteur uniquement en haut de
descentes conséquentes. Coup de
fil a Didier THEPENNEIR qui
sauve le Morganiste débutant en
lui indiquant ou faire réparer,
dans les délais, le démarreur
Britannique et défectueux.

Seize heures avant le rendez-vous,
je serrai le dernier boulon de
fixation de ma Lucas Genuine
Spare Part, et ma Mog reprenait
vie. Tout fier, j'arrive donc, &
1'heure exacte sur 1'esplanade du
Chateau de Vincennes - lieu
convenu pour le rendez-vous. Un
tour de la dite esplanade pour voir
; pas une Morgan en vue ! Un peu
inquiet & 1'idée d'avoir manqué le
rendez-vous, j'installe mon équi-
page a un point stratégique et la

longue attente commence....

Plus de 20 minutes aprés, soeur
Anne voit poindre, dans le poud-
roiement des allées du bois, la
silhouette de 3 roadsters.Les 2/3
de la famille FROT arrivent au
volant de la moitié de leur parc
Made in Malvern, & savoir la + 8
et la + 4. La troisiéme était celle
de Gérard GOFFIN, si mes sou-
venirs sont bons. Au fil de 1'heure
en cours, nos rangs s'enrichissent
de Bob LEMERCIER, Christian
LESPAGNON et d'autres Morgan-
istes qui pardonneront au bleu de
ne pas se rappeler leurs noms.

A tel point que, plus d'une heure
aprés l'heure du rendez-vous, ne
manquait plus que l'organisateur
des festivités : Didier
THEPENNIER. Pendant que 1'on
commence a se poser des questions
sur ce retard, Marin; en discutant,
me fait part de sa satisfaction
concernant la ponctualité de tous.
Il paralt que la moyenne de retard
du club serait plus proche de 2
heures que d'une.....

Finalement, Didier arrive.

Assisse & sa gauche, (il a le
volant a droite) son épouse semble
déja fatiguée, et pour cause... Il
est en panne de démarreur et ils
ont dfi pousser deux fois : 1 fois
pour quitter leur garage et 1 fois
dans une station service.

Quant & Didier, c'est tout juste










s'il n'accuse pas ma Moggie d'étre
contagieuse. Malgré les tentatives
de Marin, le mal n'est pas rép-
arable; aprés une premiére séance
de poussette, notre convoi de 9
voitures part & travers le bois
rejoindre 1'autoroute de I'Est.
Autoroute que nous quittons bien
vite pour commencer A& musarder
en file indienne & travers les
foréts d'Arrainvilliers et de
Crécy.

Le temps est variable, mais plutdt
beau, surtout pour la région
Parisienne; au fur et 4 mesure de
nos détours, nous découvrons que
méme, tout prés de Paris, il existe
des endroits ol on a vraiment
I'impression d'étre en pleine
campagne.

Les THEPENNIER ont dd déter-
miner l'itinéraire avec une carte
d'état major, en louvoyant d'une
tache verte A I'autre; puis le
reconnaltre soigneusement. Neuf
Morgans dans une cour de ferme,
ca n'aurait pas fait sérieux.

Preuve supplémentaire de la cohé-
rence de notre itinéraire, nous
finissons par déboucher sur une
place d'un petit village ol c'est
manifestement la féte. Un mariage
sort de 1'église.....

De la foule surgit Patrick
PELLAUX (non, ce n'est pas lui le
marié) qui file rejoindre sa + 8
rouge garée non loin de 1a, et
nous embofte la roue (4 rayons).

Riche d'une dixiéme unité, notre
colonne reprend sa ballade en

s'éloignant de Paris, passant d'un
bois & des cultures plus ou moins
vallonées, découvrant un charmant
moulin au détour d'un ruisseau, ou
longeant les murs d'enceinte de
propriétés dont la plupart d'entre
nous se satisferait certainement.
Au détour d'un bois , nous dé-
couvrons en face de nous, a flanc
de vallée, une petite cdte tran-
quille qui déroule au soleil deux
épingles et quelques 'méchants
virolos". Les yeux de PELLAUX et
LERMERCIER brillent derriére
leurs Climax......

La section sport attend en bas
tandis que les plus sages d'entre
nous montent sans se faire peur.

Les deux Mogs A4 saute-vent
débouchent ensuite dans des
glissades plus ou moins amples.
Patrick PELLAUX n'étant pas
satisfait , redescend pour s'offrir
une deuxiéme. La présidente, de
son cOté, part cueillir des coque-
licots.

Pendant que nous attendons tous
la + 8, une Visa arrive et s'engage
tranquillement dans la descente.....

Attente un peu inquiéte, mais le
bolide rouge arrive sans encombre,
au soulagement général.

Didier THEPENNIER, qui n'avait
pas arrété son moteur durant tout
ce temps, commencait & considérer
son thermométre d'eau avec ang-
oisse. Nous repartons donc.

Le temps frafchit un peu lorsque
nous arrivons au petit village de



Trilport, étape prévue. Autour de
chocolats chauds, nous échangeons
photos et commentaires dans un
bar qui n'a méme pas de flipper.

Redépart pour la deuxiéme partie
de la ballade, et repoussette de la
4/4 noire et verte de Didier. Le
temps étant plus frais, les pulls
sont les bienvenus.

Demi-tour au fond d'un cul de sac,
et nous partons visiter les puits
de pétrole de la campagne mel-
doise. Tours et détours dans la
charmente vallée du Grand Morin,
cache-cache avec les nuages et
nous arrivons finalement & Couilly
Pont-aux-Dames dans une sympa-
thique auberge qui présente en
outre, 1'avantage d'avoir un par-
king privé et clos.

Nous y retrouvons les parents de
Didier. Une sangria, servie sur la
terrasse, nous fera patienter
jusqu'a 1'heure du dfiner pour
lequel les petites familles des uns
et des autre nous retrouveront. Se
joignent aussi & nous notre rest-
aurateur préféré et son épouse :
Jean-Francois et Rita
BEAUVALLET.

Un repas trés sympathique et une
ambiance divine, le tout ddans une
salle ol nous étions les seuls. Le
jeune boxer de LESPAGNON fit,
lui aussi, connaissance avec le
club et nettoya quelques assi-
ettes....

Ensuite, champagne et musique,
utilisation de la piste de danse et
discussions sans fin dans la fumée

des cigarettes.

Tout le monde se sépara finale-
ment vers 2h du matin en félici-
tant et remerciant les organisa-
teurs, et en se donnant rendez-
vous & PAU.

Quelques bons souvenirs, donc, et
les absents ont eu tort.
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MARC A. BOURGEOIS
LL. L; M. B. A.

Montréal, le 4 novembre 1985.
Chers amis,

En tant que membre du "Morgan Sports Car Club" (n°
1397) et & la lecture de la revue Miscellany, il
m'arrive de prendre connaissance des activités de votre
club et je souhaiterais & 1'occasion de prochains
voyages d'affaires en France de participer a 1'une de
vos activités. De plus, si les réglements de votre club
prévoient 1'adhésion de membres non résidents, vous
m'obligerez en me transmettant les formules d'inscrip-
tion nécessaires.

Personnellement, j'ai le plaisir de rouler une
Plus 4 1969 propulsé par un moteur de type TR-4 A; ma
voiture bien que n'ayant que vingt-cing mille milles a
1'odométre, a quand méme @été restaurée selon les
meilleurs standards de Morgan. Au Canada, une Morgan
est considérée comme une objet rare et selon les
renseignements que je posséde, il est possible d'en
répertorier dix au Québec, trent-cing en Ontario et une
vingtaine en Colombie Britannique. En raison de cette
faible représentation, 1l s'avére impossible de
regrouper les fanatiques de 1la Morgan. Par contre, en
tant que président, je milite au sein de l'organisation
"Enthousiastes des Voitures Européennes d'Autrefois"”
qui regroupe principalement des amateurs des marques
Citroén (traction avant), MG, Austin Healey, Jaguar,
Rolls Roys-ce, Lagonda, Astin Martin, etc. Ce club &
caractére social et sportif promouvoit des activités
telles que Courses de Codtes, Rallye, Course du Beau-
jolais Nouveau (qui sera tenue lors de 1'arrivage prévu
pour le 22 novembre prochain) ainsi qu'un voyage a
Paris en vue de la tenue du Salon de 1'Auto Rétro.

Si je puis &tre de quelqu'utilité a 1l'endroit de
l1'un de vos membres lors d'un séjour au Canada,
n'hésitez pas & fournir ma référence

Dans 1'attente de recevoir de vos nouvelles, je
vous prie d'agréer 1'expression de mes sentiments les
meilleurs.




The low straightiorward lines of the Morgan coupé are
combined with ample weather protection which includes
sliding sde windows snd a three-position bead.

No. 1428 . . MORGAN
PLUS FOUR COUPE

DATA FOR THE DRIVER
MORGAN PLUS FOUR

, with coupé body,
Total (in Great Britain)

Li:a,mmspu-ng—mn
3 7 9

ENGINE : 18 b.p. (RAC. rating), ¢ cytioders, overbead valves, 85 X
32 mm, 3,088 c.c. Brake Horss-power : 68 at 4,200 rpm. Com-

Ratio : 6.7 to 1. Max Torque : 113 b it at 3,300 r.p.m.

B p . per 1,000 £.p.m. 0a top grar

'!lGlﬂ(rundn(wimms(dhmlml): 17 cwt o gr o Ib (1,004 ID).

rnu-ﬁ—u&p_n:::;m-m-gmm pet

B.H.P. per T
TYRE SIZE : 5.35—16in on boit-on sieel disc whoels.

CC.: o91.

TANK CAPACITY : 11 Approximate fusl coammption

Engtish galions.
- 33-36 m.pg. (12.8-10.9 litres par 100 kia).

TURNING CIRCLE : 33ft (L and R). Stesring
Jock to lock : 2 turns. LIGHTING SET : 13-volt.

ing wheel movement frem

MAIN DIMENSIONS : Wheslbase, 8ft oin. Track, 3ft 1ttn (frowt) ;
B T,

rear). Overall ) ift toin ; width, 4ft
e e Ground Gearans | 6

Bin ; beigh

ACCELERATION Sprodomase correchon
o R e R pat o A | 0y SRRl Spestemste e
oar 10-30  20-40  30-50 Spocd- St
ratios (=3 (o o ometer ormeter
411 9.9 9.0 95 @ph.
f‘ 1 6.5 63 74 0 - 100
.1 %o 3 44 5.2 = 2 - 19.0
138t 1t = o —) 3 - 3
Pro rest through gears %o i— S X {’:
< - § oot =
yomph 46 Somph 174 = i
Jomph 113 jomph 380 (SR a
w» = 3.0
SPEEDS ON GEARS : e NER R Dy
(by Elaciric M.ph. Kph. wend pusly
S poedowmeter’ (pormal (oormal Acceleration [vpwres are D
means of seoerel rems
opposite duections,

TRONT SUSPENSION
LUBRICATOR
wiPERS

Une découverte horrible

Par son service de renseign-
ements bien implanté dans sa
région, notre Délégué Régi-
onal du Sud-Est nous signale
1l'existence d‘une Morgan

séquestrée dans la cave d'un

"fada". Cette brave Morgan,

achetée il y a quelques
années au pére d'un ami, a
été entierement restaurée
(elle est verte avec intér-

jeur en cuir marron) avant
d'étre placée au centre

d'une piece souteraine,

aménagée en pub privé; sur
laquelle fut construite une
villa.

A deux pas de Nimes, et
propriété d'un P.D.G. d'une

trés importante société
vestimentaire, cette +4, 2

places est devenue pour les
"beaux yeux" de cet illum-
iné, qui avoue ne plus vou-

loir 1la voir rouler, un
objet inanimé.

Pas complétement, semble-t-
il, puisque réguliérement,
il fait fonctionner le mot-
eur. Pas si fou, tout de
méme!

L £
Va4



cmy-usion !

Toutes les excuses de 1'éditeur. Dans le News 36, Maurice
TRINTINGNANT n'était autre que le beau pére de Maurice LOUCHE.
Je ne doute pas que Louche ait été fier, mais Trintignant, j'en doute
!!' En fait, cette pilote accompagnait 1'article qui suit, lorsque le
Grand Maurice avait essayé la + 4 du Maurice des Morgans.

Un pilote d'époque et une voiture d'une autre époque.

Attention, avant de plonger Seul un pilote comme lui, au
plus profomdément dans ce palmarés éloquent et eclect-
texte, assurez-vous bien ique (Grand Prix, course de
qu' aucun agent de chez Peu- céte, rallye, endurance) peut
geot Sport, Audi, Lancia ou arriver & comprendre ce qu' -
Ford ne lise par dessus votre est une Morgan.
épaule, la suite de cet art-
icle. Actuellement, 1les essais se
poursuivent. Nous venons
Il semblerait, d'aprés ces d' apprendre, par notre envoyé
documents photographiques spécial, que Maurice Trin-
"top secret" et des indis- tignant était trés satisfait
cretions, que Maurice Trin- de sa nouvelle voiture. Entre
tignant serait 1le prochain deux essais de motricité sur
pilote d'usine de la célébre route bosselée (que deux?
marque anglaise Morgan. tiens, c'est curieux) il av-
ouait n'avoir jamais ressenti
Peter Morgan aurait fait autant de ..... sensations. Et
appel, pour la saison 1986, a pourtant, il fut pilote d'us-
un pilote connaissant bien la ine chez Gordini, Ferrari,
haute technicité des véhi- Cooper, Aston-Martin,
cules de course..... d' avant Porsche, Lotus, Maserati,
guerre. B RGEMEN

Qui mieux que Maurice Trin-
tignant peut apprécier 1'év-
olution et les résultats
obtenus par 1la grande marque
de Malvern Link depuis 1936.



Notre champion national et
international, le vrai, pas
le tout nouveau qui ne sait
conduire que des formules aux
larges pneus qui tiennent la
route toutes seules, non,
celui qui a connu les courses
d' avant guerre, qui, en for-
mule, est passé du moteur
avant au moteur arriére, qui
a couru avec toutes sortes de
pneus a faible bande de
roulement, ce qui ne l'em-—
péchait pas d'aller a preés de
300 km/h avec des freins a
tambour et des centres de
gravité hauts...... comme g¢a,
et peut-étre plus encore, a
avoué qu'au volant de la Mor-
gan, il retrouvait sa jeu-
nesse.

Normal pour une voiture de
1936!

Vous pouvez continuer a
rouler fiérement dans vos
chéres Morgans, car laquelle,
de toutes 1les voitures act-
uellement sur le marché, peut
vous ramener 50 ans en
arriere? Hein! Pétoulet vient
de réaliser qu'il 1lui man-
quait quelque chose a sa treés
brillante carriére de pilote
automobile.

Aujourd' hui, grdce a Morgan,
il sait.

Il sait désormais TOUT sur la
voiture de sport.

Maurice LOUCHE.

=mDARMONTS

PRESENTE SON MODELE

V JUNIOR 9.900.-

4 ROUES - entlérement équlpé

ET SON MODELE

Etoile ge France 6.950.-

3 ROUES - enticrement équipé

Cemandez le
NOUVEAU CATALOGUE 1936

2dressé gratvitement sur demande & I'usine

COURBEVOIE (Seine)
39, rue Jules-Ferry Tél.: Dé. 05-25




|[ECOUES
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vous souhaite
un excellent week-end

Importateur exclusif MORGAN
depuis 34 ans

237, Bd Péreire - Paris 17¢
Tel.: 45 74 87 30

oo 554557



GOTISATIONS
1986

Si vous souhaitez adhérer au Club ou renouveler votre adhésion, nous
vous rappelons que vos cotisations doivent nous parvenir a l’adresse
suivante :

MORGAN CLUB DE FRANCE c¢/o C. KACHELMANN
23, avenue jean Moulin 75014 PARIS

Supplément facultatif pour abonnement a
= «MISCELLANY> (bulletin de la section anglaise)................... 210 F

Bulletin 2 découper et a retourner avec votre chéque.

BULLETIN D'ADHESION 1986

Je soussigné,

Nom St i s Prénomi fonis o itine oo S,
AdreRge L S e L e T T R SR ol e e e
............... : et o PrOfession. it s e sl s e

Tél:1)domicile .......ccoo00eenenn 2)bureau . i dh Sl oo ol
désire adhérer au MORGAN CLUB DE FRANCE, la description de mon
véhicule est la suivante : modéle ........ Nombre de places.........
anneée.. L. Numéro d’immatriculation................
(T e R S S A Numéro de chassis ......coo0vveuenss
Raitiarth. i s dlen s ase s s

Signature
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