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EDITORIAL

Bien amicalement vitre

Le Président

g @

Road Tests of 1939 Models

The SUPER-SPORTS MORGAN

High Performance and Comfort are Features of the

Latest Model of @ Famous Series
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A VENDRE

EEEXERTER

2 roues fils peintes, neuves pour +
4 : 1000 Fr I'unité

S'adresser & J. d'Arprigny
Tél 33 57 91 58 (province)
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BOUTIQUE

Achetez nos cartes postales,
faites pour le MCF, vous ne
les trouverez pas dans le
commerce. Maniére originale
d'offrir vos voeux tout au
long de 1'année. 5 FR piéce.




C'est Charles Kachelmann qut,
cette année, a bien voulu se
priver de son Morgan, et pour Lui
c'est un sacrifice car 11 s'en
sert tous les Jjours, pour nous
permettre d’'exposer a Retromobile
‘un beau spécimen.

Dix jours durant, avec 4 noctur-
nes, le Club a été présent sur le
stand, Jfe vous assure que c'est
méritoire et je veux ici remer-
cier Martin Granger qui nous a
aidé & décorer le stand, Paul et
Nathalie Pilot qui sacrifient
leurs congés, Bernard Chevalier,
Christophe Lespagnon, Gérard
Goffin,

Jean Frangois Garnier et

RETROMOBILE

tous les membres qui sont venus
nous rendre visite de Bordeaux,
de Pau, de Marseille, de Londres,
de Bruxelles, de Lyon, de
Pontivy. J'ai owuvert un Llivre
d'Or qui s’'est bien rempli et qui
montre l'attachement et l'intérét
que nos membres portent au Club.

Nous étions 60 au diner de
l'Assemblée Générale a 1'aéroport
de Lognes. Une tombola organisée
par M. Ferrary permettait de ga-
gner une heure de vol dans un
avion de tourisme. C'est M.
Bilcard qui a gagné. Pourvu qu'il
ne réve pas aprés cela de mettre
une paire d'ailes a son Morgan!

Jacquie FROT










, Croix en Ternois

Si seulement vous étiez venus le lendemain !..

Pour nous narguer sans doute, le
Dimanche était "le grand beau",

ciel bleu, air léger, caresse
d'un soleil déja chaud. Mais le
Samedi 4 Avril, oh! 1la 1a!
C'était des ciels si bas, de ces

temps si couverts, de ces pluies
si discontinues qu'on pense que
le soleil ne se 1lévera jamais
plus.

On n'investit pas dans un Morgan
On s'investit dans un Morgan.

Pellaux, Beauvallet, Goffin,
Cartou, Jouveniaux, Mocquart,
Chevalier, Louet, Frot, vrais
morganistes, ont roulé, pour les
plus courageux, décapotés LLO km
sous la pluie, aspergés, aveuglés
par les poids lourds. Nous avons
eu beau sortir nos Spontex et nos
serpilliéres, nous en avons eu
plein la figure, plein les pieds
a l'aller comme au retour.

Nos amis du TR Club occupaient la
majorité du plateau de Croix en
Ternois. Les TR sont plus coura-
geux que les Morgan. Le Club Mini
était bien représenté. De 10h a
18h 30, tout un chacun s'est fait
bien peur & tourner sur le cir-
cuit bien mouillé, la pluie n'a
pas cessé de tomber de toute la

journée. Arrét de 13h a 14h pour
avaler un sandwich et un mauvais
café. I1 faudra que la buvette se
modernise, une machine qui fait
une tasse de café a la fois pour
cent personnes qui attendent, et
quand je dis "café", c'est pour
donner un nom au breuvage qui
n'en a que la couleur ! Ca n'est
vraiment pas assez. Heureusement
le patron de la buvette a été
chercher du pain pour caler un

peu les estomacs ouverts en
grand. La pluie, 1le froid, le
sport mangent les calories. C'est

bon pour ce qu'on a!

La soirée s'est achevée dans un
bon restaurant, chez M. Théret au
Lion d'Or, & St Pol sur Ternoise.
Les trois clubs confondus en une
seule joie de vivre sur le théme
"Les TR wvalent pas chéres, les
Minis aussi, les Morgans c'est du
vent". Si nous pouvons faire
assaut de plaisanterie, c'est que
nous nous apprég¢ions et que nous
avons les uns pour les autres une
réelle sympathie.

Nous avons eu la joie d'avoir 1la
visite de notre ami Louis Ringo,
ses diverses occupations ne lui
laissent plus le loisir de se
joindre & nous aussi souvent
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qu'avant; il le regrette et nous
aussi. Nous aimons Louis Ringo ,
c'est un vrai Morganiste. Etre
Morganiste, c¢a -n'est pas que
passer sont temps dans le garage
a "faire 1les cuivres", c'est
rouler par tout temps aussi. J'ai
envoyé 60 convocations pour Croix
en Ternois, neuf ont répondu
"oui". Je vous pose la question :
"est-ce suffisant?" et j'y ré-
ponds: "Non". Je voudrais que
chacun se rappelle qu'un club est
une association de personnes
unies par une méme passion,
chacun étant tenu de faire quel-
que chose pour 1l'autre quand il
le peut ou que l'occasion s'en
présente. Certes il en est qui le
font , mais ils ne sont pas assez
et ce sont toujours les mémes.

C'est injuste et anormal. Le Club
n'est ni une maison de commerce,
ni un bureau de placement, ni une
agence de voyages. Je rappelle
que du Président aux délégués en
passant par le bureau, tous sont
des bénévoles, dévoués autant
qu'ils le peuvent & la cause du
MCF, mais que chaque membre est
tenu d'essayer lui aussi de ren-
dre service a son Club et de ne
pas en attendre que des services.

Je réclame des articles, des
photos, des dessins humoristiques
ou pas. Je désire la partici-
pation du plus grand nombre.

Je ne saurais trop étre recon-
naissante a ceux qui ont cet état
d'esprit et qui servent avec tant
de gentillesse 1'éthique du Club.

Jacquie FROT









L L

4

RAPPORT ALTO MINHO

MOG ALTO MINHO 86

L $=CASADECRASTO

PO SN T ENT DAERVLSTIIMLD A

Rapport de mer e

Je soussigné Maurice Charpentier, capitaine au Long cours, comman-
dant le yatch Caroline de type Morgan +4 de 0,33 tonneaux de Jauge
brute immatriculé a Pau déclare ce qui suit :

En continuation de voyage et usant du droit d’'amplification que je
m'étais réservé dans mon précédent rapport :

Le 6 septembre 1986 tous les
navires sont au mouillage devant
l'Hotel Santa Luzia 4 Viana do
Castelo. Matinée 1libre. Beau
temps ensoleillé, calme de mer et
de wvent. Dés 08h 00 plusieurs
capitaines sont déja auprés de
leurs batiments , resserant des
boulons, astiquant les chromes et
lavant leurs coques. Certains
équipages, notamment britan-
niques, s'affairent a les aider.
Les autres, restés dans les
chambres se livrent a des ablut-
ions et rafratchissent la pein-
ture de leurs superstructures.
Pour ma part, je m'occupe a vider
la cale arriére de son contenu
pour y accueillir le capitaine
Guayrard et son équipage Marie
Claire qui m'ont demandé a embar-
quer comme passagers. Leur vail-
lante MGB a des problémes de pot
d'échappement et 1ils ont trés
envie de rouler en Morgan. A 1lh
30, le commodore Ramos donne
l'ordre d'appareillage et nous
quittons le mouillage en ligne de
file a allure réduite. De nom-
breux indigénes nous observent
avec curiosité et nous font des
gestes d'amitié le long des
routes pittoresques et des vil-
lages fleuries. Vers 12h le Flat

Rad rutilant de Mena Ramos se met
a cracher 1la vapeur et doit
quitter le convoi. Vers 13h nous
arrivons a SANTA MARIE MADALENA
pour la ROMEIRA. La ROMEIRA,
cllestia flat fors lasfeted etitile
pélerinage avec des groupes
Joyeux chantant et dansant au son
des concertinas, des flutes et
des tambourins. Ceux-ci nous
accueillent a l'entrée du parc et
nous offrent le casse croute
composé de robustes charcuteries
régionales avant de nous accom-
pagner par des chemins abruptes
Jusqu'a la Chapelle dont, selon
la tradition, nous faisons 7 fois
le tour avant d'y pénétrer et
faire un voeu. Nous redescendons
et prenons place sous les arbres
pour un copieux repas arrosé de
vino wverde. Les danseurs et
danseuses nous font apprécier le
folklore gracieux et coloré de
l'Alto Minho. Les hommes nous
font une <impressionante démon-
stration de combat a la canne a
grand renfort de moulinets et de
souples esquives. Au son aigrelet
des concertinas et dans les
cliquetis des batons, nous sommes
escortés jusqu'a nos navires et
quittons la ROMEIRA non sans
avoir manifesté notre enthou-
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stiasme par des applaudissements
nourris et des vivas. A partir de
18h 00 routes diverses en ligne
de file pour gagner PONTE DE LIMA
que nous atteignons a 18h 30 et
ou nous mouillons sur la place
qui borde le RIO LIMA. La ville
s'étend sur les deuxr rives du
fleuve réunies par un vieux port
de pierre aux arches gothiques.
Les mémes pilerres grises sou-
lignent les angles et les encad-
rements de fenétre de ses maisons
blanches aux tuiles roses e: de
ses églises surmontées de
clochers baroques. Les capitaines
qui ont eu la chance de cingler
vers Lles coOtes brésiliennes Y
retrouvent, et pour cause, un air
familier, souligné par les vertes
pelouses, les fleurs et les
palmiers évocateurs de tropiques.
Nous nous mélons a la foule
nonchalante des promeneurs qul
admirent nos navires multicolores
alignés sur la place et nous
faisons halte a la MAISON DU
TOURISME ou chaque équipage se
voit offrir un panier cadeau et
un long baton. Nous résistons a
1l'envie d'utiliser ceux-ci autre-
ment qu’'en qualité de paisibles
cannes car nos contrats d'as-
surance ne prévoient pas les
risques provoqués par les mouli-
nets. A 20h 00 sur 1l'invitation
du Commodore RAMOS nous regag-
nons nos bords respectifs et,
afin de remercier la munici-
palité, nous défilons en avant
lent dans les rues de la ville

sous le regard bienveillant et‘V route allumés.

admiratif des indigénes. A 21h 00
nous arrivons a Lla CASA DE
CRASTO. Batie au XVII® par FRAN-
CICSO DE MELLO PEREIRA, Chevalier
de 1'ordre du Christ, la demure a
été restaurée en 1986 par les
dames D. AMELIA MARIA DE PIMENTA
LOPES, D. MARIA AUGUSTA DE
PIMENTA LOPES et D. GRACIENDA DA
CONCEICAO PIMENTA LOPES dont nous
sommes ce soir les tnvités. Par
des savantes manoeuvres, nous
arrivons a caser toute la flo-
tille dans la cour extérieure et
passons dans une cour intérieure
ou sont dressées des tables
fleuries qui nous accuetillent.
Pendant que nous dégustons le
diner :

CANJA DE PERDIZ
PATO COM LARANJA
ASSADA A MALTEZ
GULOSEIMAS VARIAS
CAFE E AGUARDENTE DA CASA
VINHOS DA CASA E DES ADEGA
COOPERATIVA

le groupe folklorique "4 ventos”
charme nos oreilles par ses
chants typiques. Les solistes en
particulier ont des voix remarqu-
ablement claires et bien tim-

brées. Vers minuit, solidement
lestés par ces agapes, NoOus
regagnons nos navires. Prudents,

certains capitaines échangent la
barre avec leur équipage. Ap-
pareillage en ordre dispersé.
Beau temps clair, ciel étotilé,
température fraiche. Feux de
J'essaie de me
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maintenir dans le sillage du
capitaine Clavére qui a un passé
de pilote de rallye et a méme
fait Monte Carlo et qui dispose
d'un Plus 4 au moteur affuté
Chris Lawrence. Doubles débray-
ages, [franches montées en vé-
gimes, trajectoires soignées -se
succedent. A l'arriére le capi-
taine Guayrard et Marie Claire
s'accargnardent comme ils peuvent
et apprécient modérement. Les
lacets qui grimpent wvers Santa
Luzia sont wvivement mnégociés
dans la lueur des phares et a
00h 30 nous stoppons enfin devant
l'hotel. Terminé pour la machine.

Le 7 septembre, branlebas a
08h 00. Trés beau, temps clair et
ensoleillé. De la fenétre de la
chambre admiré & nouveau la basi-
lique de Santa Luzia, le Rio Lima
et son embouchure, la mer sil-
lonée de bateaux de péche. A 08h
45, les équipages s'affairent aux
derniers préparatifs. A 09h 00
sous le commandement ferme mais
souriant du Commodore Ramos, le
convoi s'ébranle a nouveau vers
l'Est. En queue, le toujours
dévoué capitaine HORACIO GONZALEZ
a la barre de son gros navire
sorti d'un chantier germanique a
consonnance espagnole et décapoté
ferme la marche. Nous progressons
par de petites routes sinueuses
qui font travailler Iles suspen-
sions et bordées de vignes grim-
pantes en tonnelles, ce quil
permet de cultiver dessous des
légumes. A 10h 30 nous stoppons a

\

ARCOS DE VALDEVEZ et descendons
admirer une curiosité locale :
sur des rochers plats, des con-
structions en pierre en forme de
sarcophages ajourés, isolés du
sol par quatre piliers et sur-
montés d'une croix. Il s'agit en
fait de silos a mats "de SOAJO"
fort anciens qui ont la par-
ticularité d'avoir été construits
par le village, pour 1'usage des
cultivateurs, constituant ainsi
un ancétre de nos modernes co-
opératives. Réintégrant nos
navires, nous parcourons quel-
ques kilométres avant de dé-
couvrir le musée automobile de
CARAMULO du "CLUBE PORTUGUES DE
AUTOMOVEIS ANTIGOS" installé dans
les écuries d'une vaste et noble
demeure au milieu des vignes. Des
dizaines de d'automobiles ancien-
nes et de voitures a chevaux
allant du tilbury a la diligence
en passant par le char & banc y
sont exposées dans un parfait
état d'entretien. Le programme
chargé ne nous permet malheure-
usement pas de nous attarder et
nous reprenons la route pour
arriver a 13h 00 & PONTE DA
BARCA ou nous mouillons devant la
CASA DE PACO VEDRO. Au milieu des
arbres centenaires et des jardins
fleuris, s'éléve le manoir blanc
auxr angles soulignés de pierre
grise, aux hautes fenétres agré-
mentées de balcons en fer forgé.
Construit a la fin du XVIII® par
deux freéres chevaliers de Malte,
FREI GONCALO DE ABREU E LIMA,
commandeur de CARCAVEIRA et FREI

——— ]




/

P

J

ANTONIO DEE ABREU E LIMA, comman-
deur de plusieurs commanderies et
commandant de 1'escadre de Malte,
le manoir est maintenant la pro-
priété de MARIA CONSTANCA CORTE-
REAL ABREU E LIMA et de JOAO
GOMES DE ABREU. Ceux ci nous
accueillent avec une grande simp-
licité et une courtoisie patinée
par les stiécles. Nous admirons
les vastes pieces, les tableaux,
les meubles wrares. Nous 7res-
sortons sur les terrasses pour
contempler le paysage et les
jardins sillonés d'un étonnant
réseau d'aquéducs en plerre qut
alimente la demeure en eau COUr-
ante. Nous nous réunissons dans
une grande cour sablée et omb-
ragée ou l'on nous sert 1’ apé-
ritif devant un buffet croulant
de victuailles artistiquement
disposées. De jeunes et jolies
serveuses en costume folklorique,
robe noire, petit tablier, colf-
fes en dentelle et gants blancs,
s'affairent autour de nous. Les
plats et les bouteilles se suc-
cédent en un gracteux ballet.
Bien lestés mais l'oeil encore
clair nous prenons a regret congé
de nos hotes. Le jeune et dyna-
mique maire de Ponte da Barca
tient a nous offrir le digestif
sur la place centrale de sa
ville. Le trajet sous le soleil
est heureusement bref et au bout
de vingt minutes, nous sommes a
nouveau assis a Ll'ombre autour
d'une vaste piste de danse a
déguster nos liqueurs au milieu
d'une foule dominicale, tandis

que s'éleve les mots endiablés
des accordéons ponctués de tam-
bourins qui rythment les vire-
voltes des danseuses en jupons de
dentelles et de fichus multi-
colores. Les mains frappent en
cadence et, 1’ambiance atdant,
les plus courageux se hissent sur
la piste et se mélent aux bal-
lerines. Le capitaine Boudet
improvise autour de la sienne des
figures intéressantes inspirées da
la fois du jerk et du fandango.
Vers 16h 00, sous la conduite du
maire, nous nous dirigeons en
promenade vers le rio Lima tout
proche. Le spectacle de ses eaux
calmes et fraiches et de ses
berges verdoyantes nous incite a
la flanerie et au Tepos voire,
pour certains, a la baignade. Une
guinguette nous accueille avec
ses boissons rafraichissantes.
Bientét nous joignons nos voix a
celles d'un autre groupe de
chanteurs et de musiciens. Mais
il est déja 17h 00 et le gymkhana
nous attend; nous rejoignons nos
navires et nous dirigeons vers
PONTE DO LIMA pour cette ultime
épreuwve. Le circult a lieu sur la
berge de rio Lima et nous le
reconnaissons consciencteusement
a pied, distinguant les quilles
que l'on doit éviter de toucher
de celles que l'on doit obliga-
toirement faire tomber a l'atde
d'un galet lors de l'arrét a mi-
parcours. Malheureusement, et
probablement en raison de 1'ombre
qui descend, pour beaucoup d'en-
tre nous, ce sont les mauvatises
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quilles qui refusent de tomber et

vice versa, de sorte que nos
prestations gagneront aywétre
passées sous silence. Finalement
le wvainqueur sera la capitao

COSTA & bord de son 3 roues 1926.
La nuit est tombée lorsque nous
quittons PONTE DO LIMA en direc-
tion de la CASA PACO DE CALHEIROS
ou nous accostons a 20h 30. Nous
découvrons une immense proprieté
dans laquelle se dresse un cha-
teau de bonne taille. La pro-
priété appartient a la famille de
CALHEIROS depuis 1l'an 1100 mais
le chateau ne date que du XVIII'.
L'actuel propriétaire, le comte
de Calheiros, Jeune et sympa-
thique, nous accueille entouré de
sa famille et nous fait les
honneurs du domaine. Une grande
salle au haut plafond a caissons
pourvue d’'une cheminée monu-
mentale nous accueille pour le
diner et 1la remise des pricx.
Personne n'est dégue par la géné-
reuse distribution de coupes et
cadeaux typiques offerts par le
Commodore. J'hérite pour ma part
d'un coffret capitonné qui sert
de cadre a 4 AZULEJOS, ces fameux
carreaux de céramique peints a la
main en bleu sur fond blanc,
représentant un Morgan fidélement
dessiné. Le vieux porto scintille
aux chandelles, un savoureux
diner vient clore les agapes qui
se sont succédées depuis 3 jours.
Commentaire admiratif du Captain
JONES : "This Mog was a 48 hour
dinner”. Bientdét Lla musique
endiablée des concertinas vient

secouer nos digestions et nous
sortons respirer la [fraicheur
nocturne en nous Jjoignant aux
danseurs qui, avec beaucoup de
gentillesse, tentent de nous
initier a leurs pas vifs en 3
mesures plus deux avec quart de
tour a gauche et quart de tour a
droit.

Finalement nous remercions
chaleureusement mnos hotes et
regagnons nos navires en fredon-
nant les ritournelles lancinantes
des concertinas. ITrés beau temps
clair, ciel étoilé, calme de mer
et de vent. A minuit appareillage
tous a la fois, feux clairs, cap
au 260 pour regagner Viana do
Castelo que nous atteignons sans
incident vers 00h 30 le 8 sep-
tembre. A O00h 40 stoppé devant
l'hétel Santa Luzia et pris nos
mouillages respectifs. A O00h 45
terminé pour la machine. Regagné
nos cabines pour prendre quelque
repos avant d'entamer le lende-
main matin le voyage retour.

Tel est mon rapport que je deé-
clare sincére et véritable en me
réservant le droit de l'amplifier
st besoin est.

Fait a Viana do Castelo le 8 sep-
tembre 1986 pour servir et valoir
ce que de droit.

Le capitaine,

Maurice CHARPENTIER.
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Les Epreuves engendrées par la Conduite d'une
Horgan qui serait bien restée chegelle
en Angleterre

Le projet consistait & récupérer
la Morgan a San Francisco, ou
elle était importée de 1l'usine en
Angleterre et a la conduire jus-
qu'a Brooklyn, sa nouvelle de-
meure. Naturellement, j'avais été
prévenu que faire un voyage de
6000 km était une expérience que
méme les fanatiques de cette voi-
ture n'auraient pas envisagé avec
une totale allégresse. Sa con-
duite est si rigide que l'on a la
méme sensation en prenant les
courbes, que lorsque 1l'on fait
des exercices pour se développer
les bras avec une machine de
musculation NAUTILUS. Il n'y a
pas d'isolation du pare feu, ce
qui revient & dire que la chaleur
du compartiment moteur vous tombe
sur les pieds en vagues visibles
a 1l'oeil nu. Et puis, il y a le
fameux style de conduite Morgan,
dont 1la plaisanterie classique
est que la voiture prend la
premiére et la quatriéme bosse,
volant littéralement par dessus
les deux du milieu - ce qui est
trés proche de 1la vérité. Par
dessus tout, il y a le moteur, un

moteur 3,5 V8 Rover qui peut
monter a 240 km/heure, qui est
systématiquement modifié par

1'unique importateur américain

pour fonctionner au propane au

lieu d'utiliser 1l'essence, afin
de satisfaire les normes anti-
pollution américaines. Mais "ou

donc trouverez vous du propane me
demandent mes amis?" - .Pas de
probléme, j'ai répondu, il y en a
partout. J'ai un bouquin.

Toutes mes appréhensions se sont
dissipées quand je suis arrivé a
San Francisco et que j'ai vu la
voiture décapotée sur la jetée
33, sa ligne basse et sinueuse de
roadster, le long du port, sa
couleur, un vert anglais trés
foncée presque noir - un engin
qui ne pouvait étre décrit autre-
ment que désepérément beau.

"Un petit coup de champagne avant
le départ?" me demande le conces-
sionnaire arrivant avec deux
verres.

Rapidement je quittais San
Francisco par le US 101, dépas-
sant ses collines herbeuses qui
ressemblent aux dos des ours
dorés, un bras posé au creux de
la portiére. A Palo Alto, j'ai
pris un ami, Wade Greene, qui
arrivait de New York pour
affaires et qui repartait avec



moi jusqu'a Santa Fé. Une Lincoln
Continental arrive & notre hau-
teur a4 un feu. "C'est une des ces
répliques en plastiques?", de-
mande une voix a 1l'intérieur. Je
blanchis et donne un coup d'ac-
célérateur. Un bruit identique &
celui d'un début de tremblement
de terre sort des deux pots
d'échappement. "Ah bon! dit la
voix". Je dégage.

San José, 5 heures de 1'apreés-
midi. Embouteillage infernal.
Aussi trés chaud, la Morgan n'est
pas contente. Son lieu d'origine
4 Malvern en Angleterre se trouve
a4 la méme latitude que le Lab-
rador; actuellement elle est dans
un climat meditérranéen. Wade
n'en revient pas de la quantité
de chaleur qu'il recoit a ses
pieds. Notre anxiété concernant
la montée en température du
radiateur est le sujet primordial
de notre conversation jusqu'a ce
que notre attention soit détour-
née par le fait que, a un feu, le
levier de vitesse me reste dans
la main. i

Déprime soudaine C'est wvendredi
soir, le début du weekend du
Memorial Day dans la capitale
mondiale du loisir ou une chance
de trouver quelqu'un qui porrait
travailler sur un levier de
vitesse cassé est a peu prés la
méme que de voir pousser des
ailes a la voiture. Nous trainons
notre déprime jusqu'a la fraic-
heur d'El Rancho Bar dans le
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centre commercial de 1l'autre cdté
de la rue. La Morgan devra étre
remorquée & San Francisco. Nous
prendrons l'avion pour rentrer.
Terminé le voyage. Super! Notre
situation difficile est bientdt
commentée par tous les hommes et
femmes en chapeau de cowboy au-
tour du bar : "Comment les gars,
vous conduisez une voiture a New
York? Une voiture qui roule au
propane?" Tout le monde sort pour
la regarder. La, nous rejoint un
type qui est en train de mettre
sa carte de visite sur le pare-
brise : "Qu'est-ce qui ne va pas,
demande-t-il? J'ai vu que c'était
une Morgan, je n'ai pas pi
n'empécher de m'arréter". Il
s'avére qu'il dirige un garage
spécialisé en voitures anglaises.
Rapidement, il dévisse la boite
de vitesse : "Rien de grave dit-
il, c'est une vis qui s'est dé-

faite, c'est tout". On remorque
la voiture chez 1lui, "ga prend
trente secondes pour réparer'".
(En ne comptant pas, comme il

adviendra plus tard, les six
heures & 35% l'heure qu'il lui a
fallu pour sortir la boite et
récupérer la vis).

Néanmoins, Samedi nous repartons,
roulant rapidement & travers la
vallée San Joaquim, dépassant les
systémes d'irrigation géants qui
font fleurir le désert. Aprés un
arrét &a Hollywood chez un ami

pour un bain et un 1lit, nous re-
partons pour traverser le désert
Fin mai et

Mojave. sans air
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conditionné c'est quelque chose
que l'on doit faire de nuit en
écoutant les pneus écraser les
tarantules qui sont sur la route.
Mais nous sommes pressés, aussi
aprés avoir fait le plein de
propane a un terrain de camping
prés de Barstow, un endroit dé-
solé, sans arbre qui ressemble &
une colonie pénitentiaire dans le
Sahara oriental, nous partons
droit vers le désert aux environs
de midi avec 320 km a parcourir.

I1 fait 110° fahrenheit. Nous
avons capoté mais les vagues de
chaleur qui pénétrent par les
cotés et a travers le pare feu

nous donnent 1l'impression que
nous avons laissé chauffer un
four pendant 24 heures, puis

grimper & l'intérieur. La Morgan
est en surchauffe. L'aiguille de
température est perchée vers 140°
centigrade. Et rien autour, du
sable, des arbustes et des cac-
tus. Nous comprenons maintnenant
pourquoi les indiens du sud-ouest
se serrent sous les panneaux
indicateurs, tassés dans ce petit
rectangle d'ombre. Greene remar-
que que les essuies glaces sont
en train de fondre sur la pare
brise. Finalement, par bonheur,
nous atteignons Needles, arrétons
la voiture et plongeons dans la
riviére Colorado.

Au désert jusqu'a Needles, la
route grimpe lentement de 8000
pieds jusqua Santa Fé, ou Greene
prend un avion pour rentrer chez
lui, et un autre ami, Tad White,

un sympathique avocat New Yor-
kais, prend sa place. Maintenant
nous savons trouver du propane
chez divers vendeurs, arréts pour
routiers et campings a tel point
que nous ne nous prenons plus
pour les désépérés "Guerriers de
la Route". Notre seule angoisse
étant de nous retrouver a sec la
nuit, une peur telle que dés 5
heures de 1l'aprés-midi, nous nous
langons dans une recherche infer-
nale de 1l'endroit vendant du
propane avant que tout ne soit
fermé.

Liberal est la ville ou vivait
Dorothy, personnage du film "Le
Magicien d4'0z", et c'est aussi
l'endroit d'oud peut démarrer le
redoutable orage du Kansas qui
s'éléve en quelques minutes et ne
rencontre aucune résistance dans
les plaines, se développe d'une
facon pratiquement inconnue dans
1'Est ou dans 1'Ouest du pays.

Nous sommes & mi-chemin entre
Liberal et Wichita, quand un ri-
deau de fer gris descend mécham-
ment sur l'horizon. Comme nous
nous précipitons pour capoter,
des gouttes assez grosses pour
remplir un verre en un quart de
seconde commencent a tomber sur
la voiture; en un instant, nous
conduisons a travers une chute
d'eau, les petits essuies glaces
de la Morgan n'en pouvant mais.
Le vent se léve. Alors des gré-
lons de la taille d'une cerise
commencent a dégringoler et ta









tempéte s'introduit par toutes
les imperfections et tous les
pores de la capote de la Morgan
qui n'est pas habituée a sup-
porter autre chose qu'une brume
écossaise. En peu de temps nous
sommes trempés et aveuglés,
dépasSsés par un semi-remorque.
Finalement un abri apparait et
nous y attendons la fin du dé-
luge.

A partir de St Louis, j'ai con-
duit seul sur la départementale
70, désirant arriver & la maison,
I1linois, Indiana, Ohio dans le
flou. Les boulons commencent & se
déserrer sous le train arriére,
les Anglais n'ayant apparemment
pas découvert les rondelles de
bloquage. Et quand la voiture
arrive au nord de la Pennsylv-
ania, elle commence & avoir de
sérieux problémes avec les routes
de mauvaise qualité de la cein-
ture de gel. Les suspensions
arriére constituées de ressorts
hélicoidaux sont & peu prés aussi
sophistiqués que celles d'un
épandeur de fumier. Comme il n'y
a rien pour amortir dés que la
voiture rencontre une forte
bosse, l'arriére part dans tous
les sens. Les genoux du conduc-
teur percutent la partie infér-
ieure du tableau de bord et sa
téte heurte les arceaux qui tien-
nent la capote. Le jeu consiste a
éviter les bosses.

Un bref arrét a Gettysburg pourr
voir le "Verger des Péchers" o
mon arriére grand-pére, Issax
Porter, perdit un bras durant la
bataille. Soudain, je me retrouve:
traversant le pont Verrazano et
dévalant les rues en mauvais état:
de Brooklyn. La voiture souhaite:
se retrouver sur 1l'autoroute pluss
souple.

Parmis toutes les réflexions que
je me fais au sujet de ces huit;
jours de voyage, l'une d'elles
concerne Wade Greene comment je
lui annoncerais que j'avais mal
lu les indications concernant le
bouton qui était sous le tableau
de bord et que nous avions eu le
chauffage en grand pendant 1la
traversée du désert Mojave.

Traduit par les soins de Gérard
GOFFIN, d'aprés un article du New
York Times.




ET ILS POMPAIENT.

A 1'exception des +8 a partir
du modéle 5 vitesses (1977),
toutes les Morgans sont équipées
d’'une pompe a essence mécanique.
Il peut étre intéressant de
monter une pompe électrique,
voyons pourquot:

La pompe mécanique sur les
Morgans fonctionne en général
trés bien. Néanmoins, elle ne
fonctionne que lorsque le moteur
tourne et certains carburateurs
ont tendance a fuir légérement ou
a se désarmorcer et ce d'autant
plus que vous n'utilisez pas
votre Morgan tous les jours. I1
faut alors une bonne vingtaine de
secondes de coups de démarreur
pour réamorcer le systéme et que
le moteur ne se mette a tourner.
Si wvotre démarreur ou votre
batterie sont un peu Jjuste,
votre sortie est compromise, aQ
tout le moins retardée.

Le montage d'une pompe élect-
rique résoud cet inconvénient.
Mettez le contact, sans actionner
le démarreur, laissez la pompe
débiter pendant une dizaine de
secondes, le circuit est amorgé,
actionnez alors le démarreur.

Quel type de pompe?

Pratiquement toutes les pompes
12 volts sont wutilisables. Une’
précaution toutefois, vérifiez la
polarité de la pompe car cer-
taines Morgans ont la borne
positive a la masse. Ceci ne vaut
pas pour les pompes SU qui n'ont
pas de polarité définie.

Montage d’'une pompe électrique.

Toutes les pompes électriques
"poussent” plutdét qu’'elles
"n'aspirent”. Ce qui veut dire
que son efficacité sera d'autant
plus grande qu'elle sera montée a
proximité du réservoir. Vu leur
taille, cela wvous sera facile

aussi bien sur les 4 places que
sur les 2 places.

Une ou deux pompes?

Vous pouvez laisser la pompe
mécanique en place, les deux
pompes travailleront en série ou
en parallele suivant votre mon-
tage. L'avantage, c'est que sur
les deux, il y aura toujours au
moins une en état de marche.









L'inconvénient, c’'est que si le
diaphragme de la pompe mécanique
lache, vous ne vous en apercevez
pas et 1'essence passe dans
l'huile moteur et vous risquez de
couler un moteur. Le mieux est
donc de tourner avec la pompe
électrique seule, en laissant la
pompe mécanique en place sans
durites, mais elle tourne 4 vide.
Enlevez-1d et confectionnez un
couvercle bien étanche pour
obturer son logement sur le bloc
moteur. Par contre, gardez la
dans votre Morgan au cas ou. Pour
remonter la pompe, deux boulons

suffisent, mais n’oubliez pas une
longueur de durites et une paire
de colliers. Moyennant quoi, vous
pourrez toujours vous dépanner.

Branchement de la pompe.

Amener un fils depuis le tab-
leau de bord au poéle de la pompe
(attention encore a la polarité
de votre Morgan) et une masse au
corps de la pompe. Derniére
chose, wvous pouvez utiliser un
intérrupteur qui, bien dissimulé,
est un antivol efficace. Mais
alors, n'oubliez pas de le bas-
culer avant de démarrer car vous
risquez de vider votre batterie
avant de vous en apercevoir

Jean Christophe FROT
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L4 BONNE FEE ELECTRIQUE

Les fusibles

Définition du fusible "com-
posant ¢électrique de sécurité
incluant ou consistant en un
anneau ou un fil de métal fusible
(d'ou le nom) qui fond et inter-
rompt le circuit lorsque le
courant dépasse un certain amp-
érage”. Comme nous le savons donc
tous, les fusibles protégent les
circuits électriques de nos
Morgans de graves dommages et
plus précisement du feu.

Ainsi si chaque circuit
n'était pas équipé d'un fusible,
la batterie pourrait délivrer
suffisamment d'énergie (d’'amp-
éres) pour fondre le faisceau et
mettre le feu a votre "chassis en
bois”. Mais ces fusibles peuvent
aussi étre la cause du panne
s'ils ne sont pas réguliérement
controdlés.

Vérifier tout d'abord la qua-
l1ité des pattes de cuivre qui
supportent les fusibles. Un peu
détendues, et cela vous donne des
coupures intermittentes sur le
circuit. Et pourtant lorsque vous
soulevez le couvercle, aucun
fusible n'a sauté et tout semble
en ordre. Retirer les fusibles et
retendez les pattes. N'y allez
pas trop fort pour éviter de les
casser.

A la sortie de 1'hiver, faites
la visite de routine de votre
boite a fusibles : la corrosion
est souvent la cause de bien des
désagréments. Retirer les fus-
ibles, gratter avec un papier de
verre doux (N° 1) les pattes,
changer les fusibles abimés et
vérifier la boite a gant. Cette
précaution vous évitera de vous
retrouver en pleine campagne sans
phares, sans essuies glaces par
une nuit pluvieuse. J'en connais
qui ont revendu leur Morgan pour
moins que cela.

Les fusibles sautent

Plutot que d'avoir trois boites
de fsibles en permanence dans la
boite a gant, 1l vaut mieux en
rechercher la cause. Cette cause
répond le plus souvent a une mise
a la masse créant un court cir-

cuit. Pour en déterminer l'ori-
gine, procéder de la fagon sui-
vante :

- se munir d’'une lampe test de 12
volts,

- retirer le fusible ayant sauté
et brancher la lampe test sur
les pattes de cuivre,

- mettre le circuit sous tension,
dans ce cas la lampe s'allume
et reste allumée tant que le
court circuit est présent.
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Comme sur wun circutt,

plu-
steurs éléments sont branchés sur

le méme fusible (ex. klaxon,
essule glace et éclairage du
tableau de bord). Débrancher un 4
un les circuits correspondant.
Dés que la lampe s'éteint, wvous
avez déterminé le circuit en
cause (par exemple, le klaxon).
Suivez alors le circuit en que-
stion et wvous trouverez un fil
dénudé, débranché et portant sur
un téle, etc... En fait, souvent
plus factile a écrire qu’'a mettre
en évidence, a moins qu'il ne
s'agisse simplement d’'une lampe
morte. Notez aussi que sur les
circuits & fort ampérage comme
les phares, la lampe test peut
continuer a rester allumée bien
que la probléme ait été résolu.

Mais 1'intensité lumineuse est
plus faible... Question d'habi-
tude!’ 11

Probléme particulier aux +4 et

4/4 jusqu'’en 1968.

Lors de 1la restauration du
+4, J'al constaté un Jaisceau
ayant chauffé anormalement et
correspondant aux lanternes
d'atles avant, aux Jeux arriéres
et a l'éclairage de 1la prlaque
d’'itmmatriculation. Cela survient

N.D.A Je hais 1l'éléctrité

lorsqu’une lampe est morte, lors-
que les lanternes sont oxydées,
corrodées ou les fils abimés lors

Py

du passage a travers les téles.

Or ces circuits ne sont pas
protégés sur les modéles dé-
signés. Il est donc prudent de
placer un fusible sur le circuit.

La jonction des fils de ce
clrcuilt se trouve sous le tableau
de bord, coété droit & 1'endroit
ou se sépare le faisceau avant et
le fatsceau arriére. De la forét
de fils, isolez les quatre fils
rouge. L'un d'entre euxr vient de
l’'intérrupteur a deux positions
allumant les deux lanternes puis
les phares. C'est sur celui-ci
que vous placerez un fusible type
autoradio. Si vous pouvez, ré-
perez le fil qul se dirige vers
l'arriére. Placez de méme un
fusible d ce niveau. (15 ampéres
sur chaque).

Votre fatsceau vous en sera
éternellement reconnaissant.

Jean Christophe FROT

Puisge Qu‘J) Y a At des \aoueu'm.'
PourRuer (‘»O*nt\etq;ao\, lo AvtuatHon
Ouee L' eleetniite ?



‘@CDURRIER DES BENJAMINS MORGANISTES -

MOG 85 a Malvern :

Un dimanche,

Ce dimanche,était consacré a 1'exposition des Morgans
et J'ai entre-apergu une Morgan d'un allemand peinte

(A 1'eau) en voiture de guerre.C'etait 1'homme qui 1'

année précédente c'etait déguisé en viking avec la te
-te soriante d& couvre tonneau et un petit carré de
plastique pour apercevoir son volant .Tout les modeles
y etaient : +4;48;4/4;Morgan de course(voir photo);et
un mod2le rare :la Morgan"Bossue"(voir photo)qui m'a
beaucoup impréssionnée,puis nous sommec allé.au point
de vente ,et parmi tous les badges guand J'ai wa ﬁne
affiche pour la fete MOG 85 j'en ai demandé une et on
m'a repondu"Cne pound please!" et ma grande surprise
me 1'a fait rendre!Une aventure nous est arrivés .
Nous etions a la recherche de Didier THEPENNIER et la
Presidente nous avait dit"il est a 1'entrée du camping
4 droite " Alors nous nous sommes mit a chercher .J'ai

demandé a mon pere de quelle couleur etait la voiture

4 Didier il m'a répondu'rouge".Nous avons cherché pen-
-dant une heure et apres avoir retournés tout le cam-
-ping nous sommes allés nous reposés Juste a ce moment
nous avons entendu :"Maurice,Maurice"c'etait Didier dans

sasMorgan®al s Verte a ailes noires.

M.C.NOEL
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