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EDITORIAL

L'année 1991 sera jalonnée de sorties organisées
dans chaque division par nos gentils délégués et
leur réussite sera modeste ou grandiose en fonction
de la volonté que chacun aura de PARTICIPER. Mais,
je rappelle a chacun qu'il a 1'entiére liberté de
participer ou non , aucune obligation n'est faite
4 un adhérent d'aller aux sorties: Liberté,liberté
chérie! Cependant rappelez-vous que pour faciliter
la tdche de 1'organisateur il est préférable de 1lui
répondre dans les plus brefs délais et conformément
aux indications qu'il vous donne si vous décidez de
participer.

Le Samedi 23 Février nous nous réunirons pour
1'Assemblée Générale Ordinaire suivie du diner du
Président , je vous y espére nombreux.

Bien amicalement
le Président.
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VIVE LE CID'E DE NORMANDIE
(X J

Sous moi cette troupe s'avance,
et porte sur le front une mdle assurance.
Nous partimes quarante;mais par un prompt renfort
Nous nous vimes cent vingt quatre en arrivant au port
Tant & nous voir rouler avec un tel visage,
Les plus épouvantés redressaient leur virage!
J'en gare les deux tiers,aussitét qu'arrivés,
Dans le fond les trois roues qui furent exposés;
Le reste dont le nombre augmentait a4 toute heure,
Brilant d'impatience autour de moi demeure,
Arréte leur moteur,et sans faire aucun bruit,
Passe un temps & étre en si belle compagnie.
Par mon commandement,la troupe,c'est ce que j'aime
S'en allant marcher,aide & mon stratagéme
Et je feins hardiment d'avoir regu de vous
L'ordre qu'on me voit suivre et que je donne a tous.

Cet obscur lycée se montre un trois étoiles,
Enfin avec le flux nous précipite dans trois salles
Le vin s'épand sur nous, et d'un commun effort
Les aliments broyés se répendent dans nos corps;
On les laisse passer;tout leur parait facile;
Foin des Morgan au port,laissées en pleine ville,
Dans un profond silence,reposant leurs durits
Elles n'osent plus penser que nous les avons conduites
Nos hommes parlent sans peur,ils mangent,s'entendent,
Et courent se remettre aux volants qui les attendent.
Nous nous levons alors et tous en méme temps
Poussons jusques au ciel un cri de remerciement,
Les ndétres,a ces cris,de nos autos répondent;
Ils paraissent charmés,Européens se confondent
L'enthousiasme les prend,a demi dévétus,
Le soleil est chaud,ils roulent tous en fréres,
Ne veulent pas boire d'eau,révent d'un bon verre
Et nous faisons courir des ruisseaux de Morgan
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Mais bientdét,avec nous,un Maire les rallient;

Leur soif renait,et leur appétit s'amplifie;

La joie d'ouir une fanfare ici recgue,

Arréte leur désordre et leur appétit vaincu.

Prés de nous de pied ferme,c'est tout a fait étrange

Prennent le retour,sans horribles mélanges;

Et 1la terre,et le ciel,et leur Morgan et leurs corps,

Roulent a travers champs,triomphant vers leur port.
0 combien d'actions,combien d'exploits célébres

Sont demeurés sans gloire au milieu des ténébres,

00 chacun,seul témoin des coups de volant donnés

Ne pouvait discerner ol la route 1'expédiait!

J'allais de tous cO6tés encourager les ndtres,

Sans toutefois abandonner les autres,

Ranger ceux qui venaient,les pousser dans la cour,

N'ai su ce qu'ils faisaient jusques au point du jour

Bien m'en pris,car il faut une grande patience

Pour attendre quatre heures entre chaque plat,

Méme si instruit de ce que dit la science,

On croit,pour sa santé,en tirer quelque éclat(1l)

Au Dimanche matin,ils gagnent leurs autos,

Poussent jusques aux cieux des cris épouvantables,

Déjeunent en tumulte,on se léve trop tot;

Si leur Président,tout de méme c'est admirable,

Arrive sur les lieux,toujours frais et dispos

Pour souffrir ce devoir,leur humeur est trop forte,

Ils n'en n'ont cure.Enfin le flux les emporte,

Cependant que les Anglais engagés parmi nous

et quelque peu des ndtres,buvant quelques bons coups

Disputent vaillamment la route tout en gardant la vie.

A se rendre au Normandy ,moi-méme,je les convie

Le verre a la main,ils ne m'écoutent pas,

Et dans un méme élan se ruent & Versainville,

Li,c'est 1'apothéose'!devant eux tous les plats,

Sous un soleil bridlant,les couverts scintillent,

Les revoila a table,chantant la dive bouteille,

L'orchestre susurre des airs charmants aux oreilles

(1) éclat:bénéfice. =



Toutes nos faiblesses sont alors oubliées
Pour le Président ,ils fondent de tendresse,
Pour Michel Gaignant,qui a le coeur charmé,
Les applaudissements fusent dans 1'allégresse
Et la remise des Prix vient alors & point,
Couronner de succés les tétes avec soin,

Avec tant de transport et tant d' 1mpat1ence,
Que je n'ai pu gagner un moment d'audience!
Pour moi,bien que fourbue ,je me répute(l)heureuse,
Chacun repart vers sa maison chantant louange.
Ne fut-ce pas une belle féte chaleureuse!

Ot chacun de son Morgan se crut aux anges?

Pierre CORNEILLE aidé de
Jacqueline FROT (hi'hi!)

(1)répute:considére. —
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Below: Le Mans, 1938: Of the 42 starters in the 24-hour race, only
15 finished—one of them the Morgan 4|4 driven by Miss Fawcett and G.
White. The car took 13th place overall, covered 1,372.84 miles, and
averaged 57.20 m.p.h.




UN PEN D'HISTON

MORGAN AU MANS

Citée comme la plus grande course automobile
du monde , les 24 heures du Mans dont on va voir
disparaitre la ligne droite des Hunaudiéres ,

a toujours attiré bon nombre de marques bri-
tanniques . La plupart du temps les pilotes
plus ou moins aidés par l'usine ralliaient Le
Mans par la route , participaient aux 24 heures
puis repartaient comme ils étaient venus .

A 1'époque des voitures aussi disparates
que des Renault 4 CV et des Jaguar C s'affron-
taient sur le circuit .

Morgan ne fit pas exception & la régle et si
sa plus célébre participation et d'ailleurs la
derniére , remonte a 1962 , la marque fut pré-
sente au Mans dés 1938 . Entre ces deux dates
ce sont quatre participations avec un seul
abandon que nous allons vous relater . Bien sfir
jamais la marque ne fut en mesure de concourir
pour la victoire absolue , mais elle défendit
valeureusement ses chances pour les victoires
de classe et ce parfois malgré une opposition
qui semblait en théorie bien mieux assurée .

C'est donc en 1938 , époque ol il n'était

point besoin de licence , superlicence ou au-
tres paperasses pour s'engager au Mans ,qu'une
jeune femme de 25 ans , Miss Prudence M. Fawcett

engage une Morgan 4/4 . Elle n'a aucune expé-
rience de la compétition et prend pour copilote
G.White . La 4/4 , équipée d'un Coventry Climax
de 1098 CC , court donc en catégorie 1100 ,
parmi huit Simca quatre MG et Singer . L'une
des Singer est conduite par Jacques Savoye qui
deviendra 15 ans plus tard l'importateur

Morgan .

Qv
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12 pre-Plus Four days, Morgan competed at Le Mans in 1938 and 1939. This picture of the White| Anthony car was taken in 1939
when it finished 15th overall at 64-5 mph after 1,549-25 miles. The car is a TT Replica style Morgan with a 1,104 c.c. version of
the i.o.e. 1,098 c.c. Coveniry Climax engine, lifting it into the 1} litre class, which was poorly supported that year, and clear of the
Simca Fiats, MGs, and Singers keenly contesting the 1.100 c.c. class. (Photo: Louis Klemantaski)
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A 16 h , le Samedi , 42 voitures s'élancent
dont les Delahayes , Talbot et Alph Romée¢ dont
la vitesse de pointe est deux fois celle de la
Morgan . Rien & dire , absolument rien de la
Morgan pendant ses 24 heures de course . Pas
une alerte , pas une crevaison , un peu d'es-
sence_, .un.peu {d'eaulct®ritentadifaitre . . \"Awl6h
le Dimanche Miss Fawcett s'arréte ayant parcou-
rue 2209 Kms a8 la moyenne de 92 Km/h , termi-
nant 13 éme au général parmi les 15 rescapés
et 14 éme a4 1'Index de Performance .

En descendant de voiture elle déclare :" Je
me suis engagée sur un caprice . C'était la
premiére fois que je participais A& une compéti-
tion , je n'ai jamais eu peur , ce fut dur
néanmoins , mais j'ai beaucoup aimé ." et on
ne la reverra plus jamais en compétition . Les
24 heures du Mans furent donc " la course de sa
vitels,

G.White se retrouvait donc sans copilote
pour 1939 .Il fit alors appel & Dick Anthony
pour conduire une 4/4 légérement modifiée
cylindrée montée a4 1104 CC pour courrir en
classe 1500 , alimentation par deux carburateurs
SU et modification du circuit de refroidissement

Charlie Curtiss , essayeur de 1'usine était
chargé de l'intendance pendant la course .
Anthony pris le départ avec des relais toutes
les 3 heures et demi , soit tous les 360 Kms
environ . Pendant 20 heures tout se passa sans
aucun probléme . Au cours de la 20 éme heure
alors que White était au volant , il eut la
désagréable surprise , en levant le pied de
l'accélérateur au bout des Hunaudiéres pour
négocier Mulsanne , de voir le moteur garder
tous ses tours . Virant debout sur les freins
il rejoignit ensuite prudemment les stands.



White and Anthony, who shared the driving in 1939, relax with a cigmette after finishing the Le Mans race in 15th place.

The prototype twin carburettor Morgan Plus Four at Le Mans
in 1952. Driven by Lawrie and Isherwood, it retired early in the
race with a dropped valve, the only time Morgan have failed
to finish in the race. (Photo: Louis Klemantaski)
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On constata alors qu'un dépdt s'était pro-
duit sur les axes de clapet de carburateur
empéchant leur retour immédiat en position
fermée . Faute de pouvoir démonter , ils déci-
dérent de continuer en augmentant sensiblement
les distances de freinage . Mais la consomma-
tion d'essence augmenta et malgré une surveil-
lance accrue , Anthony tomba en panne a 1600
métres des stands .

I1 coupa & travers champs , récupéra un
bidon , refit le plein et put enfin passer la
ligne d'arrivée en 15 éme position parmi les
22 équipages recapés

White et Anthony avaient parcouru 2491 Kms
a 103,3 Km/h de moyenne .

A 1l'arrivée , Anthony déclara :" J'ai courru
sur de nombreuses voitures sur a peu prés tous
les types de courses et la seule critique que
je ferai est qu'au lieu de construire une voi-
ture faite pour durer 24 heures au Mans ,H.F.S
Morgan comme d'habitude a construit une voiture
qui pouvait durer 24 ans de plus".

Ce n'est qu'en 1952 que l'on reverra une
Morgan au Mans ; il s'agit d"une +4 , flat rad
préparée par Laurie et Isherwood qui n'auront
pas le plaisir de se partager le volant puis-
qu'a la 3 éme heure le bris d'un culbuteur et
d'une soupape arréta 13 leurs efforts .

I1 faudra alors attendre dix ans pour revoir
une Morgan au Mans et cette fois ce ne sera pas
pour faire de la figuration . Mais avant il
faut revenir a la tentatiga de 1961 de Chris
Lawrence et Richard Shepherd Barron .La légende
veut que les commissaires cette année 1la refu-
sérent la Morgan sous prétexte qu'elle ne
correspndait pas a4 1'esprit de la course :

" Vous avez 13 une voiture datant des années






Trente sur laquelle vous avez greffé des freins
a4 disque et des pneus neufs . Vous avez bien
fait de 1'amener au Mans mais sa place est au
Musée derriére les stands , pas sur la piste”.

La vérité oblige a4 dire qu'en fait la voiture
n'avait pas moins de trois saisons de course
sans retauration importante et qu'elle fit
refusée sur son état mécanique d'ensemble et non
sur son aspect des années trente .

C'est alors que Peter Morgan décida d'entrer
dans la course et fit venir la voiture a 1l'usine
pour une restauration compléte afin de pouvoir
courrir au Mans en 1962 .

Jean-Christophe FROT




Une Lettre Anglaise
De VLAMMOG 90, 26-27 Mai

Quand on est invité a passer deux jours en
Belgique, on pense d’abord a la pluie - méme en plein
ete, Bruxelles me rappelle Manchester, célébres tous les
deux pour le temps < <humide> >. Cette fois-¢i, on a
eu du courage: voir a peu prés 65 Morgans dans la belle
ville d’Anvers, ce serait trop pour les Dieux, et le temps
sera beau, sans doute!

L’arrivée a I’hotel a &té tres agréable - rangées sur
la pelouse se trouvaient une trois roues, une 4/4, et une
+8 a capote modifiée (pour recevoir le grand chien de
Hedwig Rodijns). Les participants étaient venus des
quatre coins du monde - une trentaine d’anglais, des
allemands, des francais, un italien méme, et DEUX
américains (en voitures empruntées, mais quelle
ardeur!). J'ai profité de cette foule cosmopolite - la
langue commune a heureusement été I’anglais: vous
voyez a la qualité de cette lettre, qu’en francais je n'en
aurais compris que deux mots.

Le samedi, on a fait un trajet au port industriel.
C’était un paysage que je n’avais jamais vu de ma vie -
mais n’importe - et les gens du club belge I'ont choisi
comme épreuve exigeante: marquée en soirée normale,
la route passait par des ponts nombreux....... qui se
ferment le vendredi soir. Ca a fait sortir I’esprit de
corps: il n'y a eu qu'un seul Morganiste qui s’est séparé
du groupe formé autour du premier pont. Tout le monde
a été bouleversé quand il est parvenu a
< <['étranger> > . aprés avoir découvert des ponts
secrets, qui se cachaient & notre vue derriére des
entrepdts - et le défilé a recommencé a toute vitesse.

Je ne suis pas fort en observation, et nous n’avons
marqué que 5 des plaques qui ont été afichées le long
de la route. Le nombre moyen a &té 10: le gagnant, un
allemand aux yeux de lynx, en a marqué vingt huit -
100%, méme sans co-pilote. Moi, je suis content d’avoir
pu trouver les ponts!
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L’aprés-midi, le concours a eu lieu sur la place
principale d’Anvers, ol se trouve la seule fontaine sans
cuvette que je n’ai vu - ¢a doit codter cher en eau, car
elle s’enfuit (aprés avoir mouillé un peu quelques
Morgans). On a organisé du vrai tourisme:

® ceux qui n’avaient aucun espoir au concours ont fait
la visite de la vieille ville, qui est pleine de belles
maisons du XVle siécle

® de l'autre cbté de la fontaine a eu lieu un concert de
danse et de musique paysanne, dont deux
< <klaxons> > suisses de 4 métres de longeur -
pas de place dans un Morgan pour un tel souvenir!

Le retour vers I’hbtel est sous escorte des agents
de police. Je ne suis pas sr qui se sont amusés le plus
- les agents ou les Morganistes - car on n’a roulé aussi
vite qu’en ce trajet a travers Anvers. En effet, je crois
que les agents ont di gagner, parce qu’il y en avait une
foule dans le bar quand je suis revenu.

Le dimanche a commencé dans le méme style, les
motos de police nous menants a vitesse de grand prix
vers la campagne avant de quitter le défilé de Morgans.
Le groupe a cette fois-¢i suivi une belle route touristique,
ou les riverains ne voient normalement que des vélos -

ils ont regardé, la bouche ouverte, les 65 Morgans
diverses, comme si elles étaient des extra-terrestres.

La remise des prix a suivi un repas de premier
rang, dont quelques uns ont dit que cela leur rappelait
les MOG Frangais - je I'espeére, car Falaise sera mon
premier!

Les gagnants doivent m’excuser de ne pas avoir
noté leurs noms; les responsables du club belge de
méme. Ces derniers ont réussi en grande partie, et nous
avons passé un bon séjour a Vlammog...... et (grace a
une bonne commande du temps) sans aucune goutte de
pluie! Méme si ce que j'ai écrit est de temps en temps
< <embelli> >, a propos du temps c’est la vérité - pas
du tout comparable au temps a Manchester!

LR

De Brian Crabtree,.,...
avec des excuses a3 la langue frangaise.



naissance d’'vne passion

Maman veut une voiture avec un long capot
et une grosse courroie en cuir pour le fermer.
La 4CV Renault que grand-pére lui a vendu a
finalement rendu 1'dme . Papa a décidé que la
trésorerie devrait permettre pour la premiére
fois 1'achat d'un véhicule neuf ; mais maman
veut un long capot et une courroie en cuir et
elle n'en démordra pas . En la regardant dans
les yeux on peut voir Isadora Duncan défiler
dans son Amilcar , Clark Gable et sa Duisenberg
et ¢a veut dire qu'il vaut mieux se mettre a la
recherche dés maintenant . Papa achéte 1'argus
de l'auto et nous voila sillonnant Paris cher-
chant 1'oiseau rare chez tous les vendeurs
d'occasion . Les M.G TC & TF ont 1'air bien
fatiguées , les Bugatti encore trés abordables
souffrent toutes d'une curieuse maladie , la
batterie est a plat mais le propriétaire vous
assure que si vous l'achetez et que vous en
mettez une neuve vous—-méme le moulin s'entend
4 peine . Moi j'ai 1'impression qu'on ne 1'en-
tend pas du tout . Bref , c'est le bide complet!

Jean-Christophe , grand lecteur de magazines
automobile devant 1'éternel a acheté tous les
numéros sur le salon de 1'auto 1967 . Il n'y
a pas de doute , seuls trois modéles s'offrent
a nous :
L'Excalibur S.S.K réplique de Mercédes des
années trente et fabriquée aux U.S.A , elle est
vite écartée , hors de portée de notre bourse
et surtout Jhnny Haliday vient d'en acheter une
La Siata Spring , précurseur de la mode rétro
mais a deux places , en plastique , et propulsée
par la grande cavalerie de 22 chevaux du Fiat
600 .Isadora en prenant son écharpe autour de 1la






roue aurait fait caler le moteur! Quelle
horreur , le romantisme tragique n'est plus ce
qu'il était . Et la courroie de capot est en
simili!!!

Enfin la Morgan , la ligne est parfaite , 1la
puissance juste ce qu'il faut , le prix est
dans nos cordes , c'est le vote & 1l'unanimité

avec félicitations du jury.

Nous voila tous les quatre sur le stand
J. Savoye qui expose trois voitures ( il fau-
dra 20 ans pour revoir ¢a ) Claude Savoye ,
habillé en gentleman farmer , élégant et élancé
nous présente la voiture sans empressement ni
émoi avec un flegme et une assurance tous
britanniques . Guy son frére , trés franc et un
peu bourru est nerveux et voit d'un mauvais
oeil ce gamin de 13 ans qui montent sur les
siéges en cuir et essaye les places arriéres
en perorant affirmant que c'est juste a sa
taille.

Sa technique de vente est assez éloignée de
celle d'un représentant en aspirateurs:
" -.Vous savez c'est trés tape-cul , le chauf-
fage est totalement inefficace et il pleut
autant dedans que dehors et en plus c'est trés
fatigant...Puisque vous insistez je vais vous
dire le prix mais ce n'est pas une familiale
alors avec deux gosses hein...Enfin venez boule-
vard Péreire pour un essai Mardi."
" Ah! j'oubliais , j'espére que vous n'étes pas
pressés parcequ'il y a de 1l'attente ."
-. Combien ? demande Maman.
—. Quatre mois (Ah si madame Soleil avait pu
nous prédire 1'avenir!)
—-. Et pour la courroie en cuir sur le capot?
Maman y pense toujours.
-. C'est une option chére petite madame.Répond
Claude sourire en coin.

Mardi IO heures précises maman et papa
s'emboitent dans leurs siéges respectifs .Guy
prend le volant , c'est la +4 que les Savoye
utilisent pour les rallyes et dont le moteur
est quelque peu gonflé.

A partlr de maintenant je ne parle plus
parce que j'ai oublié de vous dire au salon
C4EST TRES BRUYANT!" dit-il en tournant la
clé de contact .
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Maman a la malencontreuse idée de lui deman-
der si"ga"tient bien la route . A partir de ce
moment 1'essai dure 8 minutes 35 secondes4/10eme
et comprend un tour complet de tout le bois de
Boulogne , retour au sous-sol du garage de 1la
rue Brunel , voiture garée , moteur stppé.

" On vient de faire 8 éme au classement général
du tour de France auto " conclut-il.

Papa et maman sortent de l'engin pliés en deux,
un peu pidles et le souffle court.

Cette fois , Guy est sir de lui , il va enfin
avoir dégoilité cette famille qui s'entéte a ne
pas acheter une simca Aronde et ne veut pas
comprendre que la Morgan c'est pour les céli-
bataires de bonne famille , férus de mécanique
anglaise et de compétition.

Il se campe devant eux triomphant , les
jambes légérement écartées , les poings sur les
hanches , le torse légérement bombé , le re-—
gard sur la ligne bleue des Vosges . Il est
prét a4 tendre la main pour dire poliment : " Au
revoir , mais oui , c'est dommage ets...etc...'"

Papa sort son chéquier ,le pose sur la
capote , prend son stylo et demande :

—. Alors les arrhes sont 4@ 10%Z ...0On la veut
rouge avec l'intérieur noir et un porte-bagages
chromé ."

Guy vient de vieillir de dix ans , il jette
1'éponge :

-. Venez dans mon bureau , on va remplir le
bon de commande .




Tout est signé , rendez-vous mi-Février
Papa et Maman remercient et s'en vont.

Guy se jette en arriére dans son fauteuil
ferme les yeux et laisse tomber ses bras:
" Ben , ceux-1a ils en veulent , mais ils
apprendront vite , surtout si 1l'engin est pour
madame ." Pense-t-il secrétement . Quelqu'un
lui tape sur 1'épaule , il bondit tourne 1la
téte ahuri ; c'est maman qui le regarde droit
dans les yeux , l'index levé juste sous le
nez :
-. Et n'oubliez pas la courroie en cuir sur
le capot.

Les fréres Savoye sont des hommes charmants
amoureux authentique des voitures de sport

anglaises , sans illusions sur les capacités
des ingénieurs britanniques a se lancer dans
la technique d'avant-garde , mais qui ont

compris tout le charme et 1l'esprit des roadster
de la perfide Albion .

Sans le savoir , ils sont en partie respon-—
sable du virus qui s'est abattu sur toute la
famille , car loin de nous dégofliter , leur

attitude nous avait persuadé qué nous méritions
son Morgan parcequ'ils ne voulaient les vendre
qu'une fois persuadés que vous en seriez satis-—
fait en toutes connaissances de causes ( ou

peut-étre que votre Morgan serait satisfait
de vous ?)

Jean— Frédéric FROT
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Le Club Suédois féte ses 25 ans d'existence du
Vendredi 2 Aolit au 4 Aolit 1991 . Si vous désirez vous
y rendre écrivez dés maintenant a 1'adresse suivante:
Ingvar FREDRIKSSON
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VLAMOG 91 en Mai a Lommel 60 Km. a 1l'est de
Antwerp du Vendredi 3 au 5 Mai . Si vous désirez
vous y rendre écrire pour plus d'information aussi
vite que possible a:

Kris Van Baelen
Ginderbuiten 121 D
B 2400 MOL
Belgique.

Dears,

Will you please publish the following page in your
next publication. (for feb. if it is possible)
As soon as posssible I will send you more information
for the next Belgium Morgan Meeting.
You can contact me on
prive (..32)(0)14 317828
daytime before 180191 tel (ond@) (@) 11 &Y T7El
fax (..32)C0) 11 644452
after 180101 tel (32 (ODERIRIEN G 60,560
fax (..32)(0) 11 660501
or write
Kris Van Baelen
Ginderbuiten 121 D
B 2400 Mol

Thank you very much

Kris Van Baclen



§/( L'INVITATION AU VOYAGE
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Mon enfant ma soeur

Songe a la douceur

Dfal Ve glia  basiys:
(Baudelaire)

I1 en est qui préférent le voyage autour de
leur chambre ,d'autres qui préférent aller voir
sans cesse ailleurs, je suis de ceux la , je suis
nomade et j'aime a faire partager cet état.

Si vous disposez d'une semaine, prenez votre
Morgan, filez & Boulogne sur mer (je précise :
sur mer, vous étes si peu sortant que vous allez
croire que je vous propose une sortie au Bois
de Boulogne.) Traversez la Manche, débarquez a
Folkestone et visitez le Kent. Surtout ne prenez
pas l'autoroute, je vous propose huit jours d'a-
venture comme seules les cartes (méme Michelin)
anglaises peuvent vous les offrir ;elles sont si
peu précises, il y manque la moitié des routes et
chemins existants, ayez quelque peu le sens de
l'orientation, 4 défaut une boussole et surtout
ne comptez pas sur les autochtones pour vous sor-
tir d'embarras, méme si vous parlez l'anglais
couramment, ces braves gens ,ou ne connaissent
pas la géographie de leur pays ou ne sortent
qu'en"coach-party" ,prenez donc la 'A259 jusqu'a
Dymchurch et lancez vous a l'assaut de routes
étroites ,6 combien! jusqu'ad Tenterden, cette
petite ville vous réserve en plus de charmentes
boutiques qui semblent avoir été construites
pour des enfants jouant "a la marchande" , un
musée des trois roues en si parfait état qu'on
les dirait fabriquées hier.









Le lendemain, passant par Cranbrook, visitez
4 Paddock Wood :"HOP FARM" (la ferme du houblon)
vous pouvez déjeuner sur place, il y a un self-
service trés confortable.

Vous pouvez loger soit dans les hétels ;les
hétels coltent chers mais sont généralement
confortables j;ou dans des "Bed and breakfast "

( aussi indiqués :"B and B" ,dans cette région
ils sont nombreux .

Ayant choisi votre "pied & terre", rayonnez
dans tous les sens du terme , visitez le chiteau
de Leeds, superbement construit formant une
prequ'ile au milieu d'un lac.

A 2 miles de Westerham : Chartwell ,la maison
qu'habitdt Churchill de 1924 a la fin de sa vie,
la plus simple et la plus jolie salle a manger
que j'ai vu dans ma vie, modeste : 8 couverts ,
mais quelle harmonie de couleurs,de lieu de
meubles ; la piéce se termine comme une sorte de
serre tout en vitre sur un paysage d'exception .
Tout au long de la visite on peut voir entre
autre, aux murs les tableaux de peinture qu'éxé-
cutait Churchill...Je préfére la salle a manger
( c'est un effet facile pour "éxécuter" le talent
des autres !)

Visitez Hever Castle, le chdteau ol naquit et
vécut Anne Boleyn ,seconde femme d'Henri 8 et
mére d'Elysabeth lere,qui apprit ici qu'elle
devenait reine d'Angleterre, et quelle reine!!

Si vous le voulez dans cette région vous avez
a4 visiter deux chdteaux ou lieux historiques par
jour, il y a toujours un salon de thé soit dans
le chdteau soit dans les communs, vous pouvez a
partir de 11 heures vous y restaurer et vous y
reposer agréablement.

Faut-il encore vanter la beauté des parcs et
jardins qui entourent ces établissements?

i
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Ne quittez pas le Kent sans avoir visité
BATEMAN'S ( rien a voir avec le super man )
prononcez : "Bétmen's" , encore que , comme vous

lelisavie zi,iil et elnilicsitiipa siftioutival fabit tunire s e

le pronongant vous devez penser a un "a" et "men's"
n'est pas tout a fait "men's" , il faut un peu
trainer sur le "m". Batman's se trouve , avec diffi-
culté (hi'hi!) a8 un demi-mile de Burwash (A265) c'est
la maison de Rudyard Kipling il y habita de 1902 a
1936.

On ne lit plus beaucoup Kipling en France, au
temps de mon enfance, mon pére allumait un grand feu
de bois au fond du parc et a4 la lueur des flammes |,
dans le grésillement des points d'or qui montaient
se perdre dans le bleu-noir profond des nuits frai-
ches d'Asie , il nous racontait 1'histoire de 1la
mangouste Rikki-tikki-tavi ou "Le léopard et ses
taches" . C'est avec émotion que je suis entrée dans
la demeure intacte de 1'homme dont les écrits, si
originaux ,ont enchanté mon enfance, d'autant qu'en
la personne de mon pére, il avait un interpréte doué
pour conter , sachant retenir le récit ou l'interrom-
pre pour tenir son auditoire en haleine. C'est ainsi
que j'ai attrappé le virus de la lecture ne suppor-—
tant pas d'attendre le prochain feu pour savoir com-
ment s'achéve 1'histoire du "Chat qui s'en va tout
seul".

Vous verrez dans le garage de Batman's la Rolls-
Royce de R.Kipling , il fut 1'un des premiers a en
posséder une, c'était un passionné d'automobile .I1
a écrit: " Le voyage d'une journée était un hasard.
chaque retour a la base un triomphe et chaque police-
man un ennemi naturel. "

I1 aimait beaucoup le France et son bien manger.
141 %a aprcourue dans de Y wvieux clous' " (sic ) ou
le chauffeur était un homme " d'avant garde " (sic )
I1 raconte qu'un soir s'arrétant dans une auberge

)






-,‘A_,ﬁ




\f

il s'entendit dire par 1'hdéte:"Mais monsieur,
comment voulez-vous que je loge votre outil dans
mon écurie?lcal fera ipeurk a mes chevauxlii3C'était
dans une auberge prés d'Avignon.

I1 dit aussi:"ni les humains, ni les animaux
ne savaient se ranger sur le passage de ces
véhicules inconnus,féroces et impérieux ; un
accessoire indispensable du touriste était un
long fouet pour empécher les chiens téméraires
de se jeter sous les roues."

On se passionne encore aujourd'hui pour I8auitos
mobile ...d'hier, car celle d'aujourd'hui n'est
plus qu'une boite a transport, a moins de pouvoir
ou vouloir y mettre le prix .Heureusement 9] Sy
a Morgan, mais pour combien de temps encore ? Ce
qu'il y a de plus difficile & accepter dans la
condition humaine, c'est 1'éphémére , le mot
méme , bien inventé, sent le fantdme, dans
éphémére on laisse échapper en le pronongant le
vent de ce qui n'éxiste déja plus : alors,pendant
que vous étes encore vivant, que vous avez un
Morgan , de l'essence , allez , profitez ,voyagez
roulez ,visitez ouvrez les yeux,engrangez,
Souvenirs! souvenirs!

Merci au M.S.C.C et 4 tous ceux qui se sont
dévoués pour 1l'organisation du Mog 90 a Hop Farm
gridce a eux en découvrant le Kent ,on aime un
peu plus encore 1'Angleterre ." God save 1'Europe"
My Lord!!

Jacqueline FROT
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A PROPOS DE GENDARMES...
B

Pour nous rendre au MOG FALAISE, partant
d'Avignon le chemin le plus court n'est pas
celui qui passe par Andorre et Biscarrosse, mais
compte tenu que nous ne connaissions pas ce pays
étranger et que je voulais visiter le musée des
hydros sur les lieux de 1'épopée Latécoere, nous
l1'avons emprunté

Le deuxiéme jour de notre périple, aprés le
Tourmalet, passant par Argeles pour aller a
Lourdes, nous flimes arrétés par deux gendarmes.

L'un d'eux ,fort civilement, nous rassura tout
de suite : ce n'était pas parceque nous avions
des plaques (Classis Car?) pas tout a fait régle-
mentaires, mais uniquement par désir de voir la
Morgan de plus prés.

C'étaient des connaisseurs slguntdiicizesel e
Chef possédait une jaguar 3Lé4 roue Rudge et 1la
conversation fut agréable.

C'était bien la premiére fois que j'entendais
un gendarme me prier de 1'excuser de m'avoir fait
stopper!

En reprenant la route je ne pouvais m "empécher
de falre le paralléle avec 1' anecdote que mon
pére m'avait rapportée un jour d' ete, ou gamin,
dans la voiture en 1934 ou 35 il m'avait fait
remarquer sur le c6té droit de la route, entre le
Pontet et Avignon , deux gendarmes encore a cheval
Je m'en souviens tres bien parceque la monture de
1'un d'eux marchait "en crabe" en dépit des ef-
forts du pandore. Mon pére qui avait été aussi
bon cavalier que pilote n'avait pu s'empécher de
sourire (poliment) au passage.

Et tout naturellement il m'avait fait 1le
récit suivant:

En 1921 ,canonnier de 2éme classe au régiment
d'artillerie de Nimes, généralement sans permis-
sion, il prenait le volant de son Morgan pour
rejoindre a Montpellier celle qui allait devenir






ma meére.

Un soir 4 mi-chemin, 4 la sortie de Lunel
Vieil, deux gendarmes a cheval lui firent signe
de stopper. A cette époque, (comme & la mienne
en 1949) circuler sans permission, c'était 1la
prison militaire en rentrant. Mon pére ralenti
donc 4 1l'extréme enclanchant le clabot de lére
vitesse et arrivé sous le nez des chevaux, met la
manette de gaz a4 fond et s'échappe.

Le passager qui se trouvait a ses cOtés,mili-
taire comme lui se met & hurler qu'il est fou
d'agir ainsi, que le délit de fuite allait aggra-—
vienlleurficalsle tct. .\ a1 lconnaissasit bilenson code
c'était Mr Zuccarelli qui devint ensuite ténor du
Barreau et maire de Montpellier.

Les gendarmes se lancent immédiatement a la
poursuite des fuyards, et mon pére me racontait
qu'il avait encore dans l'oreille le bruit que
faisaient les fourreaux des sabres qui battaient
sur le harnachement.

La poursuite dura plusieurs kilométres sur la
chaussée poudreuse ,la RN 87 n'était pas encore
goudronnée. Mon pére ne craignait qu'une chose
que le passage & niveau de St Bres ne fut fermé
auquel cas, c'était 1la catastrophe!

Le dieu des militaires en situation irrégu-
liére veillait, & moins que ce ne soit simplement
les horaires du P.L.M qui furent adaptés a la
situation, la barriére était ouverte et les deux
contrevenants purent échapper aux gendarmes qui
découragés abandonnérent la poursuite.

Aujourd'hui la route est goudronnée,un passage
supérieur enjambe le fameux passage a niveau, mais
chaque fois aue je passe sur la déviation de
St Bres,je pense & la scéne qui s'est déroulée il
y a 70 ans et qui aurait pu fournir un sujet de
choix @ un dessinateur de la belle époque

Guy BURNAT



CAP AU NORD

Pour un proveng¢al, dépasser VALENCE est
considéré comme une excursion hors le midi.

Les extrémistes , les intégristes fanatiques
du soleil ont méme fixé la ligne de démarcation
a la sortie de TARASCON , puisqu'il existe un
livre de Tony BURNAND dont le titre est : " Au
Sud de tarascon ", ( Je vous le recommande , mais
il faut le dénicher chez les bouquinistes , car
il date de 1925 ).

C'est donc vous dire que prévoir la partici-
pation au Grand Prix de PERONNE en PICARDIE avec
un MORGAN trois roues , représentait pour les
Avignonais , 1'équivalent de la préparation & une
expédition antarctique.

Lors du Grand Prix d'Avignon en Juin 1989 ,
Maurice TRINTIGNANT nous avait annoncé que devait
se dérouler dans cette ville , une cérémonie du
souvenir , sur le circuit , a8 la mémoire de son
frére , Louis , et de celle de G.BOURIAT qui
avaient tous les deux rencontré la mort au volant
de leur BUGATTI en 1933

Maurice nous avait fait comprendre qu'il
serait sensible , 4 ce que 1'Ecurie Les TRAPADELLES
soit présente a cette manifestation .

Nous avons donc quitté VILLENEUVE avec le
break , la remorque et le trois roues le Vendredi
matin 7 Septembre au petit matin Cap au Nord .

En bons provinciaux , nous avons suivi les
itinéraires bis et rejoint SENLIS sans difficulté
lle'¥sioar ., pourn: llogeridansEunSsEEIRSE:

Le soleil nous avait suivi,bien entendu ,
et nous avons méme pu souper sur la terrasse avant
de nous reposer de 790 Kms de route.

Le lendemain , départ de bonne heure via
COMPIEGNE pour visite rapide; c'est peut-étre la

AN
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premiére fois qu'un trois roues Morgan pénétrait
méme sans remorque , sur le parking de la clairiére
de 1'Armistice...visite éclair du wagon et ensuite
direction PERONNE ou nous sommes arrivés vers 11 H.

Retrouvaille des amis, certains que nous
n'avions pas revus depuis les Coupes de 1'Age d'Or
a MONTLHERY ou au NURBURGRING dans les années

soixante dix , n'est-ce pas DUBOIS ,n'est-ce pas
TURNWAL. ..
Nous saluons aussi Maurice , son épouse , sa

famille et aussi BERTON le peintre barbu , et les
autres méridionaux qui ont fait le voyage,ARMICHEN
MARTINEZ. ..

Aprés un rapide repas, nous avons sillonné
la ville, participé a des visites , des réceptions
et exposé les voitures sur la place de PERONNE.

Sans complexe , le trois roues s'est glissé
entre 1'E.R.A ex Prince BIRA ,conduite par sa fille
Mme CHAKRABONGSE et 1la MASERATI 6 CM de MAURIES.

Le soir réception dans un grand hdotel ,
souper a la table de Maurice ,ambiance garantie et
saladle’ 'af 1:%huilel de, ilcint . .

Nous rentrons trés tard 34 notre hétel a 1'Est
de la ville,le brouillard et 1'humidité tombe.

Le Dimanche matin, en dépit de 1'absence de
corne de brume , nous rallions le parc et au volant
du "piége" nous nous dirigeons en convoi sur le
circuit situé a quelques kilométres au Sud, le
temps se léve, le serpent formé par toutes ces
voitures est absolument magnifique, imaginez cent
voitures de course a la queue leu leu.

Nous avons alors une idée plus précise , sur—
tout ayant eu l'occasion d'organiser quelques
rallye, épreuves ou rassemblements , du travail
accompli par le Président DELARUE et son équipe
de 1'Automobile Club de Picardie .

Le circuit emprunte 9,8 Kms de routes dépar-
tementales voire nationales et traverse deux
villages.

Méme si les Maires et c'était le cas ,étaient

I
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partant pour la manifestation, vous rendez-vous
compte du déploiement de gendarmes , barriéres ,
des courses dans les administrations et de tous les
impédimenta que cela représente?

Heureusement les spectateurs sont beaucoup
plus disciplinés que dans le midi et les commis-
saires plus sévéres ( ne me suis—je pas fait mettre
au pli par 1l'un des leurs , parce que , fiére de
mon macaron de "courreur" je traversai la route!!!)

Bien entendu les cyclecars c'est un peu du
menu fretin et ¢a part en ouverture , en "vedette
américaine" c'est normal direz-vous et avec raison.

Donc, sur la ligne de départ , nous cotoyons
SALMSON DARMONT HINSTIN BUGATTI BRESCIA (dréle de
cyclecar ) SIMCA AMILCAR et consorts.

Dés le signal , a8 fond la manette , ¢a monte
un peu, c'est un faux plat, le MORGAN a du couple,
il  aime ca ,, mais plus .loin, c est plat et, méme ,
¢a descend, alors dans la ligne droite , passent
la Brescia , le Darmont et autres Amilcar...

Qu'elle est longue cette ligne droite ,
heureusement plus loin ¢a tourne et c'est plus ac-—
cidenté, alors on se bagarre avec le fils DUBOIS
et son HINSTIN 1922 ,et nous recommengons la
bagarre entamée en 1967 a MONTLHERY , nous avons
vingt ans de moins , c'est le pied!!!

Ensuite nous assistons aux autres démonstra-
tions réunissant des voitures toutes plus extra-—
ordinaires les unes que les autres

Jugez : plateau avant guerre :

8B GATET IS Sl uM3 SAREE B GAYRTAIS 4 ST (E1 6 i 1Hin=
dine'siESTV S Pas)

7 E.R.A 3 MASERATI 3 DELAHAYE 135 des "spéciales
british" genre RILEY DOBS , BROOKE SPECIALEL DIXON
RILEY WHITE RILEY etc...

A titre de démonstration les organisateurs
ont ensuite laché sur le circuit : ( vous pouvez
choiisHirre9) S8 0 EERRARIIN S o e GBI B B =242 218!

N



DAYTONA-250 GT - 328 GTS et F 40 pilotée par
ASTERIX alias UDERZO et aussi 17 JAGUAR tous types
120 150 420-E MARK 10 et consorts...

Ca changeait un peu des 11 MONOMIL 4 COOPER
STANGUELLINI ALPINE 1600 Mono MEP et autres bécanes
similaires.

Au milieu de la journée, en présence des
Officiels s'est déroulé la cérémonie du souvenir,
autour du monument érigé avant guerre et restauré
en 1988.

Les noms de Guy BOURIAT et de Louis Aimé
TRINTIGNANT rappellent aux passants qu'ils sont
morts ici , victimes de leur passion : 1l'automobile
de course.

La simplicité des allocutions ne voulait pas
dire absence de recueillement, car tous les parti-
cipants avaient une pensée émue pour tous les
pilotes qui brillérent sur le circuit , fameux &
1'époque , de PERONNE.

En commengant par les Dames ,nous citerons
Rose ITIER dont la BUGATTI était bien connue , BIRA
LORD HOWE, TROSSI , ETANCELIN , DHOME ,MAYS,WIMILLE:
YVERNEL , DREYFUS ,FAIRFELD SOMMER...et le coeur
était encore plus gros lorsqu'on songeait au
vainqueur de la derniére édition 1'anglais
WAKEFIELD en 1939 ,qui n'eut que le temps de sauter
de sa MASERATI 4C dans le cockpit de son SPITFIRE
avant de mourir pour la liberté , et a celui de
1935 , RobertBENOIT matricule 13092 , pendu le soir
du 12 Septembre 1944 a BUCHENWALD...

L'aprés-midi les démontrations reprirent dans
le méme ordre que le matin , au milieu d'une foule
considérable et sous un soleil complice du succés
de cette manifestation qui regroupait absolument
toute 1l'histoire de 1l'automobile car dans le parc
officiel on pouvait admirerla plus vieille auto-—
mobile de France : la PANHAR ET LEVASSOR achtée
le 4 Décembre 1891 par 1'Abbé GAVOIS et cédée en
état de marche en 1932 a4 1'AUTOMOBILE CLUB DE

=



PICARDIE.

Cette vénérable afeule, au moteur en V et de
1 CV ,a allumage & brileurs, et "queue de vache"
en guise de volant, n'était pas du tout complexée
de voisiner avec la FERRARI F 40 478 CV de 1989.

A 17 H juste avant la fin, nous nous glissons
d la sortie du parc pour regagner avant la cohue ,
PERONNE on nous chargeons sur remorque avant la
distribution des souvenirs et les discours.

Puis nous reprenons la route pour coucher
al*SENILTS'.

Le Lundi matin , fouette cocher et Cap au Sud.

La plus vieille voiture de France 1898 qui a
parcouru plus de 3000.000 Kilométres
Guy Burnat
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% Si vous souhaitez adhérer au Club ou renouveler votre adhésion,
i nous vous rappelons que vos cotisations doivent nous parvenir
§ a P’adresse suivante :

;§

MORGAN CLUB DE FRANCE / Jacqueline FROT Président
20, rue Daguerre 75014 PARIS

La cotisation de base annuelle est fixée a : ....ccccceeuuee 300 F

Supplément facultatif pour abonnement a
“MISCELLANY”’ (bulletin de la section anglaise) ..... 250 F

Bulletin 2 découper et a retourner avec votre chéque.

COTISATIONS

BULLETIN D’ADHESION 1991

Je soussigné,
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désire adhérer au MORGAN CLUB DE FRANCE, la description de mon
véhicule est la suivante : modéle ........ Nombre de places.........
ANNGELLT S e te Numéro d’immatriculation................
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