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EDITORIAL

Notre Club a maintenant plus de 10 ans,nous avons
I oeuvré pour qu'un esprit d'entraide et d'amitié se
1 développe. Cet été, au moment des grandes migrations
nous avons eu une trés grande satisfaction, nos amis
anglais, belges, allemands, francais ont téléphoné
qui, pour demander a rencontrer sur le lieu de leurs
vacances des morganistes, qui pour avoir un bon gara-
ge susceptible de comprendre leur anxiété au "nou-
veau bruit". C'est une grande joie pour nous que
dans la difficulté d'aucun n'est pas hésité a faire
le 43 22 34 26 pour appeler au secours. Si je n'ai
pas réussi a dépanner tout le monde du moins ai-je
é6té 1la pour réconforter . L'Europe est en marche et
la Morgan y contribue.

Nous avons été une vingtaine de Morgan au MOGO1
a Malvern,j'en ferai la relation dans le prochain
News , mais ce sera trés difficile, il fut si réussi
et nous y flmes si heureux et chacun sait que les
gens heureux n'ont pas d'histoire! Mais j'ai des
photos.

Je suis conforté dans cette pensée: la Morgan est
tout & fait conforme 3 1l'esprit anglais, c'est un
mélange d'ancien et de nouveau, unique en son genre
dans laquelle subsiste des facgons archaiques et des
méthodes ultra moderne. Les générations de conducteur
passent la Morgan reste s'adaptant intelligement aux
golits nouveaux tout en préservant dans ses anachro-
nismes ce sens de la continuité qui est le caractére
le plus marqué des britanniques.

Le Président.
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UM PEN D’ HISTOIRE
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UN PEU D'HISTOIRE
OU LES VRAIES-FAUSSES PLAQUES.

Je vous ai parlé a 1l'occasion de la rétrospective
de Morgan au Mans de la turbulente histoire de TOK
258 et du doute que 1'on pouvait avoir maintenant sur
l'acquisition de l'original avec son bon numéro. Et
bien, & 1'occasion du rachat ,a prix d'or par un
membre du Club anglais de ce qui devrait étre 1'ori-
ginal du Mans et de sa plaque célébre, la polémique
s'installe. Bon, alors reprenons:

Richard Shepard Baron achéte en 1960-61 ( notez
déja la précision!!) une +4 super sport avec caisse
haute (ou caisse +4) bleue pdle immatriculée XRX Il e

Chris Lawrence achéte une Morgan +4 en 1958 (ou
en 1956 ? ) immatriculée TOK 288

Les deux voitures courent a Spa en 1961 et sont
refusées au Mans en 1961.

Durant 1'hiver 1961 on construit a 1'usine une +4
super sport avec caisse basse (ou caisse 4/4) pour
Peter Morgan , immatriculée 170 GWP . Dans le méme
temps XRX 1 subit le méme traitement et prend alors
I§immatriculation TOK 2581 i Wous me suivez ?

Quand a4 170 GWP elle sera la voiture de réserve
au Mans en 1962 Et 1'ex XRX 1 maintenant TOK 258
gagnera sa classe.

Aprés cela tout devient plus' confus, si clest

possible !
170 GWP est rachetée par Chris Lawrence, XRX 1
fut rachetée par Piper Arnold en 1963 , puis Basil

Feillding qui la revenditien 19723 tJanes Henderson
qui constatdt que le chassis et les papiers du véhi-
cule n'avait pas le méme numéro.

Et TOK 258 dans tout cela e dat fElchilifa W dield Hine
ot elle est réellement . La plaque est-elle allée
sur une troisiéme +4 SS de Chris Lawrence comme
cela semble étre le cas et la voiture dans les mains
de Monsieur Dence avec 1'immatriculation SHX 142 B

ou peut-étre 141 B). <Z§\/
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En 1972 Chris Lawrence rachéterait la voiture
et remet les bonnes plaques et il parait alors que
tout devient limpide. Mais alors que devient 170 GWP
et la caisse originale de XRX 1 ? Ah! cette dernieére
est maintenant sur la voiture d'Audy Garlic.

Résumons—-nous : TOK 258 ,plaques présentes sur
la +4 1958 ou 1956 sont transférées sur la +4 1960-
61 , alors XRX 1 :cette derniére voiture fera le
Mans.

Aprés c'est comme vous voulez , le premier qui
sera capable de nous reconstituer l'arbre généalogi-
que jusqu'en 1991 recevra une reproduction garantie
conforme de la photo de TOK 258 prise en 1976 lors
de la rétrospective historique du Mans !!!

Sachez que le sujet fait 1'objet actuellement d'un
échange de courrier abondant dans le bulletin du Club
anglais et que Scotland yard est sur les rangs.

A bientodt.

Jean—-Christophe FROT

FPam Durham . Pékin . 29.05.90



HISTOIRE D'UNE VENTE RATEE

La scéne se passe en 1-23 ou en 1924 au Salon
de 1'Automobile , au Grand Palais

R. DARMONT qui fabriquait sous licence “les
MORGAN (méme si quelque fois il oubliait parait-il
d'en régler le montant ) avait un stand sur le-
quel trdénaient plusieurs de ces trois roues.

Il y avait un modéle "Sport" avec un moteur
JAP latéral a refroidissement par eau , un modéle
a refroidissement par air , dont c'était la
premiére apparition en France ,avec une calendre
disgracieuse en lieu et place du radiateur et
aussi un modéle'"camionnette" dont l'origine
mérite d'étre relatée.

L'agent MORGAN de Nice était AGNERO s il avait
dans sa clientéle un messager de Presse qui livrait
les journeaux dans 1'arriére pays nigois,qui,
comme tout le monde le sait est montagneux a sou-
hait.

Ce client avait apprécié le MORGAN dans les
cétes, mais compte tenu de la capacité du coffre
arriére, avait décidé de remplacer la queus par
un petit plateau dans lequel, de chaque c6té du
passage de la roue arriére, il pouvait caser les
journeaus.

DARMONT avait vu 1'engin ainsi modifie S
jour & l'occasion d'un PARIS NICE et s'en était
fortement inspireé pour ajouter au catalogue ,un
modéle utilitaire & un prix compétitif

Le Salon de 1'Automobile a toujours été 1'oc-
casion pour les Agents de marques , de "monter"

a Paris .

PIERPONT , Agent & MONTPELLIER ,n'avait pas
dérogé a la régle et se trouvait sur le stand
DARMONT qui le lui avait confié pour quelques
heures ; il vantait les mérites du 3 roues aux




visiteurs interessés.

I1 m'a raconté qu'il avait ainsi eut 1'occasion
de faire longuement l'article & un brave écclé-
siastique des Basses Alpes (qui n'étaient pas en-
core le Alpes de Haute Provence ) en soutane et
chapeau rond ,qui,avec son esprit éclairé et ses
idées progressistes ,cherchait une petite voiture
pour porter la bonne parole ou les saintes huiles
3 ses ouailles montagnardes.

L'image d'un curé motorisé ,en 1920+ s accor—
dait mieux du style utilitaire et bon marché
d'un MORGAN que de toute autre voiture et ce qui
ne gachait rien, c'était le prix W midee e pllug
économique sSu marché" comme le vantait le pros-—
pectus.

Le piquant de 1'affaire résidait aussi dans le
fait que PIERPONT était né protestant, et qu'ainsi
un "parpaillot" essayait de convaincre un "calotin'
de la supériorité indiscutable d'un cyclecar
concu par un "anglican,fils de pasteur" et cons-—
truit par un "juif" de COURBEVOIE ,car DARMONT
était Israélite.!!!

Donc notre curé, aprés avoir noté soigneusement
les arguments de PIERPONT , s'en était allé
continuer sa visite vers les autres stands.

Dans la soirée,alors DARMONT était revenu sur
le stand od PIERPONT lui rendait compte des
approches ou des ventes réalisées ,c'est alors
que le curé réapparut.

PIERPONT se frottait déja les mains en songeant
3 la commission qu'il allait enregistrer grace a
cette vente,car comment aurait-on pu croire qu'
elle ne se ferait pas , puisque 1'acheteur ,apreés
avoir visité la concurrence ,revenait sur le
stand, c'était que son choix était fait...

DARMONT fut présenté au "client", on commenca
3 discuter prix ,livraison, puis tout d'un coup
DARMONT langa au curé une remarque péremptoire:
"Monsieur 1'Abbé, cet engin ne peut absolument
pas vous convenir."




Et 1'abbé interloqué d'interroger :
= J¥eulseikenl | %

DARMONT imperturbavle de répliquer :

—. Parceque Monsieur 1'abbé , le carter de
transmission est en antimoine!!!! ( retenant un
sourire malicieux )

Inutile de préciser que le curé repartit
furieux et que PIERPONT fort dég¢u ne toucha pas
de commission pour cette vente ratée.

45 ans plus tard, sur un lit de clinique,il
me raconta 1'anecdote , sans oublier aucun détail
la soutane un peu élimée aux manches , 1l'accent
bas alpin , les gros souliers noirs, le chapeau
aux bords baissés de DARMONT ,son rire aprés la
réplique , la coquine satisfaction pour la farce
jouée, sa propre déception , l'air outré du curé
PIERPONT cherchait dans les souvenirs de la belle
époque de sa jeunesse ,la force de lutter contre
la maladie qui allait inexorable, 1'emporter.

GUY BURNAT.

CAMIONNETTE

T
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RESTAURATION D'UN 4/4 1975

RESTAURATION :tdlerie en acier
Bois

PREAMBULE Il faut préciser qu'a cette époque la

peinture était appliquée aprés montage et assemblage
tdoles et des bois. Il existait donc une absence totale de pro-—
tection des parties cachées ou des divers recouvrement des
toles.

Le bois de fréne de qualité variable ne recevait aucun traite—
ment anticryptogamique, ce qui est toujours le cas.

Toutes les parties basses recouvertes de t6les sont donc
maintenues dans un état humide élevé qui favorise les fructifi-
cations d'un champignon (liquivore a pourriture molle,pouha!)
qui conduit inexorablement & la disparition de tout ou partie

des éléments.

OSCULTATION Toute réfection de la peinture sans examen des
points vulnérables est vouée a 1'échec.

Toute restauration doit donc obligatoirement comprendre le
démontage : — de la caisse

- de 1'auvent (croquis n°1 )

du pare feu
— du train avant

Seules ces 4 opérations permettront de constater 1'état du

chassis, du bois et des tdles aux points névralgiques. Les







interventions ponctuelles risquent de n'apporter que des
remédes de courte durée. Un certain nombre d'investigations
pourront toutefois étre entreprises pour juger de la nécessité

d'une révision totale ou éventuellement partielle, & savoir

A/PIEDS DU PARE FEU ET DE L'AUVENT (A et B croquis n°l)

Déposer les garnitures intérieures en cahoutchouc posées sur
les coOtés.

Desserage des 4 boulons qui maintiennent le pare feu sur 1'ame
du chassis.

Ecarter les tbéles a 1'aide d'un tournevis

La méme opération sera faite sur les pieds du pare feu qui sont
en: contact avec la traverse de chassis qui supporte la cloche

d'embeayage . ( C du croqui 1 )
B/ BOIS

Sonder & 1'aide d'un couteau pointu, & cran d'arrét ou Opinel
tous les bois accessibles et spécialement auprés des retours
de t6le .Toutes pénétrations de la lame de plusieurs m/m est
1'indice de la présence de pourriture. Les planchers en bois

seront également sondés.
C/ TOLES

toutes boursoufflures ou cloques de la peinture est la manifes-

tation d'une oxydation de la tdle.



e tenten

)
} C o-uuniiaa C&w“<\'\wg

N s caoatehn

IS SN

A cunn Tl CLJL '8(‘-12:

na  ole

Caow tchow o

% ’~‘;rn«a,’:¢,\
q

acte AR

0"8 AV w,\d‘gﬁg(ﬁ pMcacu[EL\.cm

v(/\on‘.u...', M6

nallra & »;«_0
Ao },)u =y cvgn

visys-e -




examiner attentivement les bas de portiére,les

panneaux de cOtés, l'arriére de la caisse a la jonc-
tion avec les ailes ( D ) Examiner attentivement la
partie cachée par le point de caisse point qui cons-
titue une réserve d'eau aprés lavage ou sortie sous

la pluie ( croquis n°®°3 )

D/ TRAIN AVANT

Le cadre tubulaire est fixé au chassis par 2 fortes
équerres, celles—-ci sont maintenues sur 1'dme du
chassis par un ensemble de boulons dont ceux qui
fixent le boitier de direction dans la partie supé-
rieure et au travers de la joue d'aile.( Croquis
n°2 ). Pendant cette auscultation il faudra assurer
le maintien du train 4 1'aide de cales ou de chan-
delles.

E/ CHASSIS

I1 faut procéder a4 un examen minutieux de celui-ci
afin d'y déceler les éventuelles craquelures ou
cassures , on veillera particuliérement a 1'examen
des points sensibles:

- pieds d'auvent et de pare feu A et B

— équerres du train avant E

— Les soudures au droit de chaque traverse




- aux équerres maintenant les jumelles de ressorts

arrieére

- aux mains de ressorts situées & l'arriére et
dégager la boue qui s'amoncelle dans la courbure si-
tuée au dessus des ferrures de pare choc arriére.D
I1 faudra déposer les plaques de maintien d'amortis-—
seurs AR ce qui necessite obligatoirement la dépose

des amortisseurs hydrauliques. F

REFECTION

Si ces investigations ne font pas déceler d'ano-
malies graves, il peut étre envisagé une révision
partielle ,dont la remise en peinture des dessous
d'ailes et des parties visibles du chassis. Cette
opération comprendra:

- dégraissage

— lavage soigné au white spirit et lessive

~ ringage 4 1'eau claire

— poncage afin de déceler les parties oxydées

- grattage minutieux des renforts d'ailes et du
plis ( croquis n°4 )

- démontage des lanternes d'ailes AV ,des feux AV
et AR, du support de la plaque d'immatriculation AR
des boulons situés aux talons des ailes AV et du
cahoutchouc. (croquis n°6 ) des ferrures d'écartement

des ailes, du pot d'échappement et du silencieux.

NOTA : éviter les travaux de sablage qui risquent




d'abimer les accessoires en cahoutchouc et les
toles.
Neutraliser les parties oxydées avec un produit
inhibiteur. Appliquer deux couches de peinture.
Si la peinture ancienne a été totalement décapée il
pourra étre fait emploi de peinture & base de polyu-
rétane a un ou deux composants. Dans le cas contraire
il faut absolument utiliser des peintures tradition-—
nelles qui gardent une bonne résistance et une grande
élasticité.
Je déconseille lors de ce type de travaux d'utiliser
des produits du type BLACXON ,leur blessure ponctuel-
le pouvant entrainer une oxydation qui se développe
entre ce revétement et la téle.
La société TIXON 15 rue Georges PITARD 75015 PARIS
Tel.4S 31 47 71 et 42 83 26 64

fabrique d'excellents produits que j'utilise depuis
15 ans. Pour la rouille : KARAX et peinture TIXONAL
en toutes teintes avec son diluant.
I1 faudra aprés ces travaux :

- calfeutrer les joints entre bois et chassis

( croquis n°7 )

-calfeutrer les plis d'ailes (croquis n°4 )

- changer les cahoutchouc déporés.

- n'utiliser que de la visserie et boulonnerie en
inox de qualité A.2 ou mieux A.4 mais beaucoup plus

cheéere.

-Je conseille de placer un tampon de cahoutchouc




Surtout pas de désespoir,vous allez vous en sortir!

c'est déja moins pire.



sans gant!



sur la ferrure d'aile au droit de la lanterne.

( croquis n°5 )
TOLERIE

S'il a été des oxydations partielles, certaines
piéces peuvent étre réparées par soudure :

- ailes

- capot

~pare feu et auvent

Par contre 1'habillage du cadre en bois ne mérite
pas la réparation mais le remplacement par des é&lé-
ments en aluminium de 12/10éme yéviter absolument
l'emploi de visserie, boulons rondelles en acier ou
cuivre.

A l'exception du panneau arridre qui est l'affaire
d'un carrossier expérimenté , les autres piéces
peuvent étre fabriquées facilement puisqu'elles se
forment sur le cadre en bois.

A signaler que les portiéres se montent a double
téle ( croquis n°8 )

Si les panneau)X latéraux ou arriéres doivent étre
changés il faudra démonter ou pour le moins désoli-
dariser les ailes avant et déposer les ailes AR. Ce
travail peut entrainer le dégarnissage du cuir recou-
vrant le chassis de part et d'autre des siéges avant
afin d'accéder a certains boulons qui oxydés ne
pourraient étre dévissés et 1le dégarnissage des cuirs

recouvrant les arches de roues arriére.



BOISERIE

Le cadre en bois est constitué d'environ trente
éléments en fréne assemblés a mi-bois collés et vissé
A 1'exception de la marche de portiére tous les

autres éléments sont plans et faciles & fabriquer.

Utiliser un fréne sans aubier.

Si possible le traiter en autoclave sous pression
travail qui ne peut étre effectué que par un spécia-
liste, il en existe dans chaque région.

Le centre technique du bois : Tél.40 19 49 19
indiquera le plus proche.

Aprés ce traitement il faudra garder le bois au
sec pendant quinze jours minimum.

Eviter 1'emploi de colle a base de caséine peu
résistante a 1'humidité.

Les nouvelles piéces pourront étre peintes mais
seulement aux faces en contact direct avec 1'eau.
Les autres faces recevront 3 ou 4 couches du mélange
moitié huile de lin moitié essence de térébenthine.
Les tdles seront mises en place aprés ces préparation

I1 faudra profiter de toutes ces opérations pour
changer les vis et boulons en inox.

Ne pas oublier soit d'employer des écrous auto~
bloquants soit une colle type loctite faute de quoi
vous distribuefez vos vis sur la route & l'occasion

de la premiére sortie Morgan !

. 2225
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a lire attentivement

LES VEHICULES ANCIENS ET LE CONTROLE TECHNIQUE

Les véhicules titulaires d'une carte grise portant ment-
ion "voiture de collection" ne seront pas astreints au Controle Tech-
nique obligatoire & partir du ler Janvier 1992 pour toutes les voitu-
res sorties d'usine avant le ler Janvier 1983.

Idem pour les Camionnettes sorties avant le ler Janvier
1989 ( pour les années paires, car celles sortiequne année impaire
n'y seront astreintes qu'en 1993)

Donc les autres voitures anciennes, méme si elle ont
plus de vingt cing ans, seront assimilées absolument comme une voiture
normale de 1980 par exemple.

Le controle sera complet, mais il n'y aura obligation de
réparation que pour les 2 Stop, et l'ensemble du systéme de freinage.

Attention! les normes sont sévéres surtout pour les
freins a main: 22% d'efficacité, ce qui correspond a tenir immobilisé
la voiture sur une pente de 18 %.

En cas de défaut ou d'insuSfisance, le propﬁétaire dispo
sera d'un délai de deux mois pour proceder a la remise en état et
passer une contre visite qui ne portera que sur le ou les organes
défectueux.

Si le freinage est conforme, le Controleur visera la
carte grise et apposera un macaron sur le pare brise.

Il n'existe, et n'existera, aucune directive particuli-
ére en faveur des voitures agées, permettant & un Controleur a'admetsfe.
comme satisfaisant 1l'efficacité du frein a main, un peu faible, d'une
11 CV Traction ou d'une MORGAN de 1962 alors qu'il exigera l'applica-
tion de la norme pour la 404 camionnette du magon portugais; (1'auteur
n'ayant aucun grief contre les 404, et le gens de Lisbone) .

Les voitures anciennes possedant des cartes grise nor-
males et qui ne pourraient pas satisfaire avec succés a la visite tec}.,
nique, soit par conception ex: voiture sans frein avant, ou en raison
de leur état d'entretien( qui n'a jamais eut un tambour arriére un peu
gras??) auront la possibilité d'obtenir, si elles ont plus de 25 ans,
la mention" voiture de collection" sur leur carte grise( attention
c'est irréversible) dans la mesure ou le prpriétaire pourra établir
que la dite voiture est sortie d'usine depuis plus de 25 ans.

Une attestation de la F.F.V.E sera dans ce but demandée,

qui sera accompagnée par l'octroi d'un carnet a souche pour les dépla-
cement$ lointains.



La mention "inconnue' en fage de premiére mise en ser-
vice, n'est pas une preuve d'ancienneté, car certaines Préfectures
se servent de cet adjectif pour des voiture de provenance étrangére
dont on n'est pas certain de la date exacte de fabrication.

En résumé, soit vous vous efforcez d'avoir un véhicule
en parfait état et aux normes actuelles si sa coception le permet,
soit vous faites transformer votre carte grise en '"collection'; et ne
vous plaignez pas, les Suisses les Anglais et les Italiens nous en-
vient; a noter le vide juridique pour les cartes grises portant men-
tion '"cyclecar" en lieu et place de "V.P", on peut ergoter et dire: un
cyclecar(surtout a 3 roues'" |n'est pas une voiture particuliére et
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SORTIE SUD-EST

We
750
UNE SORTIE ROMANTIQUE ,{,

Il était une fois un chirurgien lyonnais en
vacances dans la Dréme. C'était il y a dix-huit
ans.

Au fin fond d'une petite vallée, il découvre un
village en ruine perché en haut d'un piton.

C'est le choc émotionnel.

Il en devient aussitdt amoureux, si fort qu'il
décide dans un premier temps de le reconstruire en
venant y travailler avec des copains les week-end
et les vacances puis, au bout de dix ans, d'aban-
donner son métier pour lui consacrer tout son temps
en y demeurant & plein temps.

Ainsi est ressuscité POMMEROL, aujourd'hui un
adorable village ouvert aux randonneurs, aux amou-
reux de la nature et, éventuellement...aux proprié-
taires de Morgan.

Nous y sommes allés et nous avons pu apprécier
pendant quelques heures ce havre de paix.

Le pique-nique, face au village, dans un champ
sous un trés vieil arbre attaqué par le gui, dans
un silence reposant ol seules les miAchoires des
équipages saucissonnant et les soupirs d'aise des
neuf Morgan se prélassant dans 1'herbe,fut un grand
instant de plénitude.

Aprés trois heures de détente, c'est & pieds,par
la route (hé! oui) que nous gravimes les 800 métres
avec parfois 17% de dénivellé, pour atteindre le

village.
Curieusement la digestion se fit sans probléme.
Certains montérent allégrement,, d'autres moins.

Une boisson rafraichissante, un moment pour
apprécier le point de vue ( de la-haut, les Morgan
ressemblaient 4 des Dinley Toys) et la visite de ce
village hors du temps, Tout pour étre BIEN.




Mais il fallait revenir sur terre. C'est en re-<
descendant que la réalité réapparut. Les Morgan
de Audry, Duclot, Habib, Michel, Mitaux-Maurouard,
Robert, Ruby, Wiramus et de votre serviteur aussi
I1 n'en manquait aucune, heureusement.

Toujours sous un ciel bleu immaculé, le chemin
du retour nous fit contourner le massif du Mont
Ventoux puis franchir la barriére du Lubéron.

Et chacun rentre chez soi, un coup de soleil au
front et des souvenirs plein la téte.

Nous avions parcouru 300 Km environ avec volupté
Nous croisldmes bien quelques Renault et Lada dont
les chauffeurs essayaient vainement de trouver le
méme bonheur que nous, mais a voir leur téte, ils
n'y parvenaient point.

Normal Morgan is the best !

C'était le 26 Mai 1991.

C'était la 29éme sortie Morgan Sud-Est.

Maurice LOUCHE

Pas besoin de loupe pour reconnaitre des gens
heureux
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MORGAN EN RE

Notre Morgan ( maritime ) vient de féter avec
une gaieté juvénile son 19ém anniversaire( née en
1972 ) ; aussi pimpante qu'd sa naissance, elle a
toujours vécu paisiblement 4 la Rochelle et dans
ses iles, adorée par ses péres successifs, qui tous
deux médecins, 1'ont préservée de toute maladie
infantile ou non.

Son premier pére 1'éleva avec amour et attention
et la fit participer 4 la vie familiale, de son
mariage ( il reste quelques grains de riz sous le
siége passager ) 4 la naissance du premier puis du
deuxiéme enfant. C'est lors d'une promenade sur le
port de Saint Martin que son futur deuxiéme pére
les rencontrérent par hasard, séduit par sa robe
ivoire et sa grace fluide, il fit promettre de ne
jamais 1l'abandonner, quoiqu'il arrive, 4 des mains
étrangéres.

Et tout naturellement,d sa presque majorité,
notre Morgan changea de famille, les deux premiers
enfants ayant trop grandi, pour retrouver deux
autres enfants plus petits qui, de nouveau se ni-
chent derriére leurs parents sur les routes sinueu-
ses et parfumées de 1'Ile de Ré

g Bruno MAILHE g




SORTIE ILE DE FRANCE

Notre cher délégué Maurice Noel nous excite & la
sortie de printemps depuis trois mois, il met toutes
les chances de son cété; la date fixée au 15 et 16
Juin, au bord de 1'été; le lieu fixé au Touquet, des
kilométres de plage au sable fin et 800 ha de forét
le concours de Rita et Jean—-Frangois Beauvallet
pour assurer le petit déjeuner, croissants, café a
volonté avant le départ et celui de Christine et
Louis Ringd notre vénéré secrétaire perpétuel pour
nous assurer sur place, les meilleurs restaurants,
hotels, panorama, circuit ,garage et parking gardés.

Maurice m'avait dit :" Je serai devant le restau-
rant des Beauvallet avenue de Villiers & 8h30 et
j'aurai préalablement été mettre un mot a4 leur res-
taurant rue Laugier pour qu'il n'y ait pas de confu-
sion."

A 9h06, nous étions 12 Morgan en double file de-
vant le "Petit Villiers" ayant déja bu et mangé
moult café croissants et Maurice n'était toujours pas
la. Je suggérai donc de partir pour Beauvais afin de
dégager 1'avenue et de rejoindre & 1'heure prévue
nos amis belges et autres, nous avions rendez-vous
sur le parvis de la cathédrale . Nous amorg¢ions la

manoeuvre quand Maurice arriva. Ouf! il n'était pas

perdu, il prenait la reléve pour l'accueil, tout

était pour le mieux ,nous pouvions partir.
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Rita et Jean—-Frangois exultent ils régalent le Club!

Patrik Pellaux toujours présent.



La TVR est belle mais on n'a d'yeux que pour les
Morgan

Beauvais assiégée!




Nous prenons les périphériques puis l'autoroute
a4 la Pte de la Chapelle,sortie 4 Pierrefitte.Cette
sortie se prend au "point de croix". A droite arri-
vent les voitures qui veulent monter a gauche pour
s'engager sur l'autoroute cependant que nous voulons
prendre la droite dont se servent celles qui veulent

aller a gauche, il faut donc "tricoter"

fa trajec-=
toire, 1 voiture & droite, 3 voiture a gauche, 3
voitures a droite, 1 voiture a gauche. Les fous
d'aviation, tout en faisant cette manoeuvre en point
d'Alengon ,regardent en 1l'air pour voir s'ils n'ap-

" kafélaguerdugolfe'" car en

percoivent pas 1'avion
plus ,nous sommes & la hauteur du Bourget ou un
maximum de parisiens se rend au meeting aérien qui
n'a lieu que tous les deux ans: " Ah! maman, j'aime-
rais mieux refaire 1'éxode, il me semble que j'avais
plus de chance de m'en sortir vivante!",.

Si je ne conduisais pas, je fermerais les yeux et
je me réciterais un de ces proverbes chinois que
j'affectionne: PROVERBE CHINOIS N°1:

"L'homme courtois ne marche pas sur 1'ombre de son
voisin."

A Beauvais nous nous garons comme prévu devant la
cathédrale ou nous attendent déja nos amis belges
et autres, nous servons d'attraction avec la béné-
diction de la maréchaussée. Nous procédons & une
visite rapide de la cathédrale, une splendeur. Der
niéres courses pour le pique—nique et voila les

derniers arrivants. Ah non! il en manque un, le



voila,le voila! il a oublié de sortir & Pierrefitte
il a did aller jusqu'ad Compiégne

compiégne

a2

Beauvais-

/

Paris

C'est pas grave,¢ca fait rire tout le monde. Et Mau-
rice? ou est Maurice? I1 a raté lui aussi la sortie

de Pierrefitte et celle de Compiégne, il est sorti

a Amiens.

Amiens

Compiégne

Beauvais

=

Tout le monde de gloser! PROVERBE CHINOIS N°2

Paris

"Un chien aboie a4 la lune et tous les autres aboient

a ce chien."

"Ah'La la,la 1a ( expression typiquement francaise
pour laquelle il n'y a pas de traduction possible
dans quelque langue que ce soit )

La lettre que nous avait envoyé Maurice ,disait:
"Départ en promenade dans 1'Oise Normande,ou condui-
te plus rapide pour Gerberoy."

Nous ne nous sommes pas perdus, pas quittés des

yeux,il faut dire qu'il n'y avait que 25 Km. a



LSS

c'est le road book de Maurice Noel! mais j'ai
mieux dans ma Morgan et en couleur!
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parcourir. Gerberoy, c'est un nom qu'on devrait
garder secret pour n'avoir que pour soi ce lieu
charmant poétique et quiet, un village tout de
rosiers vétu, grimpants le long des maisons a pan de
bois et en encorbellement, une petite merveille
conservé depuis le moyen-4ge, épargné des dépréda-
tions. Nous piqu-niquons sous le préau :PROVERBE
CHINOIS N°3 :"Le paysan prie qu'il pleuve, le voya-—
geur qu'il fasse beau, les dieux hésitent."

Bon,ils viennent de prendre une décision,pas trés
franche, il tombe une petite bruine de fond d'autom-
ne.

A 14h32, nous prenons le départ,aprés que Maurice
nous ait distribué ce qu'il appelle audacieusement
un "road-book"!! deux morceaus de carte collés, en
noir et blanc sans indication de parcours.

Heureusement, sur la convocation était DERiliE S
"Départ vers le Crotoy par de petites routes permet-—
tant la promenade ou d'enchainer les nombreux vira-
ges"

PROVERBE CHINOIS N°4 :" L'Age bonifie le vin et
le lettré."

Avec mon petit ami chinois et copilote Wa G6 Fin
qui est pourtant un fin lettré, il 1lit Proust,dans
le texte, mais sans doute il n'a pas assez d'Aage
pour étre bonifié, il ne sait pas lire une carte,
alors ,nous avons fait en méme temps, la promenade

et 1'enchainement des ViralgeshNen w328 cnilNdeNsac

et 21 impasses.




Nous sommes bien passés a Troissereux, mon petit
ami chinois a méme trouvé que Troissereux pour un
village de 400 habitants c'était peu. Il est lettré.
Nous sommes bien passés a Aumale, ¢a 1'a beaucoup
fait rire, "Nous allons Aumale". Il est lettré et
malicieux. C'est a Aumale que nous avons rencontré
par hasard Marin, dans sa superbe conduite intérieu-
re dont je tairai le nom, il a fait assez de jaloux
comme ¢a, et qui confiant nous a crié:"Je vous suis
je n'ai pas eu le "road-book".

Nous sommes bien passés & Gamaches ol nous avons
croisé Maurice, décapoté, qui nous a crié:" J'ai
pas la carte! Je suis mon Président."

RELIRE LE PROVERBE N°3
Les dieux n'hésitent plus du tout il pleut franche-
ment.

C'est a partir de Gamaches que nous avons com~
mencé A:répertorier les cul de sac,avec demi—-tour
sur fond de grillage, soulévement de la roue avant
sur tas de sable,avec marche arriére dans les rosier.
occupant malencontreusement les fonds de cours
dans lesquelles nous nous fourvoiyons.

RE,RELIRE LE PROVERBE N°3

C'est trés instructif,on voit la progression
des décisions quand elles ne sont pas prises a la
légére par ceux qui nous gouvernent. Ils n'ont plus
d'hésitation du tout, il tombe des hallebardes et

Maurice s'entéte a ne pas recapoter, évidemment si

nous n'avions pas dans chaque ville traversée




nos amis Crabtree lisent un vrai road book
celui de Louis Ringo.




Rita et Jean—-Frangois privés de Morgan.

LE CROTOY




procédé a des demi-tours dans les sens interdit,
marche arriére dans les impasses, retour sur deux
kilométres pour retrouver le D2 que nous avions per-
du & la croisée du D6 sMaurice aurait pu rester
décapoté, mais mettez-vous a sa place, non! non!
surtout pas ¢a!! restez chez vous, au chaud, je ne
tiens pas a avoir tout un club de malade!

En fin de compte, nous avons perdu Maurice qui
s'est arrété pour recapoter.

PROVERBE CHINOIS N°4: " chaque brin d'herbe a
sa goutte de rosée "

En France, comme toujours, c'est l'abondance,
les brins d'herbe sont noyés ! c'est le déluge !
les vitres poussées par un vent latéral laissent
passer les embruns de la baie de Somme en méme
temps que m'arrive sur les pieds le petit ruisselet
pernicieux et glacé dont je n'arrive jamamis a déce-
ler 1'origine, cependant que la couture de 1la capote
laisse passer un goutte & goutte sur la cuisse gau-
che. Saleté de voiture! mais pourquoi je me marty
—rise ? Avec mes économies, ma sécurité sociale ,
en vendant mon appartement (U ouil, j'aimerais mieux
vendre mon appartement que mon Morgan, méme si je
ne m'en sers plus ) j'ai de quoi m'acheter une
jaguar Sovereigne , une Bentley méme...avec un pe-
tit crédit!

PROVERBE CHINOIS N°5 : " Le feu épouse l'or et
1'or 1'homme "

Ah! celui 13 est profond ,il faut y réfléchir



longuement , tant mieux , ¢a
sécher !,

Enfin nous sommes arrivés
Crotoys="Touf!
compris Maurice , le dernier

talon de rechange a ce qu'il

sommes allés comme il nous 1'

dre : thé ,biére, moules
c'est

Puis

allés au Casino du Crotoy,

un vent violent balayait la baie,

PROVERBE CHINOIS N°6 : "
l1'eau pure,

J'ai entre 1'eau et le
pour le verre de 1l'amitié

tous les présents , on ne

la fausse du miel
miel trouvé
j'ai offert

l'avait pas

nous permettra de

au port de péche du

- On a retrouvé tout le monde, y

, trempé et sans pan-—
nous a dit . Nous

avait conseillé pren-

,frites a8 notre charge;
fou ce qu'il y en a qui peuvent charger !
invités par la nouvelle direction nous sommes

la pluie avait cessée

c'était beau.

L'amitié vraie est de

"

un compromis
un khir a

volé!

Nous nous sommes retrouvés au volant de nos

voitures sans Maurice |,
prévenir ,
Adrienne nous suivait ,

jolie Morgan

il avait disparu sans nous
sans doute pour aller se sécher.
si élégante dans sa

,chére Adrienne, j'aurais dii vous

dire que mon petit ami chinois et copilote Wa Go

Fin®qui™est'pourtant un £in lettré,

lire une carte. Alors , bien
Crotoy au Touquet nous avons
les cul de sac, les impasses
Nous avons trouvé 1'hdtel

débarqué les sacs et valises

ne sait pas
slir, pour aller du

recommencé a visiter
@B o o
DTS

pour nous entendre

nous avons



réconfort au casino du Crotoy.
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dire a4 la réception qu'il nous fallait tout réem-
barquer notre chambre étant réservée a Hippotel,
deux kilométres nous en séparaient, et bien nous
avons encore réussi a prendre un cul de sac!

A 20 heures nous étions douchés ,habillés en
Dimanche .PROVERBE CHINOIS N°7 : " Quand tu bois de
l'eau pense a la source."

Les 61 participants , avant ,pendant , et aprés le
repas n'ont pas eu a penser beaucoup a4 la source!

Nos amis Christine et Louis Ringd notre vénéré
secrétaire perpétuel mis & contribution par Maurice
Noel séché , nous ont rejoint juste avant le repas
PROVERBE CHINOIS N°8 :" Un mot venu du coeur tient
chaud pendant trois hivers."

Nous aurons chaud des hivers et des hivers ,
ensemble nous avons évoqué nos courses folles dans
nos Morgan, Louis Ringd notre vénéré secrétaire
perpétuel était aux aurores du Club , j'espére
qu'il aura le temps de nous écrire quelques une
de ses folles équipées du temps qu'il attachait
une caravane a son Morgan pour emmener au Mog en
Angleterre femme et enfants sous des pluies comme
ils savent les concocter outre-Manche, réguliéres
et persistantes. Ou a un autre Mog & Beaulieu pro-
noncer Biouli ,c'est en Angleterre, ou notre pauvre
ami Pilot se trouvait en panne de dynamo et Ringd

est arrivé en disant :" J'en ai une , je peux te

1 1"

la préter." C'est ca faire partizd'un Club."



Avant le repas j'ai fait un petit discours
pour remercier Maurice d'avoir permis au 31 voitu-
res de trouver 31 routes différentes pour arriver
au Touquet , j'ai eu du succés, puis j'ai remis
une coupe a Rita et Jean-Francois Beauvallet pour
les remercier des nombreuses fois ou nous avons
été gracieusement invité a partager des buffets
somptueux ou des petits déjeldners qui ne 1'étaient
pas moins .

Pendant qu'une partie de la troupe allait s'ache-
ver dans un night-club , je suis allée m'éffondrer
sur mon lit ; avec la pluie, le vent et les 400 Km
( bien qu'il n'y ait que 200 Km de Paris au Touquet
il faut tenir compte des allées et retour que mon
petit ami chinois et copilote Wa G6 Fin m'a fait
faire ) j'en avais plein les bras, j'ai passé la
nuit a changer de vitesse , accélérer , embrayer
débrayer, freiner .

Dimanche matin tout était clair ,sous un beau
soleil tous décapotés nous avons pris la route en
direction de Wissant entre le Cap Gris Nez et le
Cap Blanc Nez . Louis Ringd nous a remis un road-
book, un vrai, superbe , sous plastic , route
tracée et commentée et comme en plus nous 1'avons
suivi , nous sommes arrivés sans probléme a Wissant
restaurant réservé avec parking spécialement fermé
pour nous sur la place de 1'église.

PROVERBE CHINOIS N°9 :" Les meilleurs aiguilles



" n

n'ont qu'une pointe
Alors , il fallutbien se quitter, 1'heure du re-
tour avait sonné. Avec mon petit ami chinois et
copilote qui est un fin lettré nous avons roulé

de meeting aérien en bouchons ,nous avons tellement
ri que j'ai méme dii 4 un moment lui demander de ne
pas me faire rire comme ¢a, j'en avais les yeux qui
se fermaient,en conduisant c'est dangereux tout de
méme ! bien que nous ayions roulé & vitesse raison-—
nable puisque nous avons mis 5 heures pour faire
300 Km.

_\@_)\R_)_ 3= cquie i nes FROS _@)\\\-_ _
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\ HISTOIRES VRAIES

Le soleil de fin Septembre est doux sur 1'au-
toroute de Montélimar a Valence . Le moteur du
Morgan ronronne comme un chaton a 120 Km/h et
le vent chaud caresse les joues de Frédéric qui
sirotte cet instant délicieux au volant du
roadster décapoté . Tout est tellement calme
que Marisa s'est endormie a cé6té de lui ,parfai-
sant son bronzage estival sans le savoir.

Frédéric admire le nouveau volant tulipé en
aluminium brossé et acajou que le vendeur d'ac-
cessoires de 1'Avenue de la Grande Armée a monté
avant de partir . Ah! il fait meilleur effet que
cet horreur en bakélite que Malvern ose encore

monter ! L'accessoiriste n'avait pas d'insigne
Morgan pour cacher 1'écrou central de fixation
p
o . 1] ~ " . n .
on a donc choisi 1'embléme Triumph puisque

c'est de 1a que vient le moteur .

Ils rattrappent doucement un camion , arrivent
sa hauteur. Au cours des kilométres Frédéric
glissé de plus en plus bas dans son siége et
il ne peut plus voir la lanterne sur 1l'aile qui
lui sert toujours de repére pour la largeur de
1'auto.

Craigant de s'approcher dangereusement du
camion, il s'arc-boute prenant appui sur le pied
gauche en tirant sur le volant pour se rehausser
mais son buste ne décolle pas du dossier!!...
l'impression ressentie est trés désagréable ;

LE VOLANT EST MAINTENANT COLLE A SA POITRINE!!!
le tableau de bord est terriblement vide et au
beau milieu, juste sous son nez, il n'y a plus
que le moignon cannelé de 1l'arbre de direction.
I1 1lui faut une bonne seconde pour comprendre ,
il se sent envahie de fourmis de la téte au pieds
le sang jaillit dans sa pauvre téte , la lumiére
le soleil , la chaleur deviennent infernaux

En un milliéme de seconde les différentes solu-

tions se ruent dans Son cerveau -

o




—-Quvrir la porte et sauter? On roule a 130!
-Diriger la voiture avec les dents sur 1l'axe?

On ne peut plus voir la route!

-Fermer les yeux et espérer que le Morgan rentre-
ra a4 Paris tout seul? Elle n'a pas la carte
Michelin de Dijon a Chéalon!

PBurtant le Morgan doit savoir quelque chose,
car il continue sa course impassible en ligne
droite parfaite a un métre de la glissiére de
sécurité et a4 un métre du triple essieu de la
remorque du trente huit tonnes.

Frédéric réagit enfin d'une fagon parfaitement
frangaise et en désaccord complet avec la natio-
nalité de 1'auto , le mot de Cambronne explose
dans 1'air rempli des odeurs d'herbes de Provence
(c'est poétique , non? )

Le chauffeur du trente huit tonnes s'inquiéte
de la lenteur avec laquelle cette voiture le
double et jette un oeil torve et désabusé dans
son rétro , il lui faut toute la maitrise acquise
en vingt cinq ans de conduite professionnelle
pour contrdler son engin , il pulvérise toutefois
la gorgée d'eau minérale qu'il s'apprétait a
avaler sur son par brise a8 la vue du conducteur
les yeux hors de la téte le volant collé au
corps!

Marisa s'est réveillée , croit & un cauchemar
et referme les yeux en se disant que lorsqu'elle
les ouvrira de nouveau tout sera redevenu normal.
L'inexpérience de ce genre de situation et le
désespoir se font furieusement sentir . Il est
béni le petit accessoiriste qui n'a pas serré
1'écrou!!

Presque nonchalamment , sans vraiment y croire
Frédéric tend les bras poussant le volant vers
l]'axe 3 trente six cannelures , une chance sur
trente six pour que les deux piéces soient déci-
dées a8 glisser 1'une dans l'autre...Saint Chris-
tophe ,le frére de Frédéric, veille sur les
Morgan, tout rentre dans 1l'ordre , Frédéric




reprend le contréle et exerce maintenant une
poussée d'au moins deux cents tonnes sur le
volant jusqu'au prochain parking; il finit de
doubler le camion l'air serein et sir de lui ,
le chauffeur se frotte les yeux et s'arrétera
lui aussi au prochain parking pour dormir les
quatre heures réglementaires sur la couchette
derriére le siége .

Le Morgan a retrouvé le volant de bakélite
avec son bel écrou chromé qu'on peut surveiller
tout en roulant.

Marisa ne dort jamais plus en voiture et
demande avec le charme de son accent anglais
tout un tas de questions Qui agacent Frédéric:
=. Le moteur va pas: 's'exploser ?

—. Les roues ne vont pas se détacher?

-. Est-ce qu'on a quelque chose pour éteindre
le feu?

—. Qui a révisé les freins?

&% Qulest=ceiquevclestile petitibruit. ..

Jean—-Frédéric FROT.
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un excellent week-end
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depuis 40 ans
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