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editorial

Partie en Angleterre fin Mai pour féter les 50
ans du Club 3 roues,rentrée le 6 Juin ,repartie le 22
Juin pour le Mog New Forest en Angleterre,puis visite
sous un soleil de plomb de la céte Ouest de la Cornou-
aille,de Pensance a Clovely en passant par Land's end
St.Yves etc...je vous raconterai ces merveilleux jours
dans "l'invitation au voyage".

En rentrant un paquet de plus de 20 lettres attendait
une réponse. Heureusement il est des chers membres qui
ont compris que je ne peux pas : conduire,assumer ma vie
de famille, répondre au téléphone, répondre au courrier
et fabriquer le News. Merci donc a celle et & ceux qui
ont pris en charge ce News de facon a ce que je n'ai
plus qu'a le composer, et en particulier 4 Marc Laskar
pour son initiative. C'est une grande joie pour le
Morgan Club de France de voir se réaliser son plus cher
voeu: "solidarité " entre les membres,chacun agissant
pour l'autre gratuitement. Maurice Louche en est le plus
ancien exemple qui sans se lasser avec la régularité
d'une horloge suisse organise ses sorties sans prendre
la température des humeurs.

Tous ceux qui le pourront seront a FONT-ROMEU les
8,9,10 Septembre. C'est la prochaine date de réunion du
Mog international. Michel COUMES fait tout pour que vous
y soyez heureux.Aidez-le en venant nombreux.

Bien amicalement
Le Président




UN PEV D'HISTOIRE

ON COURT TOUJOURS

Si historiquement la compétition a toujours fait
partie de la vie de Morgan, il y eut des périodes plus
fastes que d'autres. :

C'est sfirement dans la série cycle car que le nom-—
bre de succés a été le plus grand avec un nombre incal-
—culable de victoires sur de nombreux terrains comme
le Grand Prix d'Amiens 1913 ,Brooklands ,Monthléry ,
Arpajon ,course de céte du Ventoux ,Paris-Nice ,Land's
End Trial ,Bol d'Or associé a des noms comme Mac
Minnie ,Gwenda Stewart H.F.S.Morgan ,Jim Goodall Outre
Manche ,mais aussi Darmont Sandford et Pierpont Burnat
chez nous.

Vinrent ensuite les années soixante et les quatre
roues ol s'illustrérent Lawrence ,Sheperd Baron sur
circuits les fréres Savoye en France tant en rallye
qu'en circuit.

Depuis la place des amateurs n'a fait que décroitre
au profit des professionnels financés & une telle
hauteur par les grands groupes que ces derniers flrent
a4 méme d'imposer des réglements éliminant pratiquement
les amateurs de la scéne internationale.

C'est ainsi,par exemple que depuis 1970 environ et
compte tenu des chiffres de production, les Morgan
sortant de Malvern ne peuvent prétendre a4 une autre
classification que celle de prototype. Au Mans par
exemple elles sont dans la méme classe que le vainqueur
en endurance comme en rallye ells ne sont pas acceptées
...un point c'est tout. Toutefois ceci ne concerne que
la réglementation internationale et comme de bien en-
tendu celle-ci est adaptée par les Anglais qui ont
leur propre réglementation élaborée par le RAC j;elle
a le mérite de laisser la champ ouvert aux amateurs
car les définitions de la classe peuvent étre aussi
fantaisistes que variées mais s'efforcent toujours de
privilégier une certaine homogénéité sur les grilles
de départ mais pouvant aussi aboutir & des priviléges






de fait .Ainsi il fut un temps des courses ol chaque
classe correspndait & un prix de vente du véhicule.
Morgan & 1'époque y était trés bien placé.

Bref, le RAC faisant bien les choses Morgan a tou~
jours continué a courir soit sous ses couleurs soit
sous celles de ces clients ou agents. Ainsi discréte-
ment la +8 a fini par se tailler un palmarés modeste
mais conforme a4 ses ambitions.

A notre connaissance la premiére +8 compétition fut
francaise ( cocorico) N° de chassis 7838 livrée par
Savoye a Mr.Lamoral que certains ont pu rencontrer au
Mog Cannes. C'était aussi la premiére +8 exportée ,
jaune intérieur noir elle fut rapidement rendue plus
efficace en abaissant le poids par le montage d'un
ensemble capot et ailes en pilyester. On chercha aussi
des chevaux supplémentaires en la confiant & Chris
Lawrence, avec deux carburateurs Weber, des poussoirs
mécaniques et non hydrauliques l'arbre a cames le tout
devant délivrer environ 200CV . Mais au dire de Claude
Savoye, le résultat ne fut jamais probant. Manifeste-
ment Chris Lawrence était meilleur sur les 4 Cylindres

Toujours est—il que Lamoral-Savoye firent équipe
pendant 20 ans avec un succés certain dans les rallyes
régionnaux comme Agaci , Route du Nord avec comme
apothéose la participation au Tour de France Auto en
1969. Tout allait bien jusqu'au circuit de Nogaro
puisque la +8 était 12éme lorsqu'Henri Greder excédé
par les performances de ce trublion utilisa sa Corvette
pour les sortir brutalement. Cet incident fit perdre
la victoire de classe avec une 17éme place au général
Cette +8 fut ensuite vendue a 1'un des patrons du
bureau d'étude Peugeot qui n'en fit rien, puis reprise
par 1'un des collaborateurs qui la restaura avec Istadide
de notre ami Norbert Mayoukou auteur d'une autre +8
pour le moins "exotique'",mais ceci est une autre
histoire.

C'est un peu plus tard que l'usine se lance dans la
compétition, soit au milieu des années 70. Une +8
modéle 1976 5 vitesses est engagée dans la championnat
anglais de production avec le n°® d'immatriculation
MMC 11 conduite par Charles Morgan, elle gagnera trois
ans de suite le championnat. A la méme époque René

Metge remportait le méme championnat version francaise
avec:.les. Rover=3500 et avec un Range, ‘le Paris=Dakar.

En 79 la méme voiture,donc la marque se classait
Séme du championnat du monde d'endurance . La voiture
en question existe toujours, elle est maintenant expo-—
sée au musée de Syon Park prés de Londres.




une béte de race.

usine,

1

ée de 1

Au mus

Pourquoi faut-il des épingles de nourrice dans les

roues?




Pour étre plus complet il faut citer 1'engagement
d'une +8 au Monte Carlo dans les années 80 qui se
solda par une mise hors course aprés erreur d'itiné-
raire et les nombreux succés acquis soit au swatch
soit en classe par Rob Wells ,Bill Wykeham ,Maurice
Stapleton dans les nombreuses courses nationales
anglaises.
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Et 1'avenir? Et bien Charle Morgan n'a pas perdu
l'esprit de compétition puisqu'il a mis au point une
superbe +8 en 1995 pour le championnat de production
anglais dans lequel il prend lui-méme le volant. H.F.S
avait fait coutir les 3 roues, Charles fait courir 1la
+8 . Comme disent les Anglais " Maintaining the breed"
que la race perdure.

Jean—-Christophe FROT.




SORTIE Sup-EsT - o

11 juin 1995 : 42 éme sortie Sud Est

Ou l'on se rappellera que la Poste était en greve, et l'im-
portance toute relative des moyens de communications.

Rendez-vous nous avait été donné par Maurice, par oui-dire,
bouche 2 oreille, téléphone arabe et contemporain, quelques uns
privilégiés par circulaire de la main a la main, les plus chanceux

N par courrier oblitéré, il y a parfois des miracles, méme quand la

poste fait gréve. Quatorze Morgan, une Austin Healey et quel-

, ques véhicules au design des années 90 étaient bien au rendez-

q vous devant le chateau de Lourmarin en ce dimanche d'élections
( municipales.

Etaient présents: lesAudry, Chirigin, Coumes, Delgado, Ferrand,
Garbal, Giorsetti, Habib, Louche, Marquillanes, Martel Reison,
Robert, Wiramus, et les sympathiques nouveaux Debieres et
Rey.

Ou l'on rappellera combien il est conseillé de faire une pe-
tite révision avant chaque sortie

Les Robert, les Ferrand, Martine et moi-méme partimes de Ni-
mes de bonne heure apres avoir voté (quelle dérision...). A Plan
d'Orgon, arrét traditionnel a la boulangerie. La Morgan de Max
Robert perd un liquide noiratre de sa roue avant gauche. Apres
inspection il s'avere qu'un flexible de frein s'est rompu. Sans
doute n'a t-il pas supporté la surpression provoquée par un ser-
vofrein récemment installé. Heureusement apparait comme par
enchantement un autochtone qui nous offre son aide, nous ouvre
son garage et instantanément coupe le flexible, le rebouche et
rend a Max une auto conduisible. Dans le garage cohabitait une
250 PUCH et une berlinette ALPINE : nous étions chez un ami.
Nous l'avons remercié d'une bouteille de champagne et nous
avons fouetté nos chevaux :nous étions en retard.

Devant Lourmarin tout le monde nous attendait inquiet de ce re-
tard inhabituel.




Ou l'on ne dira jamais assez qu'il faut faire le plein avant
de partir

Maurice et Christine dans le Super Sport noir (voir New's N° 65)
ouvrirent la marche et conduisirent la ribambelle multicolore de
nos petites autos sur un circuit dont ils ont le secret. Petites rou-
tes qui montent, qui montent, foréts odorantes et ombragées,
paysages grandioses de la vallée de la Durance, le tout ponctué
de petites haltes photos, pipi, contrdle, etc... C'est au cours d'une
de ces haltes que Daniel Ferrand s'aper¢oit qu'il doit faire le
plein; évidemment pas de station sur la suite du parcours. L'im-
prudent, tellement content d'avoir si bien refait son moteur, de-
vait s'imaginer qu'a présent il marchait sans carburant...! Daniel
mon ami, nous te remercions de nous avoir offert le champagne,
mais avant de partir abreuve aussi ta machine, cela lui fera du
bien et nous ne serons plus obligés de t'attendre.

Ou l'on ne dira rien de nos agapes pour étre agréable au
Général Goubert (voir New's N° 65)

Nous sommes enfin arrivés aux environs de Pont Royal, au do-
maine du chiteau Bas de Vernegues, ancienne propriété du
Comte de Libran, o Maurice avait obtenu exceptionnellement
I'autorisation de pique-niquer (vous ne trouvez pas ¢a louche?).
Cadre superbe, ruines antiques, gazon, ombrage... idyllique. Je
ne dirai donc rien de nos échanges gastronomiques et de nos dé-
gustations vinicoles, je rendrai seulement hommage a Maurice
qui a un talent certain pour affiner le Coulommiers.



Les Dieux Provengaux nous ont alors gratifiés d'un de ces mo-
ments magiques ou l'air s'immobilise, ou le soleil joue a cache-ca-
che derriere les feuilles des arbres, I'un de ces moments si
chauds et si tranquilles que "méme les mouches marchent a
pied".

Certains en ont profité pour s'adonner a leur sport favori : la
sieste provencale, sport 6 combien noble, subtil et difficile, qui
consiste a se laisser aller a une douce torpeur, mais sans jamais
sombrer totalement dans le sommeil ni perdre conscience de la
nature qui vous entoure. Yvan Audouard décrit merveilleuse-
ment cette occupation toute méridionale dans "l'heure d'été". A
lire en vacances.

Ou l'on verra comment, quand on n'est pas snob, on se fait
de nouveaux amis.

Vers 16 H nous rejoignions nos montures qui paissaient tran-
quillement dans I'herbe devant le chateau, qui pour rejoindre ses
pénates, qui pour continuer a vagabonder derriere Maurice.

Les nouveaux venus, Marc Debriere et son épouse, Georges Rey,
son épouse qui fait un si bon paté (oh! pardon, général), sa fille
et une amie (charmante) de celle-ci, nous ont remercié de notre
accueil, de I'ambiance et nous ont affirmé qu'ils étaient rassurés
: "Nous avions trés peur que ce club soit snob, et bien pas du
tout; c'est au contraire trés sympathique et convivial, nous re-
viendrons !!" Tant mieux : nous sommes trés heureux d'avoir de
nouveaux amis.

snob? é ques aquo ?

Y aurait-il des snobs qui possédent une Morgan ? L'enquéte est
en cours.

Michel COUMES



Naissance d'un
nouveau noyau dur

La section Berry-Limousin

Bien que situés au centre de la France, il nous est difficile de participer aux
sorties régionales de régions aussi éloignées que Rhone-alpes ou Sud-ouest.
Nous avons donc eu envie de sortir ensemble en Morgan sur nos petites routes de
campagne et progressivement, depuis un an , un pelit groupe s'est structuré pour
effectuer une sortie tous les trois ou quatre mois.

10 Juillet 1994 : Randonnée en pays Arédien : Temps splendide, ciel bleu, pas un souffle
de vent. La randonnée s'est mise en place en quelques coups de téléphone dans le courant
du mois de juin. Un rapide inventaire des Morgan connues sur Limoges permet de
regrouper la +4 de Henri quasi neuve, le tourer hanté +4 d'Alain et Martine et la superbe
+4 bicolore de Jean-Marc faisant figure d'ancétre avec son moteur triumph ainsi que notre
propre 4/4 tourer rouge délavé de 1976. A ce petit noyau vient tout de suite fusionner la +8
des castelroussins Frangoise et Frangois qu'une distance aussi réduite que 100 Km
n'effarouche pas puisqu'ils seront de toutes nos sorties ultérieures. Un noyau de cinq
voitures permet déja d'envisager une sortie sympathique mais nous préférons élargir un peu
le groupe en faisant appel a nos amis des "Rétromobiles" de Limoges, et notamment a ceux
dont la voiture est compatible avec l'esprit de nos engins. Nous avons ainsi le plaisir de
voir se joindre a nous le président des "Rétromobiles" lui-méme avec son superbe cabriolet
Daimler jaune paille et nos amis Breffy a bord de leur cabriolet Mercedes. Départ est
donné a 10 heures et la premiére étape nous conduit, par des routes ombragées a souhait,
jusqu'au site tres pittoresque de I'église du Chalard, église fortifiée du Xlle siécle jouxtée
d'un admirable cimetiére de moines. Un guide nous attend pour trois quart d'heure de visite
et d'explications sur le site avant que l'on extraie du panier en osier isotherme "spécial
rallye-Morgan" un magnum de champagne frais a souhait pour célébrer une si belle
journée. A midi nous sommes a bord de nos véhicules en direction de St-Yrieix puis Ségur
le Chateau, ou un restaurateur nous attend pour déjeuner sur une vaste place ombragée
juste en bordure de l'cau. Salade de gésiers et confit de canard, et le temps s'immobilise a
l'ombre des arbres immenses. L'heure du départ ne sonne que vers 15 heures 30. Un choix
de petites routes verdoyantes nous conduit au chateau de Coussac dont le régisseur nous a
autorisé l'entrée avec nos voitures compte tenu de leur caractére exceptionnel. Visite guidée
du chateau derri¢re une guide quasiment d'époque dont les explications déclenchent parfois
de grandes crises de rire parmi nous. Nous repartirons ensuite vers Limoges en empruntant
un segment un segment d'autoroute sur une dizaine de kilométres, histoire de rouler un peu
de front. La dislocation du groupe se fera sur la place principale autour d'un demnier
rafraichissement indispensable aprés une journée de Morgan par 30° a I'ombre.



Pendant le reste de I'ét¢ la plupart d'entre nous aurons l'occasion de participer a diverses
sorties organisées a droite et a gauche et c'est notamment a deux Morgan, ct sous une pluie
battante que nous nous rendrons au rendez vous du Morgan Club de France en Ardéche,
par le chemin des écoliers puisque nous en profiterons pour passer par Laguiole, Henri
ayant absolument besoin d'un couteau convenable pour le pique-nique. nous vy
retrouverons Frangoise et Frangois avec leur +8 au brillant capot ainsi que les povres Alain
et Martine qui ont un peu endommagé l'avant de leur tourer +4 en passant par St Etienne.
Il roule néanmoins ce qui leur permettra de participer au Mog, ce qui, finalement était le
but du voyage.

10 Juillet 1994 : naissance du noyau dur devant le chéteau de Coussac-Bonneval

20 Novembre 1994 : Le creuse profonde. En Ardéche nous avions convenu d'une autre
sortic en Limousin avant I'hiver et le 20 Novembre nous semblait une date idéale. Quelques
angoisses météorologiques ont précédé le départ car, vous vous en souvenez peut-étre, il a
plu pratiquement tous les jours du premier au 19 Novembre. Le 20, le dicu des
Morganistes est avec nous car la journée est radieuse. Départ a 10 heures de Limoges. Le
groupe a grossi depuis le mois de Juillet. D'abord nous comptons deux Morgan de plus, le
tourer 4/4 de nos amis brivistes Pascal et Sophie et la +4 & moteur triumph de Lubersac,
ainsi que le MG T de Jacky, superbe voiture blanche dans un état impeccable. Nos
premiers tours de roue nous conduisent & Masgot, non loin d'Ahun. Ne cherchez pas sur la
carte  Michelin, ce village est trop petit pour y figurer et pourtant l'endroit est extra-
ordinaire. Le village est peuplé des sculptures de Frangois Mihaud, un tailleur de pierres
du siccle demnier qui a littéralement sculpté toutes les maisons du village. Visite a pied et
apéritif au soleil avant de repartir pour le lac de Vaud Gelade au bord duquel nous pique-
niquerons avant de repartir, 13 heures 30 pour l'ile de Vassiviére que beaucoup d'entre



vous connaissent puisqu'elle a ét¢ lieu de Mog il y a trois ans. Café et dessert a la
cafétéria du musée de la sculpture contemporaine et nous repartons pour Limoges en
faisant un petit crochet amical pour saluer notre ami Henri qui n'a pu se joindre a nous
cette fois ci.

22 Avril 1995 : Le Périgord vert. Un pretexte famillial nous obligeait a nous rendre ce
Jour la a Brantdme. Pourquoi ne pas proposer & nos amis de profiter de la ballade.
Quelques coups de téléphone dans les trois semaines qui précédent et le groupe est
reconstitué. Il a méme grossi a nouveau depuis notre équipée de Novembre. Nous ne
comptons pas de nouvelle Morgan mais un cabriolet Sunbeam et une Martin en plus des
habituelles Daimler, Mercedes et MG. Nous comptions aussi sur une TR3 mais une panne
de réveil a repoussé a une date ultérieure cette participation. Départ 10 heures, ce qui
permet a ceux qui viennent des différents départements alentours d'arriver en temps utile
sans partir trop tot. Routes de campagne vers I'ouest jusqu'a Rochecouart ou nous passons
aux pieds du chateau puis route au sud jusqu'a l'étang de Saint-Estéphe (rien a voir avec
I'appellation) bordelaise pour un pique-nique au soleil devant nos voitures bien rangées au
bord de I'eau. Départ a 13 heures 30 et route jusqu'a Brantome pour prendre le café dans le
jardin ombragé de nos amis Anne et Alain qui n'avaient sans doute jamais vu le petit pré
devant chez cux aussi bien garni. Départ a 16 heures en mettant le cap a l'est vers
Thiviers, Lanouaille et Ségur le Chateau ou le convoi se disloque aprés un dernier verre
sous les frondaisons naissantes des grands arbres en bordure de la rivicre. Les corréziens
reprendront la route vers le sud et les Limougeauds vers le nord en attendant la prochaine
sortie.

Si certains d'entre vous sont intéressés par des sorties dans le Centre de la France (Berry,
Limousin, Périgord), sorties d'un jour entre Morganistes mises en place quelques semaines
a l'avance, sorties a plusieurs Morgan en compagnie des amis d'autres clubs de voitures
anciennes ou sortics plus spontanées, décidées sur un coup de téte ou de coeur quelques
jours a l'avance en fonction du temps et pour ceux qui peuvent se libérer contacter :

Marc Laskar

14 rue Amédée Bollée
87000 Limoges

& 55060369




LA RONDE DAUPHINOISE 20 ET 21 MAI 1995

Tout commeng¢a un soir ol nous golitions vins et mets
délicats en compagnie de morganistes amis. Michel
Braun et gérard Bionne évoquaient "leur ronde Dauphi-
noise 94 " essayant d'entrainer les autres dans cette
folle équipée : une nuit compléte de rallye du coté de
Bougoin—-Jallieu avec pour couronner le tout un pot au
feu servi a4 8h00 du matin !

Pierre, mon morganiste préféré se trouvant double-
ment handicapé par une vue défectueuse la nuit et une
incapacité majeure a4 lire une carte et reconnaitre sa
droite de sa gauche, je me trouvais obligée pour parti-
ciper & cette "grande aventure" de dénicher un copilote
Une collegue de travail se proposa argant du fait "

"qu'elle n y connaissait rien aux cartes ni aux voitu-
res mais qu'elle avait travaillé dans la région il y
a'209ansh 4"

L'engagement pris nous voila donc parties, aprés le
turbin, un Vendredi a 18h00, la +4 fraichement révisée
pour ses 30 000 Km dans un garage Boulevard Pereire...

Dés sa sortie de notre garage, le compte—tour était
un peu rapide 1800 t/mn . Bon, qu'a cela ne tienne le
cable d'accélérateur devait peut-&tre faire des siennes

Aprés avoir embarqué mon copilote,Héléne,a 300 m.
de chez elle,mon beau Morgan qui attire tous les re-
gards, cale et refuse de redémarrer ( et 13 on sent les
réflexions de tous ces yeux : "Ah! les voitures an-
ciennes c'est une mécanique tellement fragile!" )

Elle redémarre alors la S... avec un ralenti a 2800

Je suis 4@ 15 Km de mon domicile et 450 Km de
Boug01n Jallieu. En toute logique, je décide donc
d'aller vers cette deuxiéme destlnatlon pour y vivre
1'exploit...C'est fou ce qu'on se fait comme cinéma
quand on participe a& son premier Rallye.

Vers 23h00,aprés moultes "calages,redémarrages,
moulinet au maxi ,au ralenti " nous arrivons dans la
banlieue de Lyon pour un sommeil bien gagné avant la
prochaine nuit de folie. Je laisse au lendemain les



wiite

vérifications mécaniques.
2R AH petit matin, aidée d'un acteur "mécanicien ama-
', teur" nous découvrons une durite d'arrivée diair
égrnu défectueuse— bricolage réparatoire et redépart.Morgan
k&grecommence vite ses caprices au bout de quelques Km.
.Je sais qu'a Bourgoin-Jallieu je vais retrouver les
copains, Michel et Gérard, donc je vais étre sauvée-
encore confiante la souris'

Sur une place spécialement aménagée pour la présen-
tation aux foules et au départ, je retrouve mes Suppo-
sés sauveurs. Alors que le contrdle de sécurité et la
distribution des road-books et auto-collants commen-
cent, Michel et Gérard se penchent sur mon moteurs
pour y chercher le mal. A leur regard en point d'inter:
rogation je sens que c'est compliqué,irréparable mais
que je peux rouler.

Les road-books en main ( ce sont des indications di-
rectionnelles données par des fléches et des distances
avec parfois une indication supplémentaire ) la ten-
sion monte . Georges le copilote de Gérard,profession-
nel du Paris-Dakar nous insuffle une bonne dose de
stress avec ses nombreuses remarques alors que Pascale
Braun et Héléne Gall, les copilotes de Michel et moi-
méme commencent 4 calculer les distances cumulées
(tout un travail!). La vitesse.requise nous sera
glisser a 1l'oreille au départ - 50 Km/h - mais les
arrivées ne sont jamais indiquées sur le road-book...

Et voila le départ, 17h00, Gérard n°l ,nous n°2 ,
les Braun n°3 (sur Lotus Catheram ) et une pléiade de
Porshe, Alpine,Triumph,Ferrari,et méme une Rolls- deux
autres Morgan sont engagées: Francois Béraud et les
Demarty.

Un vrai podium nous attend. Il faut y monter nos
destriers pour la présentation a la foule admirative .
par les organisateurs l'association BCBG (Bons copain:
-belles guimbardes )- Gérard accéde &4 la plate—forme
pour le speech et au top départ il nous le fait sur
3 roues et un papillon avant droit la voiture piquant

t du nez sous les oh et ho! du public (Je crois que cet
’IIM équipage cherchait vraiment 3 se faire remarquer )...
ES Une minute plus tard ce fut notre tour, mais clas-
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La premiére étape n'était qu'une mise en bouche :
il fallait se faire tamponner un carton dans deux
cafés situés dans deux villages, a l'aide d'une photo-
copie de carte routiére pour se diriger. Lé71er apéri-
tif ( je reste sobre...pas les autres. .)

Mes ennuis continuant sur le méme mode, Michel a
l'arrivée demanda au mécanicien d'assistance de '"regar-
der la voiture", pépé style mécano année 50,rougeoyant
sympa, (sauveur?) me fit faire plusieurs démarrages
avant de décider que " tout venait des contacts élec-
triques". Le produit miracle réparateur se trouvant
chez lui a3 plusieurs kms, il me propose de l'attendre
Le départ de la 2&me étape a lieu;mais sans nous...lLe
sauveur arrive, pulvérise. On part avec 20 minutes de
retard sur le timing ( autant dire que nous on s'en
fichait pas mal . On n'avait ni chronométre ni speed-
pilot...que ma montre Morgan pour vérifier les temps
alors...) Le début de 1'étape dans Bougoin—-Jallieu fut
épique : il y avait des voitures participantes dans
tous les sens, & tous les carrefours, en marche avant,
en marche arriére...Mon copilote a commencé a douter
fortement de ses capacités, mais nous avons réussi a
nous sortir de ce bourbier avec un Morgan toujours ca-
pricieux mais un moral d'acier (enfin presque!) '

A l'arrivée de cette 2éme étape,les copains étaient
déja la depuis longtemps. Les organisateurs nous ont
lancé un " ¢a va les filles vous n'avez que 15 mn pour
saucissonner avant le départ." Quand on leur a demandé
ou étaient les toilettes,puisque le temps imparti nous
laissait au moins cette possibilité,il nous a été ré-
pondu :"le deuxiéme arbre a droite."...Mon inquiétude
se portait alors sur mon réservoir d'essence qui était
dans le rouge ,surconsommation oblige,alors la station
service indiquée sur le road-book était encore a 20Km.

Pépé-mécanicien vint s'enquérir de la mécanique
défectueuse et me rassura en me disant qu'une voiture
balai suivait la course avec jeérricarn,remorque ...il
suffisait de prendre la bonne route et de ne pas finir
sur un chemin perdu...

L'équipe n°2 décida donc de continuer pour boucler
"méme sans panache" la ronde.

Les 3éme et 4éme étapes nous réservaient 9 cols
dans le massif des Chartreuses.Le +4 montait tout seul



en 3éme,jfétais méme obligé de le ralentir un vrai jeu
vidéo! Dans les descentes,pas de freins moteur,¢a sen-—
tait le caoutchouc brtlé ,mais plaquettes et tambours
étant neufs,¢a a tenu!

Autant vous dire que Michel qui partait 1 minute
aprés nous,nous rattrapait toujours.Ce n'était pas le
seul d'ailleurs... Le Morgan m'a aussi,plusieurs fois,
fait le coup de caler juste aprés les épingles a che-
veux en montée . J'imaginais avec terreur,les concur-
rents suivants venant "m'empapaouter"...Pour le redé-
marrer il fallait attendre puis le "sentir" :quant ¢a
venait je criais au copilote,qui tenait mon frein a
main "lAche tout" et broum en avant.

Nous nous sommes tous perdus dans des cours de
ferme,dans des culs de sac,nous avons tous tourné et
retourné autour des crucifix,nous avons pesté aprés
les organisateurs et le nombre de Kms indiqués qui
étaient "systématiquement" faux;en somme quel amuse-
ment !

Certains ont plus rouspété que d'autres, 1'équipage
n°l notammentGérard et Georges,sous prétexte d'un
contrdle manqué,leur voiture &tant en avance sur le
contrdleur non encore installé!Les organisateurs dé-
goutés,ont d'ailleurs réservé la coupe "citron" a ces
deux "grandes gueules".

A minuit un repas constitué de filet mignon,gratin
dauphinois et glteau & la chartreuse arrosé de choco-
lat (ou le contraire) j'avais 1l'esprit embué,on vous
fait avaler n'importe quoi a minuit, nous a ragail-
lardis.

Francois Béraud:couleur lavabo dans cabinet de toi-
lette vert,pas beau!On 1'a remonté avec ma drogue
spéciale (un secret pour morganistes participants) et
notre humour...Michel Braun:coeur-coeur,le saucisson
de 22h00 (qu'il a eu le temps d'avaler beu!) ne passe
pas...Le reste de la troupe est encore relativement
frais.

A 4h00 les yeux rougissent.Michel a une fuite de
réservoir d'essence (les Lotus...)

A-7h30 l'arrivée.Nous avons réussil!lLe pot au feu
promis nous attend. Nous avons tous a un degré plus
moins avancé des yeux de souris de laboratoires et




un sourire fier & la Indina Jones.

Aprés quelques tours sur un circuit pour se détendre
nous assistons & la remise des coupes.

57 participants .41 a l'arrivée.

Coupe Citron Morgan n°l Gérard et Georges.

Coupe des Dames (seul équipage féminin & 1l'arrivée
Morgan n°2 NOUS!!Je fonds.

Classement: F.Béraud (environ 34éme) il m'excusera
j'espére de n'avoir pas retenu avec exactitude son
classement mais j'étai$ encore sous le coup de notre
récompense.Pour lesdBmarty c'est pareil.

24&me Morgan n°2 Francoise Kchet et Héléne Gall
une deuxiéme coupe.Ouf!je vais pouvoir partager avec
mon copilote!

9éme Michel et Pascal Braun

8éme GérardBionne et Georges

Vainqueur une Simcal200S de 1968.

Pour ceux qui désirent connaitre 1l'origine mécani-
que de mes ennuis sachez qu'il s'agissait d'un thermo-
métre défectueux dans le systéme d'injection. Gréace
au CD Rom d'un garage de Nanterre tout fut trouvé et
réparé...!

L'année prochaine nous repartons mais maintenant
je mets la barre plus haut faire au maximum

23éme. ..

Francoise FICHET

Pyon . ¢ al P
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RALLYE MORGAN 14 MAI 1995 "CONCOCTE" par Francoise
FICHET

Le Docteur Mével,ayant quelques amis possédant des
voitures anciennes anglaises ou américaines,leur pro-
posait depuis quelques années tout les ans, un rallye-
questions,dans la région normande od il posséde une
belle propriété. L'ami Mével murissait,peaufinait ses
questions ou plutot ses piéges,pour exercer 1la sagaci-
té de ses invités...et nourrir son sadisme.

Pour le reposer cette année,de ce travail de domi-
nicain ( fin inquisiteur ) Francoise Fichet 1lui pro-
posa d'organiser cette fois la cérémonie et de 1'élar-
gir en demandant 1'appui du Morgan Club de France.
Jean—-Paul Mével pourrait ainsi participer a ce rallye «
en tant qu'acteur : le comte Zaroff devenant .gibier!

Aprés une longue et fatigante préparation ( chers
membres du Club,appréciez le dévouement de vos orga-—
nisateurs de sorties!) Frangoise Fichet et Michel
Braun avec la bénédiction de notre président Jacquie
Frot,purent réunirent ce Dimanche 14 Mai, 19 voitures
participantes.

Parmi les engagées :15 Morgan, une Austin Healey 6
une TR3 une Porshe 911 et une rare Ford Edsel conver-
tible de 195fdans un état concours magnifiquement
restaurée par Jena-Pierre Coustenoble,son heureux
propriétaire,qui l'avait spécialement sortie du musée
de Pantin oi@ elle est exposée jusqu'en Juin.

De Chauffour,od fut donné le départ vers 9h30,les
concurrents munis de questions énigmes qui devaient
leur donner"1'itinéraire,partirent a2 1'aventure. Cer-
tains durent ouvrir leur enveloppe de secours,mais
tous se retrouvérent sans incident vers 13h00 dans le
domaine du Docteur Mével.

La,avant d'ouvrir le panier & provisions,il fallut



disputer une épreuve de parcours les yeux bandés,le
concurrent devant ainsi faire une totale confiance &
son copilote. Certain couple que je ne nommerai pas
car il appartient aux V.I.P du Club,échangérent a la
fin de 1'épreuve des propos violents,l'un accusant
l'autre d'individualisme forcené et d'une absence
totale de confiance sur la capacité de l'autre a tenir
un volant. Les imprécations de Chiméne! heureusement
un bon marin sait laisser passer la tempéte avec séré-
nité,ce qui fut démontré!

Aprés un repas sur l'herbe et sans pluie,l'aventure
recommenca 1'aprés-midi avec autant de piéges,de ques-
tions tordues,de calembours approximatifs et toujours
sans pluie.

Le soir une sympathique auberge de village nous
accueillit tous pour restaurer nos petites cellules
grises fortement mises a4 1l'épreuve.. Une nourriture
terrestre,un joyeux diner et une nourriture spirituelle
la remise d'une coupe a tous les participants terminé-
rent cette sortie qui démontra que les morganistes
sont non seulement de fins mécaniciens mais aussi des
gens cultivés : ler a8 cette épreuve %

Morgan équipage Hespel
2éme :
Morgan équipage Lévéjac

Pierre FICHET.

et patati et patata







FESTIVAL 3 ROUES
A MALVERN

Gillot Pétré nous ayant promis un week-end
de Pentec8te pourri, ives, thierry et votre serviteur
décidions de traverser le Channel direction PRESCOLL .

BAIGNOLRE SABOY A ROULELTES
"Qu'il est beau dans son lavabo ﬂ Jﬂ 2o



Samedi ; heures(heure locale),nous débarquions sur notre
"terre promise" et c'est sfir,le temps allait se lever,Le
contour de Londres se fit sans bouchon et trés vite nous
approchions du but lorsque les éléments se déchainérent:
arr8t obligatoire pour recapoter sur la bande d'arr8&t d°'
urgence de l'autoroute et vogue la galére car les der—
niers 100 kms furent accomplis sous un véritable déluge,
& croire que les éléments voulaient "arroser" notre ve-
nue.Plus nous approchions du but,plus les vannes sem-
blaient s'ouvrirj;la chaussée était devenue une véritable
riviére.Quand soudain...Yves qui ouvrait la route freina
brusquement son +5 & la vue du panneau indicateur
"PRESCOTT® noyé dans la tourmente.PT»ocp tard! j'allais le
percuter et,d'un grand coup de volant & droite,les deux
pieds a fond sur le frein et l'embrayage,mon + se met-
tait & la perpendiculaire de la chaussée et glissait dans
cette position telle une luge,sur une bonne dizaine de
meétres avant de s'immobiliser non loin du pare-choc ar-
riere duvéhicule d4'Yves.

' Ouf!! j'étais si j'ose dire resté sur les
rails et je n'avais rien touché,et rhierry qui suivait
avec son 4/4 apprécia ma "flgure libre" sans toutefois
la copier.

Les éléments en furent tout émus et les
vannes se refermeérent dans les instants qui suivirent.

Encore 1 km et nous étions & pied d'oeuvre,
Quelques 200 véhicules ( Morgan 3 et 4 roues-Lotus-Sun-
beam-lriumph-Férrari-Reliant-MG-Alvis-Jaguar-Formules-
Barquettes et Motos et j'en passe ) piaffaient d'impa-
tience d'en découdre avec le chrono de la "course de
c8te de PRESCOTT"™ dont les lieux sont le domaine de
BUGATTI Angleterre et qui invite pour l'occasion les
"Morgan" mais aussi tous les fé&lés de la pédale de
droite.

Tracé sinueux et accidenté a flanc de col-
line,cadre superbe:l'Angleterre quoi!! Ambiance Pub ou
chacun admire l'autre sans convoitise, ou la bonne hu-
meur et la convivialité sont de mise:une forme de plai-
sir en quelque sorte,

Nous prenons congé en fin d'aprés-midi

~

direction MALVERN situé a 50 kms ou nous attend notre
h8tel.



Un cyclecar vient se stationner derriére
nous.Hello!! L'anglais nous explique que le parc fermé
de la concentration du 50éme. anniversaire du club cy-
tlecariste anglais se situe a 1'ABREY H8tel & 5 minutes
& pied de notre point de chute.

Le temps de jeter nos valises et nous voi-
la partis:un "champ" de tricycles s'étale dans le parc
de 1'hbtel.I97 véhicules venus de toute 1l'Europe y sont
exposés,restaurés au 10P,

Dans la vaste salle & manger de 1l'h8tel,
Peter Morgan fait un discours et bien que nous soyons
dehors,nous pouvons en imaginer le théme ("Je vous re-
mercie d'étre venus si nombreum - Mais non c'est nous
qui vous remercions -Pas du tout,c'est gréce & vous -
Mais non - Mais si - Et tournez vous que Je vous bros-
se - Et enfin,levons nos verres en l'honneur de l'as-
semblée" :discours traditionnel quoi!! Ysatsiamtate
grisonnante de la plupart des convives (3 a 400 pers-
onnes) on a2 plut8t l'impression d'assister a une com-
mémoration d'anciens combettants (boutade!!).

p e

Mais non Mme, ce n'est pas un 3c tonnes
Mais un 3o CM?.



En revenant vers l'entrée de 1l'h8tel,
aprés avoir admiré chacun des véhicules exposés, je
remarque un +8% noir immatriculé (5.Ne serait-ce pas
notre chére Mme FROY.Renseignements pris a la récep-
tion,nous en avons la confirmation ( ils sont venus,
ils sont tous 1a 7 J] ).

Dimanche matin vers 9H30,nous assistons
au départ de tous ces bolides qui pétaragdlent joyeu-
sement et dont la "mine des pilotes" en dit long sur
leur jouissance a rouler dans leurs dr8les de machi-
nes.Nous rencontrons Mme Frot et son mari qui s'ap-
pré&te a chevaucher son "pou du ciel" (cyclecar = pe-
tit avion dont on aurait enlevé les ailes et 1'héli-
ce).Et c'est sous un ciel ¢lément qu'il s'élance vers
sa chevauchée fantastique dans la campagne anglaise
direction "GARDZN PARTY".

Nous nous faisons expliquer le lieu de
raliement et comme. la plupart ne savent pas ou 1ils
vont,c'est du genre :"ilu prends par la,aprés c'est
par l&,par la,puis ensuite plus loin tu tournes par
la et vous y étes."(Et tout cela en anglais).

Nous avons donc le temps de laver nos
voitures avant de les y retrouver;donc direction
"CAR WASH" afin que nos belles,souillées par la
piuie de la veille,ne déparei llent pas du reste des
véhicules que nous pourrions cotoyer.

S'il vous plaft Charles, ol se trouve LA GARDEN PARTY?

~ ~ n
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Arrivés par"la,par la",pous sommes pommés
prés d'une église d'ol sortent les parvissiens et devi-
nez qui nous indique la route? CHARLES MORGAN lui-mé&me
qui sortait de l'office.Nous ne pouvions "tomber" sur
meilleur guide.la garden party de STOKE LACCY avait lieu
dans une vaste prairie ol les 3roues attendaient sage=-
ment leurs "dompteurs" gqui se restauraient sous d'immen-
ses chapiteaux les présermant du... soleil.

Re—discours,“reimerciements des uns envers
les autres et réciproquement.Nous abandonnons l'assem-
blée pour visiter les environs de MALVERN dont chaque
villege regorge de merveilles et sur la route,nous croi-
sons d'autres passionnés en TVR ,Bugatti 35 , Aston, une
Super Seven couleur lait de coco avec deux africaine a
Ltintérieur LS 100 iad {je ‘vousMic Ejilre faveciidesiidents
fluorescentes.Zt nous rentrons & 1l'h&tel.

Brin de toilette , vérification des niveaux
et Wroom direction PUB, histoire de réviser ensemble ce
que nous avons vécu durant la journée.Nous ne sommes pas
les seuls & avoir la méme idée car les cyclecaristes
belges et allemands y sont réunis pour réviser dans
leur langue,

- "' " o ’

Non! Non! wous ne parlerons pas de nourriture!!!!
-rable de gauche Charles MOrRGUAN et sa fille.
-Table de droite Peter MCnGAN.



Lundi matin 9H, nous rangeons nos Morgan
dans la cour de l'usine qui rouvre ses portes aprés une
semaine de congés.Les ouvrierssy afférent lentement et
vers IOH les théiéres commencent & circuler.Rien de nou-
veau & l'horizon depuis notre derniére visite en 1994 si
ce n'est que "MR PROPRE" semble s g vir dans ées lieux.Ca
ne sent pas encore le chlore mais on s'en approche &a
grands pas et, si l'on sait attendre un peu, les nou-
veaux acquéreurs ne reléveront méme plus de défauts de
fabrication.Espérons que les nouvelles normes de sécuri-
té ne dénaturerons pas le produit.,

En fin de matinée, la cure terminée, il faut
"larguer les amarres" et quitter la terre promise en nous
promettant de revenir & PrRESCOvrr et MALVERN car 400 fé&lés
valent bien un téte & queue.

P.S : Je vous ferai remarquer gque nous n'avons pas parlé
de "Bouffe",

La nourriture spirituelle MORGAN suffira.

Les frangais présents étaient:
~ Mme FROT et tous les siens.
- G. BURNAY. y
- 1ves GRATTEPANCHE +8.
~ Thierry CAPPELLEZ 4/4 4 places.

- Les "oubliés". .
- Moi-méme +4 Bernard JOVENL1AUX.



MORGANE DE TOX, OU : LES TRIBULATIONS DU
PREMIER
1800 ZETA

PROLOGUE :

22.12.93, au téléphone, Jean Michel LABROT le
sympathique barbu chevelu en 4-4 bicolore.
07 téléphone a son compére dégarni et glabre J.J BRUN qui croupit
sur liste d'attente depuis prés de quatre ans.

- " As-tu la lettre de Claude SAVOYE ?"
- " Pas encore, mais dis moi tout "
- " Alors tu devrais 1l'appeler car il en a une,

disponible, qui semble correspondre a ton projet .

Sitot dit, sitot fait, pour constater qu'effectivement..... a la
montre prés, Jean Michel avait raison.

Il ne fallut donc que quelques jours pour

1°- Taper un vieux copain de 50 000 balles
immédiatement disponibles,

2°- Me faire transporter par un autre chez SAVOYE,

3°- Anticiper la récupération de 1'épargne constituée
depuis 4 ans pour payer la belle,

4°- Signer la commande définitive le 24 Décembre (Dieu
quel beau Pére Noél !)
Ouf ! Je la tiens enfin, et, de plus, la premiére 1800 importée
en france, ce qui lui confere un intérét supplémentaire dont je
n'ai pas fini de jouir éperdument. Et ses couleurs jaune
primevére associé au bois et au vert anglais me ravissent sans
réserve des le premier coup d'oeil.

C'était trés beau tout ¢a, mais c'était sans compter
avec quelques petits contretemps.

Le trés méticuleux service des Mines avait bien
controlé, comme il se doit cette premiére intruse envahissant le
sol national sous la banniére 4/4 - 1800 mais il n'avait pu
prononcer son "inneat" pour cause de non transmission par la
famille MORGAN de quelque menu papier, ou pour non conformité de
quelque mini boulon ou micro rondelle, ou peut-étre les deux a
lavfoistvte

Sachant que 1l'attente décuple le plaisir nous attendons
donc, patiemment, puisque qui aime MORGAN doit avant tout savoir
attendre.



gne.

La belle au bois de Boulo
as de beaux yeux tu sais!!
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ACTE I

La flegmatique transmission paperassieéere enfin

effectuée, et agréee, nous voici donc membre du club & part
entiére, le porte clé ailé négligemment posé sur la nappe blanche
a "l'orée du bois", au bois de Boulogne précisément.
Nous sommes déja le 19 Janvier, amis nous allons rattraper le
temps perdu puisque la bouteille de CAHORS a presque fini
d'arroser le carré de veau aux morilles, et que, malgré la météo
un peu triste, 1'autoroute nous attend (Nous ne dépassons pas
3000/3500 tours pour roder avec amour, c'est promis Monsieur
SAVOYE) . i

Passons donc le dessert. La traversée de Paris qui
n'était pas désert, le périph et ses camions fous qui font des
gerbes et des geysers. - "Tiens, ¢a fuit, la capote...bdof, c'est
comme m'ont dit les copains - Et ¢a mouille aussi au bas des
portieres ? Ah, bon ! mais c'est quand méme bien joli ce tableau
en ronce de noyer, et puis, bien que moderne et catalysé ce
moteur sans S.U. sonne bien joliment a 1'échappement. Et n'est-
ce pas agréable de passer les camions en souplesse ? N'est-ce pas
agréable aussi de susciter parfois des réactions plutot
bienveillantes des autres automobilistes ? C'est inhabituel.

C'est vers 1l'échangeur de Nemours, apreés avoir
satisfait la curiosité de la maréchaussée qui voulait seulement
la voir de plus prés, que je commence a gouter mon plaisir, le
temps s'éclaircissant et la circulation aussi. C'est la que
1'inattendu se produit tout a coup.

" Tiens, elle vibre, ou c'est la route ? " Mais non de Dieu !
elle bafouille. C'est pas vrai ? La sal...., mais si ! Pression
d'huile normale, température normale. Ah ! Borne téléphonique
plus aire de dégagement.... ratatouille sur trois pattes, fumée

a 1'échappement.

Diantre, il nous faut agir au inter Mutuelle
Assistance, attente du dépanneur, direction la clinique et retour
chez papa SAVOYE, sur un plateau.

Quant a Jean Jacques il finit son parcours du jour, vers sa
Bourgogne natale dans une fiesta de location, l'oreille basse,
et la queue entre les jambes !.



ACTE II.
Les méemes, trois semaines plus tard.

L'importateur a fait les choses au mieux de fag¢on fort
sympathique. Il en a référé a FORD, mais ils en ont, semble t-il
"bavé" puisque tous les fils permettant la contrdole du systeme
d'injection n'étaient pas présents au rendez-vous. Bref, la panne
était mineure, sans doute, mais un peu cachée, semble t-il.

L'émotion est intacte au sortir du garage ascencion
prudente de cette rampe bétonnée déja décrite par d'autres
camarades.

11 pleut a plein temps depuis la descente du T.G.V.... mais
on s'en fout ! Cette fois, la carre (d'agneau, pour changer) est
dégusté déja loin sur la route, et poussé par un Chablis
d'agréable rondeur.
mais il flotte ! Ah ! Mais cette fois, j'ai des serviettes
éponge, et je séche et tamponne avec alacrité, un coup a droite,
un coup a gauche. Je fais alors, chemin faisant la découverte,
d'un autre accessoire indispensable au parfait morganiste, je
veux parler du sac poubelle qui, en 1'enveloppant soigneusement
évite a votre mocassin droit de jouer les buvards en déteignant
sur les chaussettes qu'on avait cru bon de porter blanches ce
jour la.

Sans oublier les deux petites spontex aux coins du pare

brise (cf NEWS N° 61). Moi, c'étaient de petites peaux de
chamois, c'est une variante.
Je découvre aussi a ce moment la seulement que la capote comporte
en ses bords (je veux dire : aux bords d'elle) des sortes de
lévres qui se rabattent par dessus les caoutchoucs des fenétres,
ce qui allége mes serviettes éponge sur toute la fin du parcours,
supprime quelques vents coulis et me permet d'admirer plus a
loisir ce cher petit habitacle capitonné de Connoly et de bois
joli, ce petit volant qui tombe si bien en main, avec la chere
signature, et ces trois petits essuis-glace véloces et discrets,
qui se demeneront devant mes yeux ravis jusqu'au bout du parcours
c'est ca que je regarde en révant, puisque le paysage est absent
sous ce déluge.

Quand j'entre enfin dans "son" garage solgneusement
débarassé depuis déja quelques semaines (apres avoir pris le
meilleur apéro de ma vie), je recueille le commentaire, sobre,
mais flatteur de 1'épouse qui m'attendait a la porte du garage
quand je parus dans ma superbe auto. (Et en plus elle s'appelle
ZETTER)



EPILOGUE :
Qu'ajouter apres ¢a ?

- Qu'elle m'a déja offert, aprés séchage et nettoyage
de ses 360 rayons, 4000 km de pur bonheur automobile.

- Que le serre téte et les lunettes Halcyon sont les
plus agréables accessoires vestimentaires qu'il m'ait jamais été
donné de porter.

- Qu'il y a entre le réve et la réalité le seul petit
décalage nécessaire a la réalité pour qu'elle soit différente du
reve.

En attendant 1'ARDECHE, et en remerciant beaucoup,

- notre présidente, car elle a su, au téléphone, me la
faire commander, en 1990, alors que j'aurais renoncé devant les
délais.

- mon délégué reégional J.P DOMENJOUD qui m'a
spontanément tendu le porte clés ailé de son plus huit, 1'année
suivante, pour me faire attendre content.

- Jean Michel LABROT sans qui, peut étre, je n'aurais
pas "plongé" le premier,

- Et bien d'autres morganistes qui ont su m'en parler

JJ. BRuN

avec amour.




Bien slir ,papa l'oblige & partager la chambre avec
grand 'mére

Mais il 1'emméne aussi voir sa cousine chez
Jean— Michel




AVIS

A VENDRE

MORGAN +4 4 PLACES 1994, pour cause départ a 1'étranger
état neuf,cuir Connoly autolux rouge toutes options
moteur Rover 21.2 9000 Km

Priére téléphoner a Mr. Maleyran 81 83 21 07

(laisser message en cas d'absence )

e ——

/ \ NOSTALGIE DU CIRCUIT

DE DIEPPE

‘Samedi 2 et Dimanche 3 Septembre 1995
Saturday the 2nd and Sunday the 3rd September 1995

A\ O ()
DIEPPE RETBO

fait revivre ce prestigieux passé,

DIEPPE RETRO - ASSOCIATION LOI 1901
I‘B.P. 135 - 76204 DIEPPE CEDEX
TEL. 35.84.84.81 - FAX 35.82.91.85



RETRO AUTO CLUB NORMAND
B.P 155 14010 CAEN-CEDEX (Tel : 31.96.84.65)

CIRCUIT de la PRAIRIE Caen 1995
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B.P. 155 - 14010 CAEN CEDEX
Tél. 31.96.89.65

Circuit de la Prairie dimanche 27 aoiit 1995

21/ 2ZietiZSxuillet 1995

VILLARS AUTOMOBILE

Secrétariat: Case Postale 90 - CH-1884 Villars
Tél. 025/35 17 35 - Fax 025/35 35 96

VILLARS AUTOMOBILE

Rallye International de Villars

pour voitures anciennes et

Concours International d'Elegance

avec désignation de la voiture "Best of the Show".

nhdpanl vAmmpdfoS

LIONS CLUB DRAVEIL SENART
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BULLETIN D’INSCRIPTION
AU 6 éme FESTIVAL RETRO AUTO 95 du 10 SEPTEMBRE 1995

Pour tous renseignements contacter
Gérard FLAMENT

234 bd Henri Barbusse

91210 DRAVEIL

Tel 69037618
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8,9,10 SEPTEMBRE MOG 95



Avec tous nos remerciements a la
police et a la municipalité de Morges
pour leur autorisation d'utiliser les
quais de la Ville de Morges.

Pour tous renseignements:
Classic British Car Meeting
24 rue de la Gare
1197 Prangins
Suisse

La mobilité
dans le bon sens



Annoncé des 1994, \,@\

Raid International -
confirme la réalisation du Raid

Luxembourg / Moscou :

AlD sesociae
Rassemblement au Grand Duché du Luxembourg le 27 avril 1996 NTERNATIONA!
pour un retour le 16 mai 1996. —-—

Cette expédition est réservée aux voitures anciennes et de prestige des annees 1920 a 1970, de toute
marques.

Ce ne sera pas une course, mais une expédition culturelle et touristique. Chaque ville qui

. vous recevra aura un programme exceptionnel. Visite de Moscou et du Cercle d’Or. Visite 3[0
de Zagorsk et de ses monastéres. ; 4
Le Circuit définitif sera établi 2 la fin du mois de mai 1995 et 2 la fin du mois de juin le programme touristique | X =3
et culturel. Tous les Automobiles Clubs des pays traversés seront avisés.

2 ,é\ﬂ%‘\.‘ A Moscou. Marcel Large, le Président de Raid International. a I'avantage de connaitre 8 .
2 \po @4~ Monsieur le Maire. ainsi une grande réception sera preparee. F
Dés 2 présent. les inscriptions sont ouvertes accompagnées de la somme de 20 US dollars. N
Chaque engagement sera classé par ordre d’arrivée (date de la poste). Cet ordre sera effectué au cas ol not
serions dans 1’obligation de limiter le nombre des véhicules.

DL(}J ;EX\I’%(I)IEJ }:g {x\?ilc :)93 6 Cléture des inscriptions le 30 novembre 1993
(Itinéraire non définitif) Les inscriptions sont ouvertes,

Luxembourg / Munich (Allemagne)
Munich / Budapest (Hongrie)
Budapest / Kiev (Russie)
Kiev / Moscou (Russie)
Moscou / Minsk (Russie)
Minsk / Varsovie (Pologne)
Varsovie / Berlin (Allemagne)
Berlin / Luxembourg (Grand Duché)

le nombre d’engagés pouvant étre limirté.
n’attendez pas.

RAID INTERNATIONAL
288. avenue Victor Hugo - 94120 Fontenay-sous-Bo
Tél. (1) 48 75:13 54 - Fax (1) 48 75 30 17

scus référence :
MORGAN OWNERS GROUP BELGIUM




Pour les organisateurs un MOG ¢a n'est pas seulement c¢a,
c'est aussi ¢a




Editions Maurice LOUCHE
Campagne Cambronne - 13980 ALLEINS - FRANCE
TEL/FAX : 90 57 40 82

q ~ /
(. Parution prévue : ¢¢
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1895 - 1995
UN SIECLE

DE GRANDS PILOTES FRANCAIS

Parution prévue : été/automne 1995

Du méme auteur :

(] Mont Ventoux, 75 ans de Sports Mécaniques :

500 F + 60 F frais d'expédition
[] Le Tour de France Automobile : 600 F + 60 F frais d'expédition

] Le Tour de Corse Automobile : 500 F + 55 F frais d'expédition



|HCOUES
IJsa\:lluue

vous souhaite
un excellent week-end

Importateur exclusif MORGAN
depuis 40 ans

237, Bd Péreire - Paris 17¢
Tél. : 45 74 82 80




Si vous souhaitez adhérer au Club ou renouveler votre adhésion,
nous vous rappelons que vos cotisations doivent nous parvenir a
I'adresse suivante :

MORGAN CLUB DE FRANCE / Jacqueline FROT Président
20, rue Daguerre 75014 PARIS

La cotisation de base annuelle est fixée a ¢ coovveeeeeeeenne 300 F

Bulletin 2 photocopier et a retourner avec votre cheque.

COTISATIONS
1995

AFIR o)
2 m

MORGAN .f(\‘
P 4 .

N~
X

<

BULLETIN D'ADHESION 1995

Je soussigné,

Nom Prénom
Adresse

Profession
Tél : 1) domicile 2) bureau
désire adhérer au MORGAN CLUB DE FRANCE, la description de mon véhicule est
la suivante : modele Nombre de places
année ) Numéro d'immatriculation
couleur Numéro de chassis

Fait a le

Signature
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