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Editorial

os délégués se dévouent, vous ne manquerez pas de

sorties cet été, s’il arrive au-dessus de la Loire; pour

le moment c’est plutot ’automne mais tot ou tard
I’été sera la; profitez de vos Morgan, décapotez, roulez sur
les petites routes, ¢a n’est pas le nombre de km parcourus qui
comptent mais leur qualité et rappelez-vous : chacun a sa
naissance regoit un don qui surpasse tous les autres, celui de
son dernier soupir (nouveau calendrier de Pudd’nhead
Wilson), alors n’en avancez pas la date, prudence au volant.

Jaurai en septembre matiere a relation de voyage, si les
participants veulent bien se décider a m’envoyer photos et
compte-rendu : vous vous faites rares!

Les rendez-vous chez Rita Beauvallet au “Petit Villiers”
sont entrés dans nos meeurs. Bravo, ¢’est tres agréable de se
rencontrer au premier mercredi du mois, la distance qui vous
sépare en province vous empéche-t-elle d’essayer d’en faire
autant ? C’est un systeéme qui aide a se connaitre et a déve-
lopper des amitiés. Deux membres expliquaient au dernier
mercredi, comment ils réussissaient, grace a "l’ordinateur”,
"le téléphone portable”, “les transports en commun’”, a
"GAGNER du TEMPS”, et comme je leur demandais ce
qu’ils faisaient de ce "TEMPS GAGNE?”, ils sont restés
muets, ils se posaient intérieurement la question. Je leur sug-
gere, gentiment de penser a le passer a faire [’amitié.

Bien amicalement,

le Président




INVITATION AU VOYAGE

17 avril 1996 - ST MALO

!FI [l faut avoir appris a lire dans un petit livre plein de charme et de
I (2
—~ poésie, qui s’appelait "hublot chien matelot”, pour transcrire avec des
o~ N mots simples I’émotion qui vous prend quand aux environs
n- > , N . >
fx d”Avranche on découvre tout a coup le Mont St Michel; c¢’est au
‘{) noins la 100eme fois que cela m’arrive et j’éprouve toujours le méme
/] -
o~ on\hu.u.

~CSst beau, je voudrais m’arréter 1a, mais ¢a n’est pas le but du
voyage. Nous partons rejoindre nos amis anglais a Jersey, ce soir mer-
credi nous coucherons a St Malo pour embarquer demain a 7 heures.

Aujourd’hui d’Avignon a St Malo, de Strasbourg a Brest, I arrivée
dans les villes est la méme, si ce n’est I'état du ciel, et encore ! On
peut se croire dans I'une de ces villes, entre les panneaux publicitaires,
les ZAC, les ZUP, les ZIP et puis ZUT! C’est le méme manque d’ar-
chitecture, le méme fouillis, la laideur, heureusement il y a le cceur des
villes, le malheur c’est qu’il faille y accéder par les intestins!

St Malo intra-muros, ¢’est une ville riche, ouverte au tourisme de
masse, ¢’est un souk a la corsaire. Il y a le port décoré des magni-
fiques Penduick I, II, III, IV et V d’Eric Tabarly, quelle ligne ! les
imposants catamarans, mais moins élégants que le penduick.

Nous allons dans St Malo intramuros, il y a pléthore de restau-
rants, le choix est difficile, ¢a va de la crépe avec “sa” bolée de cidre
au menu a 350F. Nous optons pour un repas de fruits de mer, diner
avant lequel nous avons rencontré nos chers membres, dont GUILLE-
MINOT qui a fait dans la journée de mercredi 1004km d’une traite:
ils habitent la Drome. Tous ont I'air enchantés de participer a cette
escapade de printemps.

{

Jeudi matin

Je peux me coucher tres tard, ¢ca ne me géne pas, mais me lever
tot est toujours difficile, je n’aime pas I"aurore; je me réjouis quand je
me réveille a 3h00 du matin, en pensant que je vais pouvoir rester
dans mon lit douillet bien chaud, méme sans dormir, encore quelques
heures! Ce matin c’est raté, il faut étre debout a 6 heures, on
embarque a 8 heures.
\J \ / La houle fait roulis un peu large, ¢’est juste bon pour rendre (le
" mot n’est pas d’un bon choix) les passagers “malocceureux”, mais la
traversée ne dure que 2 heures. Voir s’éloigner St Malo sous un ciel
de plomb, la baie piquée de petites iles, prendre 1'air du large, ¢ est
Iinvitation au voyage.




Sur le bateau

Arrivée a St Hélier



Ces deux heures sont pour rencontrer mes chers membres, la tra-
versée se passe a parler de tout, le bonheur d’étre ensemble.

A T'arrivée a Jersey, sous le soleil, mais avec un vent froid, nous
sommes accueillis par les membres du Chanmog, 22 voitures fran-
caises sont présentes, rapidement regroupées.

Nous traversons en file indienne St Hélier, la capitale; 1/4 d’heu-
re aprés nous sommes dans le hall de I’hotel "West Hill” spacieux,
confortable, “cosy”, comme disent nos amis anglais, mais surprise les
chambres ne sont pas chauffées! Ces anglais me surprendront tou-
jours, comme ils sont résistants au froid: j’ai un "Damart”, un chemi-
sier, un pull, un blouson de cuir et j’ai froid; eux, en bras de chemise,
rien dessous, ils sirotent une “petite mousse” a la terrasse du pub ten-
dant leur face vers le moindre rayon de soleil.

Jeudi midi

Nous sommes a pied dans les rues de St Hélier, nous magasi-
nons. De nos jours il n’y a plus rien de vraiment bien taillé dans les
vétements, pulls, chemises; que vous mesuriez 1.60m ou 1.80m, que
vous pesiez 50kg ou 80, vous étes habillés dans des sacs, un trou pour
la téte, deux pour les manches, si vous étes menus ca fronce tout
autour, occupant une large place dans le pantalon, si vous éte dodus,
¢a souligne les bourrelets et ¢a ressort du pantalon, ce qui est pris en
largeur diminue la hauteur. Et si par bonheur vous trouvez un véte-
ment taillé, digne de ce nom, alors il colite un prix astronomique.
Mais nous trouverons tout de méme a dépenser notre argent!

Nous déjeunons dans un pub, £13 a quatre (une misere, les plats
aussi!) heureusement la biere arrange tout, bitter ou lager pour qui
apprécie ce breuvage, ¢’est un délice.

Apres ce lunch, nous faisons le tour de I'lle, le ciel est menagant,
le temps est gris, humide et froid, nous sommes surpris de découvrir
que la plupart des voies ont des noms frangais: rue de Cambrai, rue
d’Egypte, rue du tas de Géon, rue de la petite falaise, les charrieres du
Boulay, rue du Pot du rocher, route des cotes du Nord. Nous allons de
Boulay baie a Rozel baie, a Bonne Nuit baie, de baie en baie, ¢a creu-
se, ¢’est “tea time”, nous ne sommes pas réchauffés, un thé bien chaud
comme seuls les anglais savent le servir avec un scone, patisserie agré-
mentée de raisins de Corinthe, dont un seul spécimen suffit pour tenir
5 heures, surtout si on ajoute beurre, créme fraiche et confiture!

Réchauffés, nous reprenons I’exploration de 1'ile, de champs de
pomme de terre (la pomme de terre nouvelle de Jersey a grande répu-
tation), en champs de jonquilles, narcisses, revenelles, camélias
rouges, blancs, roses, magnolias, genéts, tout en pleine floraison; les
nombreux palmiers indiquent la douceur du climat, les cerisiers en
fleurs égrenent leurs pétales au souffle du vent.



Shopping party - le marchée



Drophead coupé - quelle classe!

Arrivée a I'’hétel des Arches



Paul Egerton-Vernon.... de dos



Retour au West Hill, diner et au lit, la journée fut bien remplie.
Vendredi

L’hotel est un peu lent a servir les petits déjeuners: entre le jus de
fruit et les saucisses au bacon une heure s’est écoulée, nous avons une
prise de bec avec le serveur, mais il est portugais et comprend peu
I’anglais et encore moins le frangais! Bon, on en fait un fromage, ¢a
fait ¢a de plus a digérer, on s’amuse comme on peut.

Tous les anglais sont arrivés, dont un trés original drophead
coupé refait stirement par Harpez. Nous sommes 84 voitures, 167 per-
sonnes sur une ile de 15km par 10km environ, 80000 habitants... plus
nous! L’organisation est parfaite, Paul Egerton qui dirige le Club de
Jersey est parfait bilingue ce qui facilite beaucoup les rapports.

Nous retournons faire un peu de shopping, puis nous allons déjeu-
ner a Rosel bay; le temps est superbe, ciel bleu, air léger, la mer étale,
nous mangeons en terrasse au “Navigator” langouste salade, la belle vie.

A 15 heures, visite du zoo de Gérard Durrell, un modele du
genre, les Iémuriens courent libres dans les arbres ou ils ont de petites
maisons chauffées qu’ils regagnent quand ils le désirent, chaque ani-
mal du zoo a une raison spéciale d’étre la: soit sa race est en voie de
disparition, comme les orang-outang, soit ils sont malades et reparti-
ront des qu’ils seront jugés aptes a la vie sauvage... Nous avons un
guide, Charlotte, une suissesse, dame charmante qui parle trés bien le
francais. La fondation Gérard Durrell a pour embléme le Dodo. Cet
animal, qui tenait a la fois de la poule, du dindon et du canard, a été
exterminé par les colons de I'ile Maurice. C’est enfant que Gérard
Durrell s’est découvert passionné par le monde animal; il a écrit de
merveilleux récits de son enfance, pleins d’humour - a lire.

L’orang-outang est impressionnant, il est prét a conduire un
Morgan, il a le casque et le manteau de fourrure a longs poils, il ne
lui manque que les lunettes. Puis il y a le gorille, c’est énorme et
d’une grande beauté; il est la assis devant nous, I’air digne et détaché,
une allure de grand chef de tribu.

La visite terminée nous remercions Charlotte chaleureusement de
son accompagnement éclairé, elle est bénévole et soutient ainsi les
“Jersey Wildlife”. Nous nous cotisons pour lui remettre une somme
pour cette association, a quelques uns seulement parce que les autres
sont déja partis sans méme la remercier.

Nous visitons ensuite un lieu de perdition, “Jersey Pearl”. Les
perles de culture sont trés belles, montées avec soin et art. Pour qui
aime les bijoux ou aime faire des cadeaux, ¢’est un bon endroit.

De la nous visitons la fondation des orchidées, fleurs étonnantes,
dont nous admirons un bel exemple de CATTLEYA cheére a Proust...



-Vernon... de face

Paul Egerton

Marian commence sa soirée
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On s’encanaille




chez le fleuriste aussi!

La soirée se passe au "West Hill” ou nous est offert un vin d’hon-
neur, suivi d’un diner qui nous réunit tous. Cette journée a €té riche
en découverte, et nous nous sommes sentis libres d’aller et venir a
notre guise : nous sommes 84 Morgan dans 1'fle et c’est a peine si
nous en avons croisé deux ou trois... le monde est vaste.

Samedi

Nous avons rendez-vous a 12h30 a I’hdtel des Arches, a I'est de
I’ile. Nous retournons d’abord a St Hélier achever le shopping.

Le temps si beau hier est redevenu maussade, et ¢’est sous la
bruine que les 84 Morgan défilent le long de la cote pour déjeuner
joyeusement au restaurant de 1’hotel des Arches.

Repas achevé, nous repartons a la découverte de I’ile, nous visi-
tons un musée de superbes vieilles locomotives; ¢’était beau une gare
quand j’étais petite, ¢a faisait du bruit, de la vapeur, ¢’était puissant
une loco”, vivant avec ses cuivres brillants et I’odeur qui s’en déga-
geait sentait le voyage. La preuve que ¢’était vraiment beau une gare,
et pas seulement dans mon souvenir, c’est qu’elle inspirait les
peintres; aujourd’hui, aucun peintre ne s’installe a la gare du Nord ou
a Waterloo station pour peindre un TGV, il n’y a pas de vapeur, pas de
cuivre, pas d’odeur et si peu de bruit, on roule a 300 a I’heure, mais
on ne le sent méme pas! Et puis, qu’est-ce-que Jersey ferait d’un
TGV? Tandis qu’un petit train a vapeur, ce serait délicieux.

Nous continuons a plonger dans le passé par la visite d’Hampton
Country Life Museum, une ferme tres riche datant du 17¢me siecle,
mais dont les premiers batiments existent depuis plus de 600 ans.

Puis, laissant libre cours a notre passion, une visite au Motor
Museum, ou je vois la Rolls Royce du Maréchal Montgomery réputé
pour son aspect monacal, pas la rolls, le maréchal. Et la petite Vauxall
familiale 4 places de Churchill réputé pour son aspect lord anglais,
comme quoi la voiture ne fait pas le moine.

Ce sera tout pour aujourd’hui, nous rentrons a 1’hotel pour nous
faire beaux : ce soir, ¢’est la grande soirée.
La grande soirée

Ah! que ce fut réussi, un bon apéritif, puis un bon diner ou déja
nous avons ri de tout et de rien, il est vrai que nous étions a la table de
nos tres chers amis Keith et Marian Jasper : Keith n’engendre pas la
mélancolie, il a ’aspect sérieux, distingué, un peu énigmatique des
“boss” de la City et il n’a pas son pareil pour inventer des blagues de
potache inspiré; Marian, douce, tranquille, le regarde faire avec calme
et admiration. C’est un couple que nous aimons beaucoup.

11



On n’arréte plus personne
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Ca tourne aux folies... bergeres




Allée de palmiers

Manoir St John's
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Apres le diner, dont nous nous abstiendrons, comme pour tous
les autres repas, d’énumérer les plats et les boissons, habitude
contractée depuis que le Général Goubert nous a fait remarquer le
trop boire et trop manger dont nous sommes coutumiers; d’apres lui,
dans nos réunions, il y a "a boire et 2 manger” dans son jugement (hi!
hi!). Nous passons a la salle de bal. Il se peut que Paul Egerton
Vernon ait fait un discours avant les premicres mesures, ¢’était slre-
ment tres aimable, dit avec le charme et la pondération que nous
avons constatés des notre premier contact, mais dans mon souvenir, je
mélange tous les discours -celui du samedi midi, du samedi soir, du
dimanche midi ou du dimanche soir- je les écoute d’une oreille, ce
qui déja ne permet pas de bien entendre, et distraite, ce qui ne permet
pas de les bien retenir; je me réfere au son de la voix: si elle est ami-
cale, tout va bien, les applaudissements qui suivent la fin du discours
me font savoir que tout le monde est satisfait, c’est I’essentiel. Alors
nous pouvons danser, ce fut endiablé, nos amis anglais ne faisaient
plus qu’un avec les frangais, nous avons mélangé nos rires et nos
folies, nous n’avons regagné nos lits qu’a | heure du matin sans avoir
besoin d’une infusion de tilleul pour trouver le sommeil, c’est plutdt
au matin que nous avons eu du mal a le quitter.

Dimanche

A cheval! Tous les vroum vroum pétaradent déja dans la cour, ici
on n’a pas méme le temps de penser a sa vie, on la vit.

En route pour “manoir St John’s”. Ce qu’il y a de merveilleux
sur I'fle, ¢’est que nous allons vite d’un point a un autre, vite sans
vitesse, elle est limitée a 70km/heure, les routes sont étroites et telle-
ment belles, il y a tant de paysages variés a enregister et caser dans sa
mémoire pour se les ressortir dans la grisaille du quotidien que ¢’est
une bonne chose que de rouler au gré de sa fantaisie.

Nous arrivons au manoir, un buffet nous attend; nous sommes
servis de sandwichs et diverses boissons et nous nous éparpillons
dans le parc somptueux. On se croirait a Madere: allées de palmiers
bordant une picce d’eau, les bordures de jonquilles, de narcisses se
disputent a I'éclat des camélias rouges et roses, les magnolias épan-
dent sur des gazons irréprochables leurs pétales rosés, c’est d’une
splendeur méditerranéenne.

Cependant que la majorité des participants s’est installée sur les
bancs de I'allée qui borde le parc, nous, petits futés, avons trouvé des
transats autour de la piscine couverte, en plein soleil a I"abri du vent
et ¢’est en chatelains que nous dégustons notre pique-nique.

L apres-midi nous allons visiter le "German underground hospi-
tal”. J’en ai encore froid dans le dos: au sens propre comme au figuré,
on ne peut qu’attraper la mort dans un lieu pareil, pour ma génération



La joie d’étre ensemble

Nos amis Accarie
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Marin et Gérard

Une partie des Rosbeefs devant le manoir St John'’s
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Nos amis angais sont doués pour les coiffures originales

St Hélier
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ca réveille des souvenirs qu’on aimerait mieux oublier, mais je pense
que c’est tres utile pour les générations nouvelles de venir constater
ici que la guerre n’est pas jolie. C’est dans ce sens admirablement
présenté, unforgettable, inoubliable.

Le soir, nous avons diné tous ensemble au "West Hill” bien sur il
y a eu des “speeches”; cette fois j'ai écouté avec attention : j’étais
invitée, pour vous représenter, a la table d’honneur, il faut bien rem-
plir ses obligations et essayer de vous représenter aussi bien que vous
aimeriez 1’étre, je fais de mon mieux.

Paul Egerton et sa charmante femme sont si courtois que finale-
ment je fais moi aussi un “speech” en anglais, aussi court que pos-
sible, ol en gros, je leur dis : ”"Nous nous aimons”. N’est-ce-pas 1’es-
sentiel, I’essentiel étant I’essence d’une chose, il me semble que pour
représenter un Club de voiture, I’essence d’une chose est indispen-
sable pour la faire bien marcher (hi! hi!) !

Lundi

Encore un petit tour de shopping, puis visite a Grouville, de
“Jersey Pottery” ou I’on peut voir travailler tous les artistes depuis le
morceau de glaise informe jusqu’au délicat coup de pinceau du déco-
rateur, ou décoratrice.

Nous allons alors prendre notre dernier déjeuner sur I'ile dans un
restaurant spécialisé en fruits de mer, plateau dont malgré notre bonne
volonté, en prévision d’une mer houleuse, nous ne viendrons pas a
bout. C’est le général qui va étre heureux.

Nos cicérones ont la délicatesse de venir nous saluer sur 1’aire
d’embarquement pour nous souhaiter bon retour et s’assurer que nous
sommes satisfaits. Qu’ils soient ici remerciés et félicités: leur organi-
sation fut remarquable, efficace et si peu pesante, nous étions a la fois
libres et protégés, ce fut unforgettable.

Merci a : Alan et Nancy Alexandre, Mary Bannister, Roger et
Sue Bilot, Paul, James et Oliver Egerton-Vernon, Richard et Celia
Jeune, Kerona Lapidus, James et Annie Martland, Bob et Pat Newton,
Robert Saussey, Clarry Surcouf, Tony et Beverley Dore

Jacqueline Frot



BALADE DE LADY MORGAN

Les 11 et 12 Mai derniers s’est déroulée la 5¢me Balade
Cévenole Retro. Cette manifestation qui fait partie du challenge
ADHER (Challenge National réservé aux véhicules anciens immatri-
culés avant 1976), est un rallye a caractere sportif. Il s’agit d’épreuves
de régularité basées sur la navigation routiere et le respect de
moyennes imposées. Au total, 430km de petites routes tortueuses au
travers des magnifiques paysages cévenols.

Bien qu’en étant 2 sa 3éme participation a cette épreuve, ma peti-
te Morgan 4x4 et son unique équipage féminin avaient I’air bien per-
dus au milieu des 54 concurrents décidés a en découdre! Seule
I’ Austin-Healey 3000 de mon époux avait un petit quelque chose de
rassurant malgré le vrombrissement male de son 6 cylindres. Encore
que I’équipage, bien que “morganiste” convaincu, (le copilote n’étant
autre que Frangois Garbal, qui avait di laisser sa superbe +8 au repos
car cencore trop jeune pour cette épreuve) n’était pas décidé a nous
faire de cadeau!

Le départ fut donc donné de Ganges le samedi matin. Pendant
que je faisais ronfler mon moteur sur la ligne de départ, Laurence, ma
copilote, prenait en main le road-book. Au signal nous nous €langons
vers I’inconnu sous les applaudissements du public (quel succes la
petite Morgan!). Tres vite, le stress du départ disparait et fait place au
sérieux de I’épreuve. Pendant que Laurence calcule la moyenne
horaire, les temps de passage a I’heure idéale et convertit les dis-
tances réelles en distances virtuelles (bien sir, le compteur est com-
pletement fantaisiste!), moi je prends un plaisir intense a piloter mon
bijou sur les petites routes sinueuses qui nous ont amenées ce jour-la
au cirque de Navacelles via Montdardier, puis a Florac, terme de
I’étape de jour, via Alzon, Dourbies, le Mont Aigoual et St André de
Valborgne.

Durant les rares haltes, nous avons été 1’objet de la condescen-
dance bienveillante et quelque peu “machiste” de certains concurrents
qui, au volant de Porsche, Alpine, Alfa et j’en passe... pensaient que
nous étions bien a plaindre au volant d’une Morgan. Détrompez-vous,
Messieurs, pour rien au monde je n’échangerais avec vous ! Ma petite
Morgan, je la connais bien et le plaisir que j’ai eu a la conduire, che-
veux au vent, sur ces routes sinueuses et étroites, vous ne pouvez le
connaitre! Elle obéit au doigt et a I’ceil malgré son age certain (1972)
et surtout nous nous aimons d’un amour réciproque et cette osmose
entre nous rend 1’épreuve facile.

Nous n’étions pourtant pas au bout de nos peines car I'épreuve
de nuit nous attendait a I’issue d’un repas réparateur. Nouveau départ
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donc a 23 heures pour Ste Enimie et retour a Florac par les gorges du
Tarn. La pluie était aussi de la partie mais la soupe a I’oignon a eu le
dessus et le moral est resté au beau fixe.

Je ne parlerai pas du sommeil réparateur car je n’en ai aucun sou-
venir! Le départ du Dimanche matin fut donné a Florac a 9 heures. Le
manque de sommeil disparut des les premiers kilometres. Laurence,
toujours dans ses calculs n’a guere profité des magnifiques paysages;
moi non plus d’ailleurs car les routes parcourues réclamaient toute
mon attention (col des Faisses, col du Rey, Barre des Cévennes, Ste
Croix Vallée Francaise). La fin de I'étape a Ganges, ou eut lieu le
repas de cloture et la remise des prix, est arrivée trop vite : nous
aurions bien continué!

Je passe vite sur le classement (24eme) et la remise de la coupe
des dames (évidemment,nous étions les seules!). Quant a Lady
Morgan, élégante et fiere au milieu de la horde, elle a attiré bien des
regards et m’a promis de faire encore mieux I’année prochaine.

Monique Robert
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LA RONDE DAUPHINOISE

ou ’Les mouillettes font I’ceuf”
11/12 mai 1996

Pour les lecteurs assidus des News qui attendent avec impatience
mon classement 1996, voici en un coup de brosse a reluire le résumé
de nos exploits.

Au départ de Crémieu, les Morganistes ne brillaient pas comme
leurs voitures. Gérard Bionne (n°5 -toujours accompagné de Georges
“Stress™), claudiquait le dos raide, douloureux et corseté. Pascale
Braun (n°7) et moi-méme (n°6) nous avions les guiboles sciées par
une bonne grippe décennale. Les Démarty (n°40 -un peu lents a la
détente pour s’inscrire)et les Chevalier (n°8) tenaient la forme, mais
la +8 des premiers avait ajouté a sa gamme un nouveau bruit de roule-
ment peu harmonieux.

F. Beraud, "I’allumé poli” dont la voiture a fait la Une des
canards de tires et de fesses, n’avait pas jugé bon de s’inscrire cette
année. L’avait eu du pif!

Pour cette ronde, 4 étapes nous attendaient dont la 2éme, mara-
thon de 180km dans le massif des Chartreuses et la 3¢me dans le
Vercors. La totale! Le plateau était composé d’un agréable méli-mélo
d’anglaises Triumph, Austin H, Rolls Royce, de francaises,
CG12008S, Alpine, de Teutonnes , Mercedes 190 et BMW.

Premiere étape, départ 17h00. Pas de podium casse-tronche cette
année, les organisateurs I’ont remplacé par des milliers d’arpions
agglutinés sous nos roues et surmontés d’une haie d’honneur accla-
mante.

Je leur fais le départ-pro qu’ils attendent... Apres il faut se colti-
ner un directionnel classique et une photocopie genre PTT, d’une
carte d’état major sur laquelle notre trajet est surajouté en noir pour la
“lisibilité”. Petite épreuve de régularité sur un trajet sinueux et pentu
a faire en 23 minutes au sein de cette étape. Je me fais flasher en
19mn! 4 points de pénalité. Mais nous bouclons tous la lere étape
dans les temps a la minute pres.

Stop a Bourgoin-Jallieu, saucisson, paté, apéro. On se rince les
badigoinces et on enfile les Damart ol on peut (c’est pas des concur-
rents!), pour partir pour la 2eme étape.

La, on va attaquer les Chartreuses et la nuit. Prétes a tout,
Hélene, mon copilote, et moi-méme, le casque bas sur la vitrine, la
tirelire fendue d’un sourire digne d’une pub pour ratiches blanches,
nous affrontons les virages et les premiéres gouttes de pluie.



Nos Morganistes courageux au complet
sauf la gagnante qui prend la photo
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Suffit alors d’écarquiller un peu plus les chasses tout en jouant de
I’éponge, 2¢me étape bouclée dans les temps pour nous... et les
copains (comment va-t-on nous départager?).

23h00: Sappey (c’est le bled). Nous allons nous taper la cloche a
I"abri dans un chalet restaurant. Apres ’apéro et le chariot de hors
d’ceuvres, c’est le porcelet sauce madere et le "dauphin gratinois™,
comme je demande au serveur. Je commence a avoir la gamberge
glandilleuse. Pour le dessert, I’épreuve consiste a ramener a sa table
des ceufs a la neige dans une assiette plate sans se décorer le falsard
ou les nougats déja bien humides. “Eteignette” Chevalier commence
a la mettre en veilleuse tandis que Bernard, son “usebande”, tire des
baillements a contenter un dentiste myope.

Je requinque tous les volontaires avec ma dope miracle, alors que
Gérard s’enfile pas moins de 6 comprimés, toxiques pour la route mais
bons pour le dos, avec un grand verre d’eau. Il s’empresse d’oublier
tout ¢a avec le Cotes du Rhone, histoire d’étre un peu plus envapé.

Redépart a 1h00. La pluie est un peu moins forte, les Chevalier
ont déja, depuis la derniere étape, remis le plaftard a leur Morgan.
Nous, on laisse notre crane exposé au regard des étoiles! Je mets les
sides pour avoir moins a éponger. Nous voila repartis pour 2h30 de
tape séant dans le Vercors et de valdingue dans les hauteurs.

Greve des cantonniers ou abondantes chutes de pierres? Toujours
est-il que les routes sont parsemées de blocs de pierre, nous obligeant
a mater a fond a nous faire jaillir les carreaux pour réussir les gym-
khana du siecle a la lueur des calbombes. Sisyphe t’as du boulot!

La pluie et le brouillard, eux aussi, sont en compétition dans la
géne du valeureux concurrent!

Pendant cette traversée mon copilote hypothese devant ce tapis
de cailloux, sur I'éventualité d’une chute de pierres a notre passage! -
Humour noir nocturne normal...

La route s’améliore un peu, certaines voitures se regroupent. La
TR4 qui me précede est conduite par un cageot de premicere, genre qui
confond I'accélérateur et le frein. De peur de I’empaffer, je profite
d’une nappe de brouillard et bécif, je fonce dans le trou (noir) et le
double. Derri¢re z ont eu peur! Moi je rechampignonne tranquille.

Mais I’enfer ¢’est pour apres : une visite des catacombes en voie
de restauration. Une route défoncée sculptée dans le roc, largeur une
voiture entre le parapet de Im et une retombée de rocher qui nous
chapeaute, longueur S5km environ (certains diront plus). En route pour
le massage du pétoulet!

Ca gravillonne dur, ¢a cahote, ¢a carriole, ¢a vrille, ¢a pleut, faut
pas toucher sur les cotés (comme certains) mais ¢a passe.



A Tarrivée, 8mn de retard - St Marcelin. Il est 4h00 les Chevalier
sont 13, pas les Braun et Bionne, ils ont sans doute décidé de ne pas se
fouler la rate ou de refaire un tour de manege. Nous, on s’enfile une
soupe a I’oignon qui s’enfile surtout sur nos ratiches.

Alors que le départ, retardé de 15mn pour regrouper les partici-
pants égarés, va étre donné, Michel et Pascale débarquent dans le tro-
quet, la tronche en tirette de chasse d’eau a I'ancienne, un regard de
saumon qui aurait trainé a 1’étal, saturés d’émotion et de fatigue, en
vraie détresse d’école! Quelques paroles qui, si je n’avais pas ét¢ en
course m’auraient fait interner Michel, furent éjaculées dans un style
de défaite mélancoliforme a la manque de fion avec un brin de para-
no.

Leur voiture, la Lotus seven, au ras du bitume, avait été transfor-
mée en jardin zen humide a I’intérieur et en grand chantier boueux a
I’extérieur! "Zen™ avaient méme dans le calbar des cailloux, de quoi
refaire leur allée de maison de campagne. Zont recapoté pour pas
perdre leurs souvenirs!

Il faut quand méme repartir, ShOO du matin, derniere épreuve
celle du pilotage-potage avec beaucoup de changements vicieux de
direction et une inénarrable rephotocopie recto-verso de carte d’état
major. Les tours, détours, demi-tours, triple salto, se font de conserve.
De temps en temps, lorsque des phares m’apparaissent dans la cam-
pagne au loin, je me permets un petit brin de coursette pour montrer
qu’on n’est pas des manchots et que les radis sont encore agiles. Et
alors, Panurge en diable, je file le train du rattrapé de fagon a pas étre
seules dans la panade, jusqu’a ce qu’on se sépare a une erreur d’un
des deux.

On a tous manqué un contrdle pres d’une église et les minutes de
retard a Iarrivée sont conséquentes.

Arrivée 8h00 - Ultime tortoration. Gérard me sert un grand gor-
geon de vin pour accompagner mon pot au feu. Comme d’habitude,
les Braun ne sont pas la, eux ils ont manqué les deux controles, cher-
ché 3 maisons dans une vallée et pris une heure de retard. Les sou-
rires sont de retour. Seul Michel cette année nous fait le regard rougi
du lapin (pas chaud) de laboratoire. Son moral remontera progressive-
ment avec la température.

Les résultats : -50 au départ, 33 a I'arrivée. -Dernier 33¢me
Michel et Pascale Braun, Lanterne rouge + coupe liliput + prix de la
pestouille : une torche professionnelle -20¢me Gérard Bionne et
Gérard "Stress” -17¢me les Chevalier -15¢me les Démarty + coupe de
la plus belle voiture (c’est le bruit qui a di séduire, ou Frangoise?) -
9eme nous, Hélene Gall et Francoise Fichet + coupe des dames -ler
un local sur BMW 2002TI.

25



Tous les copains sont venus nous oindre la vanité d huile
d’amande douce apres ce formidable succes. Démarty s’est excusé,
dans un mouvement d’épaule digne d’un plagiste matant le gros lot,
de ses problemes de roulement qui I’avaient retardé.

Donc le défi, pour I'année prochaine : faire mieux que Démarty.

En prenant du carat, faut rester modeste!

Francoise Fichet
PS: Pour le Général Goubert : Morganer signifie manger en argot,
confere le glossaire argotique d’Albert Simonin.

*

26 Les gagnantes



SORTIE ILE DE FRANCE

Vezelay
30/31 Mars 1996

Premiére sortie Ile de France de printemps!

Nous nous retrouvons a une vingtaine de Morgan, une Jaguard E
et une coccinelle, la plupart décapotées malgré le frimas du matin, du
coté de Fontainebleau vers 9h00.

Ce sont les premigres retrouvailles, les embrassades et la décou-
verte de la derniere née des Morgan tout en layette bleu métallisé
appartenant aux Cotterell. Et 12, tels des mouches sur un morceau de
sucre, les Morganistes s’agglutinent pour découvrir les derniers “amé-
nagements” et respirer I’odeur ennivrante du neuf -exclamations
envieuses, quolibets sur les pannes des Morgan neuves..., un brin de
nostalgie pour certains.

Michel et Pascale Braun, les GO, nous distribuent des road-
books avec un directionnel classique pour rejoindre le lieu du pique-
nique.

La brume matinale cache un soleil qui brillera par sa timidité tout
au long du week-end, mais laisse planer un froid tenace et pénétrant.

Nous partons en ordre dispersé pris au jeu d’essayer d’arriver
dans les temps!

Trois races de Morganistes vont se dessiner :

-les “fonceurs”, amoureux des erreurs et des demi-tours, dont
nous faisons partie;

-les suiveurs”, qui acceptent avec le sourire les erreurs des pre-
miers;

-les “réguliers”, tel Philippe Moutard-Martin sur sa coccinelle
décapotable, que I’on retrouvait toujours devant a un train de séna-
teur.

Apres avoir pris de nombreuses routes de campagne fort
attrayantes, nous gagnons le coin pique-nique au bord d’un étang.
Deux tables se recouvrent, I'une d’une nappe a carreaux et de bou-
teilles de rouge, 1’autre d’une nappe blanche immaculée et de cham-
pagne. C’est sur ce second “autel” que nous baptiserons la chérie des
Cotterell. Pendant cet office, les enfants, collés les uns contre les
autres sous un plaid, transformés en Schtroumpfs atteints par la
danse de Saint-Guy par nos décapotables, tentent vainement de man-
ger leurs sandwichs malgré leurs tremblements et leurs petits doigts
gourds -heureusement la DDASS ne traine pas dans ce coin désert!
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Bionne garde les Morgan!



Herman a Montcrecon

Labrot présente ses nouvelles amours

7
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Apres nous &tre ragaillardis, nous allons visiter les Grottes
d’Arcy sur Cure. Gérard Bionne propose de garder les voitures (2
notre retour il ronflera sur un banc!). Nous pénétrons alors dans le
ventre d’Alien : colonnes, draperies, lac souterrain profond de 12m
nous offrent un spectacle impressionnant. Quelques “préhistorieux™
ont méme laiss€ leurs traces : une main et deux croquis animaliers.

Nous gagnons ensuite nos deux hotels a Vezelay. La, Jean-
Jacques Brun et sa Morgan Primevere nous attendent déja, sans la
"Zette” malheureusement souffrante (nous souhaitons qu’elle ait
“repris du poil de la béte”).

Nous visitons en ordre dispersé la ville et la Basilique. Dans cette
dernicre, un moine jaune d’avoir eu des parents bouddhistes, nous a
offert une répétition fort réussie de son récital d’orgue du lendemain,
René Prevost étant a la recherche de son petit Jésus (lui comprendra).

Sur le chemin du retour, Gérard Bionne propose d’aller “gotiter a
I"eeil” du Chablis pour nous désaltérer un peu. Jean-Jacques Brun,
Michel Braun, Gérard, Alban (6 ans) et moi-méme entrons dans une
boutique spécialisée a cet effet. Le vendeur nous offre différents
Chablis millésimés vantant, pour certains crus, I’année 89. Alban par-
ticipe, activement mais subrepticement a la dégustation, léchant du
bout du doigt toutes les gouttes qui tombent sur le tonneau!

Nos trois hommes commandent chacun un carton du meilleur cru
avec la ferme intention de parfaire le vieillissement des bouteilles sur
le porte-bagage de leur Morgan, comme cela se fait dans les cales de
bateaux...

Au repas du soir, Raguenet et sa femme nous ont fait un récital
d’¢légance en pantalon et mini-jupe assortis et fleuris. Nous n’avons
pu godter au "Délice de Bourgogne”, fromage réputé, le chien des
Bagot s™étant servi le premier dans le plat a fromage. Heureusement il
n’a pas tout golté avant nous! Moutard-Martin a profité de I’hilarité
pour glisser quelques plaisanteries “salaces™.

Le lendemain, les voitures sont blanches de givre! Un local,
peut-€tre un peu givré lui aussi, chaussé de charentaises, confondant
la premicre et la marche arriere, a abimé le séant de Primevere. Nous
avons pu admirer le calme apparent de Jean-Jacques au moment du
drame (nous espérons que Primevere et la Zette sont rétablies 2 ce
jour).

Les Labro arrivent alors avec leur nouvelle Morgan en habit de
cardinal. A nouveau on s’extasie.

Puis départ au directionnel (une erreur de départementale s’étant
glissée, certainement par la faute de la secrétaire, amenera certains 2
pester contre Michel!!).



Pour prolonger le plaisir
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Nous sommes passés par des villages aux noms évocateurs :
Montcrecon, Crottefou, Rincieux..., puis a travers le parc naturel du
Morvan -un délice pour les yeux et le nez. Les feuillus sont encore en
tenue d’hiver, les frondaisons laissant deviner leur prochaine naissan-
ce

Un arrét au lac de Settons pour quelques uns ol Raguenet, des
trémolos dans la voix, évoqua son passage avec sa femme un an aupa-
ravant dans un “petit hotel”.... romantique en diable... il nous offrit a
tous I"apéritif!

Puis nous nous sommes tous retrouvés a la Beursaudiere a Nitry
pour un excellent repas arrosé de Chablis et de rires.

Selon une expression Belge, il y eut ensuite “dislocation™ du
groupe dans I'attente d’un prochain rendez-vous.

Francoise FICHET

C'est le printemps, notre ami Raguenet fleurit
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Dans le numéro 66 du News nous vous avons fait partager les
activités de notre petit groupe jusqu’au mois d’”Avril 1995. La suite de
I’année 95 s’est déroulée sur le méme rythme et il ne tient qu’a vous
de participer éventuellement & nos activités de 1996, si bien sir, les
distances vous le permettent.

Les évenements les plus marquants de 1’automne 95 ont €t¢ :

B La participation de notre petit groupe de morganistes au Salon
de I’Automobile ancienne organisé a Limoges par les Rétromobiles
Limousines

B La merveilleuse sortie organisée par nos amis de Chateauroux
par Gargilesse et Argenton sur Creuse.

B La sortie faite avec nos amis des Rétromobiles Limousines au
fond du Lac de Vassiviere que beaucoup d’entre vous connaissent
pour y étre venus a un Mog il y a quelques annces.

Le Salon de ’automobile ancienne s’est tenu les 23 et 24
Septembre 1995 au Palais des Expositions de Limoges. Le Salon
réunissait 150 véhicules dont 4 Amilcar de 1922 et 1924, 4 Mathis et
un bel apercu de la production de Panhard, Peugeot, Renault etc...

Nos amis des Rétromobiles Limousines nous ont demandé de préter

nos voitures pour le stand consacré au cabriolets et ¢’est ainsi que les
visiteurs ont pu voir ensemble une Aston Martin cabriolet de 1974,
une Sunbeam cabriolet sport de 1964, une Daimler DP250 cabriolet
de 1964, deux Triumph (TR3 et Spitfire) et trois MG (Midget, TD et
B) ainsi qu’un échantillonnage de quatre Morgan : une 4/4 Tourer de
1976, une +4 de 1966 avec le moteur Triumph, et deux +4 récentes,
I'une en deux places et I'autre en Tourer 4 places. Le salon n’a pas
désempli de tout le week-end, traduisant I"intérét que porte le public a
de telles manifestations et récompensant les efforts d’organisateurs
qui n’ont mesuré ni leur peine ni leur temps.

8 Octobre 1995 : Sortie dans I’Indre, organisée par Frangoise
et Frangois. Le soleil est au rendez-vous et nous bénéficions d’une de
ces journées d’automne 2 la chaleur douce et bienfaisante (mais pas
accablante) tant appréciée du morganiste (bien que cette espece se
plaise aussi dans des climats extrémes, mais je n’insiste pas puisque
vous connaissez tous les joies intenses procurées par la conduite dans
le froid ou sous la pluie, ou méme dans le froid et sous la pluie). La
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balade va réunir 7 Morgan et deux Jaguar, une Type E et une MK7.
Des le départ, nous nous apercevons qu’il est difficile pour celui qui
est devant de vérifier dans son rétroviseur la présence d’une Morgan
cachée derriere la MK et I'on perd pendant quelque temps, a la faveur
d’une intersection, notre derniere Morgan. Le mal est vite réparé et
pour la suite de la journée la berline sera reléguée en queue de corte-
ge. Le trajet nous mene, par des petites routes magnifiques et
quelques cours de ferme, au chiteau du Magnet, puis 2 Aigurande,
Fresselines et Crozant, paradis des peintres. Aprés avoir sabré le
champagne dans le site magnifique du lac, le déjeuner nous attend a
Chambon dans la salle inondée de lumiere d’un petit restaurant qui
domine le lac. La vue est magnifique et une atmosphere de vacances
d’été incite a prolonger indéfiniment ces heures délicieuses. Nos
amis, en bon organisateurs, mettent cependant un terme 2 nos réveries
pour nous conduire ensuite a Gargilesse, refuge de George Sand et de
son fils Maurice qui recurent leurs amis dans une petite maison deve-
nue mus€e. Ensuite nous musardons sur la superbe route qui rejoint
Argenton sur Creuse avant d’emprunter quelques kilometres de la
N20 jusqu’a Prunget, histoire de réveiller un peu nos carburateurs.
L aprés-midi se terminera par des routes aussi belles que le matin
avec une petite pause dans les ruines du chateau de Lys St Georges
pour quelques dernieres libations et des photos des voitures dans la
lumiere de fin d’aprés-midi. La journée fut splendide et je ne pense
pas trahir la pensée de tous en disant que nous n’avons sans doute pas
tout vu dans I'Indre et nous sommes préts a subir une deuxieéme jour-
née analogue quand les organisateurs le voudront...

Sortie du 21 Octobe a Vassiviere (et oui! deux sorties en quinze
Jours pour les petits morganistes de la région, le programme est dense
par moments): Depuis le temps que I’on nous avait annoncé cela, il
fallait que I'on aille voir de pres. Vous vous rendez compte : cela ne
survient que tous les 25 ans (presque le délai d’attente pour une
Morgan neuve!). Cette année EDF a vidé le lac de Vassiviere. La
vidange a commencé en aoit pour étre complete fin septembre et per-
mettre des vérifications et travaux avant la remise en eau en
novembre. Des que nous I’avons su, nous avons eu envie d’une sortie
dans ce site grandiose du lac vide avec I'arriere pensée de pouvoir
rouler sur les anciennes routes au fond du lac. Finalement la sortie se
fera avec nos amis des Rétromobiles Limousines auxquels nous nous
joignons avec trois Morgan. La journée s’annonce assez fraiche et
lorsque nous arrivons au bord du lac nous sommes accueillis par un
vent du nord bien glacé qui nous incite a garder gants et écharpes
malgré le soleil. Le paysage est assez inattendu. La végétation a dis-
paru de la vallée qui a pris un aspect lunaire, mais 1’étendue est moins
impressionnante que ce que 1’on attendait car le lac présente en fait de
nombreux bras qui diminuent I'impression d’espace. Le paysage est



Les participants de la sortie de Chateauroux réunis au chateau de
Lys-St-Georges pour la photo souvenir au soleil presque couchant.
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cependant assez lunaire pour surprendre et 1’on peut voir au fond du
lac les vestiges des anciennes routes englouties au moment de la mise
en eau ainsi que des vestiges de maisons et des murets de séparation
entre des jardins. Des arbres morts jonchent le sol. La fin de la mati-
née sera consacrée a la visite de 1'usine EDF avant de se retrouver
tous, bien sar, autour de la copieuse table d’un restaurant a Peyrat le
Chateau. Les convives se sentant bien au chaud devant une assiette
garnie, ce n’est que dans le milieu de I’apres-midi que nous reprenons
nos véhicules pour rejoindre 4 nouveau les bords du lac, avec pour
objectif une promenade a pied au fond du lac pour la plupart des par-
ticipants. Jean-Marc et moi-méme ne pouvons pas nous contenter
d’une promenade a pied dans une circonstance aussi exceptionnelle et
nous cherchons un chemin accessible 2 nos Morgan pour descendre
au fond du lac rouler sur les vestiges des anciennes routes et en parti-
culier franchir un pont de pierre encore intact et qui nous tend les
bras. Ce n’est qu'une fois immortalisé cet instant inoubliable, que
nous consentons a rejoindre le groupe pour le retour & Limoges qui se
fera par une route magnifique en passant par Peyrat le Chateau et
Eymoutiers, une route au milieu de la forét dont les arbres tamisent
les rayons obliques du soleil couchant.

Je ne préfere pas vous dire que le lendemain nous sommes repar-
tis tous ensemble en Correze car cela va vous faire envie, je réserve
quelques pages pour le prochain numéro du News.

Si les sorties en Limousin vous tentent, contacter : Marc Laskar.
14 rue Amédée Bollée - 87000 Limoges - Tél 55 06 03 69

et a bientét.




SORTIE SUD-EST

Sortie de printemps catastrophique. On se serait cru... a Paris...
ou en Grande Bretagne. Et le pique-nique se transforma en repas au
restaurant. Heureusement que par 1'inauguration de la premicre cuve
a vin de la nouvelle cave de Philippe AVON (cuve baptisce
“Morgan”) les cieux furent plus cléments dans I"apres-midi!

Maurice Louche

e

Baptéme de la cuve Morgan par le parrain Guy Burnat.

%
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... et le « frimeur » (Dessins de MY Frot, Paris)

Hommage a Patrick Pellaux

(Suite du numéro 68)

Mercredi 9. OAXACA - BAHIA de HUATULCO

Partis de bonne heure pour une étape courte (260 km), nous
bénéficions d'un temps superbe. Ouf ! Mais la chaussée se détériore
rapidement et sur plus de 80 km, nous rencontrons le pire, nids de
poule, arbres renversés et rochers. Plus loin, la route est submergée
par un torrent de boue. Les GS sont beaucoup plus a l'aise que nos K
1100 LT ! Emmanuel déblayera méme le chemin au 4x4, c'est dire la
situation... L'étape d'hier est encore dans nos tétes et Danigle s'endort.
A une pause, nous faisons le plein de nourriture et d'essence avec des
bidons de 20 litres. Un camion s'arréte pour livrer. Il est accompagné
par des policiers en armes. La route est souvent fréquentée par des
pilleurs. Sympa ! L'arrivée au Club Med, lieu de notre halte est enfin
la. Mais l'ambiance "prise en charge compléte” est un peu lourde. Elle
me fait penser au feuilleton "Le Prisonnier". Seul coté super : la cuisi-
ne francaise, due a un chef breton de surcroit.

Jeudi 10. BAHIA DE HUATULCO - TUXTLA

Etape de 450 km, nous partons cette fois-ci dans les derniers. La
route est toujours dure. Les nids de poule se succedent et demandent
une attention soutenue. Frangois perd une valise qu'il ne retrouvera
pas ! Certains dont nous faisons partie vivent parfois quelques
frayeurs, comme cet évitement qui nous vaut un décollage de 50 cm
pour laisser passer une voiture. Parfois, des images inhabituelles :
nous croisons un indien complétement nu, sa machette 2 la main !
Michel joue les Mac Gyver : Il répare son pot tous les matins 2 'aide
de mastic polymérisant, de fil de cloture et de boites de conserve !
Fuite de joint spi, rien de grave : un Tampax et un chiffon empéche-
ront I'huile de graisser le disque du frein ! La fin de I'aprés-midi nous
réunit autour du désormais traditionnel briefing et d'une ovation 2 la
police mexicaine qui nous laissera a la frontiere du Guatemala, regret-
tant bien de ne pas pouvoir poursuivre avec nous !



Vendredi 11.TUXTLA - ANTIGUA (Guatemala)

Aprés un peu d'entretien (dont le remplacement du porte-
bagages), nous passons la frontiere, accueillis par la population qui
veut absolument nous faire passer par certaines villes. Ils iront méme
jusqu'a nous détourner du parcours initial. Puis descente vers le plus
grand lac guatémaltéque. La encore, les grosses routicres vont souffrir
par rapport aux G.S. La route est vraiment faite pour elles. Perdus
dans la montagne sans carte et sans repere de roadbook, la chute d'une
K1100 met un peu le feu aux poudres. Les esprits s'échauffent...La
route sera terrible jusqu'a Antigua : état de la chaussée, absence d'in-
dications pour se diriger, ennuis mécaniques, crevaisons. Arrivés fati-
gués, nous sommes orientés vers la place centrale ou 'Alcalde (maire
d'Antigua) nous attend pour nous remettre récompenses et distinc-
tions. Ce n'est que vers 9 h 30 que nous rejoindrons I'hdtel. PSO nous
annonce le programme du lendemain. Petit déjeuner vers 5 h. avec un
départ pour 8 h. La "révolution guatémalteque” est en marche.
Certains trouvent le départ trop tot, d'autres veulent visiter Antigua.
Je leur rapelle que le fait d'étre 2 un raid implique certaines regles.
Nous sommes 12 pour rouler loin et bien entre motards et ceux qui
avaient apprécié le Club Med visité il y a trois jours, auraient peut-
étre da y rester !

Samedi 12. ANTIGUA - SAN SALVADOR

Escortés par la police partie sur les chapeaux de roues, nous cou-
rons apres pour leur demander de ne pas dépasser les 60 km/h. Nous
passons a proximité d'un volcan laissant échapper des fumerolles. La
"contestation" voudrait faire plus de tourisme mais il faut tenir le
timing pour passer la frontiere ensemble. En passant celle-ci, nous
sommes accueillis par les Salvadoriens en délire. Carlos connait bien
son pays et nous emmene vers un lac a 2500 m d'altitude. Ancien vol-
can, il apparait comme un saphir dans son écrin de végétation tropica-
le. Repartis vers San Salvador, apres avoir loupé un repas, suite a une
erreur de coordination, nous roulons a travers une haie de spectateurs.
"C'est comme le Tour de France" laisse échapper un participant. Nous
nous plions aux traditionnelles cérémonies de réception, avec
quelques unes des plus hautes personnalités locales.

Dimanche 13. SAN SALVADOR - TEGUCIGALPA (Honduras)

Notre passage dans les villes et villages déclenchent toujours une
joie immense pour ces populations. Avant de passer la frontiere, nou-
veau détournement de nos amis salvadoriens sur les pistes théorique-
ment réservées aux GS ! En passant le pont de Honduras, nous retrou-
vons la méme liesse et faisons en plus un peu de route avec quelques
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¢léments des motos-clubs locaux. De retour a I'hdtel, nous apprenons
que Michel (un autre), le doyen de notre groupe s'est retourné le
pouce en chutant avec sa K1100. Le climat du groupe est encore a la
contestation et il faudra l'intervention de Jean-Michel Carvet pour cal-
mer les esprits, au briefing du lendemain. Manifestement, tout le
monde n'a pas la méme notion du raid.

Lundi 14 TEGUCIGALPA - MONTELIMAR (Nicaragua)

500 km nous attendent aujourd'hui, répartis en 200 km de "viro-
los" pour le plaisir du pilotage et des grandes routes rectilignes pour
la descente vers le Pacifique. Nous ne sommes pas détournés de notre
route comme précédemment, méme si la population est toujours pré-
sente sur le parcours. En tout, il ne faudra que six heures pour parcou-
rir les 500 km, ce qui en dit long sur le rythme soutenu de cette jour-
née. A l'arrivée d'autres motos, nous apprenons que Philippe n'a pas
eu plus de chance que son frere et s'est "offert” un cheval. Moto trés
endommagée, mais le principal est qu'il n'y ait pas trop de bobos ! Le
cavalier s'en sortira quand méme avec une jambe cassée.

Mardi 15. MONTELIMAR - FLAMINCO BEACH (Costa Rica)

I faut remettre un peu en état nos machines dont certaines ont
souffert coté jantes. Les nids de poule sont parfois redoutables!
Partout, c'est encore et toujours cet accueil qui nous fait chaud au
ceeur. Nous en profitons pour aller voir le volcan Masaya en semi-
activité. Le spectacle est dantesque avec toutes ces fumerolles.

A Granada, la population nous attend depuis 8 heures. Dans
notre soif de rouler, nous sommes arrétés parce que nous avons
dépassé la Ciudad de la Virgin. Pour répondre a son invitation, nous
faisons demi-tour. Ce ne sera pas du goiit de tout le monde mais com-
ment ne pas répondre a l'attente de tous ces gens ? 400 km plus loin,
nous atteignons enfin Flaminco Beach.

Mercredi 16. FLAMINCO BEACH - SAN JOSE

Partis de bonne heure, nous passons faire le plein dans une sta-
tion. Le pompiste me signale une fuite d'huile. En effet, I'huile de
pont fuit goutte a goutte. Nous rebroussons chemin pour aller recher-
cher l'assistance. Le joint spi retiré, le roulement est complétement
mort ! Pire, la piece manque au stock et le mécanicien me propose de
récupérer le pont de la moto de Michel, qui avait cassé son carter lors
d'une chute. Une fois réparée, notre K1100 repart vers le bac utilisé
pour passer le Golfo de Nicoya. La route est tres fréquentée et tou-
jours aussi mauvaise. Nous devons redoubler d'attention. Nous serons



completement trempés par un violent orage pour l'arrivée a San Jos¢,
mais recus chaleureusement par les motards du coin. La soirée se pas-
sera comme bien d'autres entre réception officielle, diner et spectacle
folklorique.

Jeudi 17. SAN JOSE - GOLFITO

Petite étape de 380 km, celle-ci commence par une anecdote. Le

policier chargé de nous guider a toutes les peines pour nous mettre sur

la bonne route. Il a I'air complétement perdu ! Un peu plus loin, il ne
peut éviter un des nids de poule, provoquant l'ouverture de son top-
case qui laisse échapper un flot de bouteilles de biere qui tombent sur
la chaussée. Yves, situé juste derriere ne peut se soustraire a la douche
pétillante...Le fier policier abandonnera son poste, dépité de chagrin !
Nous prendrons aussi le temps de nous initier a la technique du
redressage de roues en alliage, dans un savant maniement du marteau
et de 'enclume ! L'arrivée a Golfito se fera suffisamment (ot pour pro-
fiter d'une soirée tranquille, ce que ne golitera pas I'équipe technique,
fort occupée.

Vendredi 18. GOLFITO - PANAMA CITY

Décidés a partir de trés bonne heure, nous rallions la frontiere du
Costa Rica avec nos amis "K1". Comble de I'anecdote, nos machines
subissent une désinfection en régle avant le passage de celle-ci. La
route est excellente, qualité exceptionnelle pour étre signalée. Par le
jeu de quelques chassés-croisés, nous finissons par approcher de
Panama City. Profitant 2 un moment des conseils d'un policier, je
remonte une file de voitures arrétées sous ses ordres.

C'est le moment que choisit I'une d'entre elles pour déboiter. Je
freine mais ne peut éviter l'accrochage. Nous finissons, la moto dans
la voiture et nous deux éjectés par dessus pour finir en glissade. Plus
de peur que de mal, mais Danigle souffre beaucoup de sa main.
Conduite, malgré tout a I'hopital elle "appréciera” la qualité du servi-
ce médical local ! Bénéficiant de la gentillesse et de la complicité des
autorités, nous réussissons a rejoindre un des véhicules d'assistance.
Notre moto finira dans la remorque d'assistance, rejointe par la K1 de
Tristan, transmission cassée. Il était écrit qu'elles arriveraient
ensembles a Panama...

Les kilometres que nous ferons en compagnie de Jacques seront
riches d'enseignement sur ce que l'assistance a vécu. Epuisé, ce der-
nier me passe le volant ! Attendu chez I'Ambassadeur de France, tout
le groupe nous précéda avec la promesse d'une coupe de champagne
mise de coté ! Chose promise, chose due !
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Samedi 19. COLON

Infatiguable, l'assistance technique remet 2 nouveau les motos en
¢tat pour une ultime étape. Stephen, alias "l'indien" qui vient de récu-
pérer sa moto, fait une figure sur le gazon mouillé. Il est incorrigible !
La destination du jour est Colon, lieu du transitaire. Tout cela com-
mence a sentir le retour. Daniele opte pour le 4x4, sur mes conseils
insistants car sa main n'est pas superbe. Nous prenons I'un de nos der-
niers repas dans une ambiance latino-américaine, entourés d'un
orchestre local. Certains esquissent quelques pas de danse... Repartis
pour Colon, nous sommes rapidement arrétés. Stephen, dans une
autre "exhibition" vient de s'encastrer sous une camionnette. La, c'en
sera malheureusement fini de ses "burns” et de ses figures. Il rentrera
avec les deux jambes cassées ! A 14 h. nous arrivons chez le transitai-
re pour y faire procéder a la mise en caisse. A cet instant, le raid est
fini ! II restera bien quelques instants a occuper : visite de la ville,
dernier buffet, derniere réception, derniers échanges de fanions, mais
le coeur n'y est plus beaucoup, le retour est trop proche !

Dimanche 20. PANAMA CITY - PARIS

Dans le vol qui nous ramene vers la France, j'ai la téte remplie
d'images et de souvenirs qui me reviennent a l'esprit. Certes, tout n'a
pas été simple, mais pouvait-on raisonnablement penser que parcourir
9500 km a travers I'Amérique Centrale allait étre une entreprise faci-
le, surtout avec quelques 200 "desperados”. Quoi qu'il en soit, chacun
aura sirement le souvenir d'avoir participé a une grande aventure...

A ce jour, chacun s'est replongé dans son rythme habituel. Henri-
Charles feuillette ses albums de photos en massant sa cote cassée.
Danicle attend l'avis du chirurgien qui a opéré sa main, a son retour.
Sans dernicres précisions des autres blessés, EuRéKa attend de leurs
nouvelles et leur souhaite a tous un bon rétablissement. Bulletin de
santé dans le prochain numéro !

Remerciements a :

Dani¢le et Henri-Charles pour leur "travail”, Roselyne pour son
assistance, Philippe pour le "soutien logistique" et a Corona,
Budweiser et Coke pour leur aide précieuse, les nuits de travail...

Pierre-Philippe E.




HISTOIRE VRAIE

UN GRAIN DE FOLIE

e petit village de Villemaréchal est perdu dans la campagne

beauceronne, au milieu d'une grande plaine légerement ondu-

lée et parsemée de quelques bois et bosquets que I'on apercoit
a des kilometres. Pour le représentant de commerce en vadrouille ou le
touriste égaré, c'est une paisible bourgade a I'architecture quelconque,
pour une peuplade rurale; ce que les Parigots, comme on les appelle
ici, qualifieraient de "trou" habité par des "ploucs”. Il faudrait sé¢jour-
ner ici quelque temps pour s'apercevoir que la réalité est tout autre, ct
ceci grice a la complicité naturelle de certains de ses habitants.

D'abord, il y a Robert, le bouilleur de cru local; c¢'est un person-
nage remarquable, non pas par son caractére mais par ses qualités
professionnelles et I'influence que sa production a sur ses consomma-
teurs. Ses notions de thermodynamique des fluides sont bien floues et
il mélange encore facilement les lois de Mariotte et de Bernouilly, il a
également égaré le manuel dans lequel il avait noté la valeur de la
constante de Boltzmann pour les gazs parfaits a la sixieéme décimale;
ceci I'a conduit A construire son alambic en utilisant la méthode empi-
rique de Murphy; "La tour de distillation doit avoir une hauteur égale
a celle de la toiture de la grange sous laquelle elle est située” (1). Le
fluide qui sort de cet appareil n'a plus rien a voir avec les spiritueux
autorisés légalement par le Comptoir des Alcools, c'est un liquide
parfaitement incolore, hautement volatile , dont les applications com-
merciales sont aussi nombreuses que variées. On notera, entre autres,
le décapage des tdles oxydées, le déblocage des éviers, la conserva-
tion des animaux en bocal, et l'extraction du marbre de carriere par
explosion. I est enregistré dans la classe IV (explosifs) du Reglement
pour le Transport des Matieres Dangereuses et on y recommande l'ac-
quisition de la vidéo "Le salaire de la peur" & titre préventif avant le
convoyage. Monsieur Nobel s'est longtemps demandé¢ s'il ne devrait
pas inviter Robert & venir chercher sa médaille a Stockholm...

Heurcusement, chez Robert, le comité de direction a renoncé a la
création d'un service du marketing lors de la derniere Assemblée
Générale Ordinaire, la vente de cet €lixir est strictement limitée au
bougnat au coin de la place pour consommation par voie buccale par
les habitants de Villemaréchal. La posologie varie selon les individus
mais les effets sur le systéme nerveux central sont identiques : un état
d'ébriété avancé 2 la seule inhalation des vapeurs et un comportement
irrationnel chez des individus psychologiquement équilibrés dans les
quelques minutes qui suivent I'ingestion. Chez les fumeurs, on note

(1) Précis
de distillation
des alcools de
bouche” 1955,

Patrick O'Connor.
James Galway

& Sons Lid, Dublin
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2-48-753-817.
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aussi la disparition de la pilosité nasale, seules quelques traces de
kératine calcinée subsistent (2).

Marinette, par arrangement préalable avec le cavetier, et pour ne
pas choquer les us et coutumes des autres clients, commande un
Viandox tous les matins a huit heures au comptoir. C'est servi dans la
soucoupe et la tasse publicitaire, ¢a a la couleur du Viandox, ¢a res-
semble a du Viandox, ¢a sent mauvais... comme le Viandox, mais
c'est la concoction de Robert avec un peu de café pour colorer. Elle
boit a petites gorgées, en soufflant dessus, pour faire plus vrai. En
quelques minutes cette vieille fille septuagénaire reléve ses jupes,
danse le flamenco au milieu du café et se pend au cou des clients avec
un regard langoureux et un sourire enjoleur et néanmoins édenté. On
a affaire, ici a la forme bénigne des effets de notre carburant.

Aurélien, gazé a la cote 304 en 1914, a rejeté 'humanité toute
enticre depuis sa démobilisation et n'accepte comme compagnon que
son chien, un grand épagneul qui le suit partout sans jamais se
plaindre. Contrairement a I'orthodoxisme habituel, c'est Aurélien qui
est a la garde du canidé. Aurélien ne fréquente personne et encore
moins le café de la place; il va chercher lui-méme la gnole a Robert,
pour une consommation recluse et privée. Si par malheur et a cause
de sa muflerie, un compatriote l'a froissé pendant qu'il faisait ses
courses, il rentre chez lui en maugréant, débouche une fiole et liche a
petites lampées jusque tard dans la nuit; puis décide de se venger.

[1 sort de la vitrine de I'entrée le Manufrance "Le Parfait” calibre
12, empoche une poignée de cartouches dans sa gabardine et
enfourche son side-car. Il retourne sa casquette et l'enfonce par-dessus
ses oreilles, I'épagneul monte dans le side de son plein gré et Aurélien
pose sur ses yeux une paire de lunettes d'aviation. Il ne manquerait
plus que Médor attrape une conjonctivite! L'équipage fonce jusque
sur la place o Aurélien cale son pied droit sur le guidon pour mainte-
nir l'attelage dans un cercle parfait, charge le fusil et commence le tir
a volont¢ tout en invectivant la population dans un language moins
chatié que celui du Capitaine Haddock. Les indigénes ne répondent
plus au défi, car en passant sur les bordures de trottoir il arrive a
Aur¢lien de plomber les volets et toute protestation le conduit a aller
chercher des munitions supplémentaires. C'est donc la forme spasmo-
dique dont notre patient est atteint.

Et puis il y a Fortier, entrepreneur en batiment, personnage plus
grand que nature qui répond toujours présent pour participer a un
canular et brille la chandelle par les deux bouts. Il roule dans un Plus
4 échangé contre une Facel HK500 en perdant un pari stupide au
cours d'une nuit mouvementée rue Saint Denis a Paris. Quant Fortier
monte a la capitale ce n'est pas pour jouer au bilboquet avec les
enfants des jardins du Luxembourg!



Or, ce matin-12, Fortier s'est levé de mauvais poil, il vient prendre
son creme au café et se retrouve accoudé au comptoir a coté d'un jeune
commis-voyageur qui est en train de vanter les mérites de I'Amer-
Picon dont il voudrait bien vendre quelques caisses a Julien, le tenan-
cier. Fortier se méle a la conversation et, de fil en aiguille, conteste les
qualités éthyliques des boissons légales puis les capacités d'absorbtion
du commis. Le défi devient inévitable. Julien sort de I'arricre-boutique
deux fioles de la potion déflagrante et nos deux gladiateurs de comp-
toir en entament la consommation 2 cul sec. Dans le café, c'est le silen-
ce le plus total de la part des témoins du drame, méme Marinette tient
son Viandox en suspend. Et glou,... et glou... et glou... et pof! Le com-
mis, qui vient d'atteindre la demi-bouteille, s'affale de tout son long
dans la sciure au milieu du café. On ne consomme pas cette potion
impunément s'il n'y a pas eu entrainement préalable. Fortier finit posé-
ment sa bouteille, la pose sur le comptoir avec un clin d'ceil satisfait
vers l'audience et éructe bruyamment pour se débarrasser de la poche
de gaz inflammable qui s'était formée sous son cesophage; ¢a fait partie
de la procédure de sécurité recommandée par Robert. Il charge le com-
mis ivre-mort sur son épaule et le dépose dans le Morgan.

Ce petit exercice matinal a mis Fortier en forme, il décide d'aller
a la gare pour remettre le commis dans le train, ce qui lui donne une
bonne excuse pour aller conter fleurette a sa convoitise préférée,
Claudette, la femme du chef de gare. Il arrive, non sans mal, a garder
le Plus 4 sur la route jusqu'a la gare. Le train qui emporte notre com-
mis disparait au bout de la voie et le chef de gare rentre dans sa mai-
son pour surprendre Fortier, les mains posées sur les formes volup-
tueuses de Claudette, qui repasse le linge en gloussant et lui sussurant
dans-l'oreille une description détaillée de la page 124 du Kama-
Soutra. Le garde barriére menace Fortier de lui faire absorber son dra-
peau rouge et son sifflet par un orifice qui n'est pas prévu a cet effet,
au nom de la 1égitimité matrimoniale. I y a péché de vanité car
Fortier est du type haltérophile et I'employé des chemins de fer a été
modelé sur Yves Saint-Martin. Fortier I'attrape sous les aisselles et le
dépose sans ménagement sur la cuisiniere a charbon a coté de la
bouilloire. Il va étre privé d'équitation pour quelques semaines.

Fortier décide qu'il s'est suffisamment amusé ce matin, il est
temps de penser au travail, il prend donc la route du chantier qu'il a
en cours a quelques kilometres. Il roule plein pot, comme & son habi-
tude, et au détour d'un virage est arrété par la gendarmerie locale.
C'est Péquignet, seul sur sa moto, qui plafonne depuis quinze an au
grade d'adjudant. Pour passer chef et ainsi €tre en mesure d'offrir la
machine 2 laver de ses réves a sa femme, il lui faudrait &tre plus assi-
du dans le remplissage de son carnet a proces-verbaux. Un fin limier
rapporte toujours quelque chose a son chef, c'est dans le manuel.
Puisque la possession d'une voiture de sport et I'exces de vitesse sont
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choses semblables dans son esprit, il décide de verbaliser sans preuve
a l'appui. Ses chances seraient beaucoup plus fortes s'il tentait 1'état
d'ivresse, mais il est lui-méme atteint d'une déshydratation aigiie et
chronique, compliquée d'un durillon de comptoir au coude gauche.
Jentends par 1a qu'il ne marche pas a I'Evian Source Crachat. Il ne
sait pas trop bien si les effluves qu'il respire émanent de son haleine
ou de celle de ses victimes. Fortier est excédé par ce troisieme
facheux de la matinée, refuse de présenter ses papiers et remonte dans
sa voiture dont il démarre le moteur. Péquignet opte pour la métamor-
phose de l'agent de la maréchaussée en représentant de la Force
Publique et se plante devant le Morgan pour empécher le délit de
fuite. C'est mal connaitre Fortier lorsqu'il est sous I'influence de I'eau
de vie anxiolytique. Il fait foin des subtilités hiérarchiques, engage la
premicre et embraye. Le pandore saute a pieds joints sur le pare-
chocs, et saisit la grille du radiateur dans ses mains gantées de blanc.
Fortier prend confiance, passe la seconde, la troisieme et prend une
allure de croisiere. La position de I'adjudant est trés précaire, il s'al-
longe donc sur le capot et s'agrippe a la ceinture de cuir. L'adoption
de cette position a des conséquences multiples : le pilote voit mainte-
nant devant lui, il peut rouler plus vite. C'est I'appareil reproducteur
du "brasse carré" qui repose sur le radiateur et comme le baudrier
s'est pris sous le "M" ailé du motif de radiateur, il ne peut de dégager
des radiations calorifiques de ce dernier. Ca lui vaudra une publica-
tion dans la presse spécialisée ot il est fait état de "gonades en forme
de marrons chauds"” (3). Il invective le conducteur d'une voix fluette
entrecoupée par un souffle court, celui-ci répond en mettant en route
les essuie-glace pour faire remarquer qu'il n'apprécie par qu'on pos-
tillonne sur son pare-brise.

Fortier dépose sa mascotte de radiateur improvisée au chantier.
Péquignet renonce a procéder a I'arrestation du coupable et rentre 2 la
gendarmerie d'une démarche qui suggere qu'il a passé I'exode de 1940
assis sur une barrique.

Fortier sera convoqué a comparaitre devant la chambre correc-
tionnelle ot Monsieur le Juge et ses deux assesseurs seront contraints
a l'acquittement pour absence de témoin a charge. C'est par le plus
grand des hasards que Péquignet avait été invité, quelques heures
avant sa parution au tribunal, a venir godter quelques échantillons du
dernier cru d'un certain bouilleur de Villemaréchal. On le retrouva
deux jours plus tard, amnésique et désorienté, sur le perron de son
logement de fonction.

La vie n'est pas si triste que ¢a a Villemaréchal.

Jean-Frédéric Frot.



UN PEU D'HISTOIRE

EN RELISANT....
le premier REGLEMENT des 24 Heures du MANS...

Au Salon de I'Automobile en Octobre 1922, devant le stand des
roues détachables RUDGE WHITWORTH, Georges DURAND Secrétaire
Général de L'AUTOMOBILE CLUB DE L'OUEST, Emile COQUILLE
et Charles FAROUX eurent 'idée de créer une épreuve d'endurance
réservée aux voitures de "Mr Tout le Monde".

lls élaborerent un Réglement rendu public le 7 Février 1923 qui sti-
pulait entre autres :

"1) Toutes les voitures doivent étre et dans toutes leurs spécifications,
rigoureusement conformes & la description du catalogue commercial
publié chaque année par le Constructeur.

2) Les véhicules doivent étre munis d'une carrosserie de tourisme
"hona fide" soumise & I'examen d'un jury et comprenant : ailes, marche-
pieds, lanternes, phares, capote, appareil avertisseur ainsi qu'un appa-
reil rétroviseur."

Il était également précisé que "La manivelle de mise en marche doit
atre placée dans le coffre & outils pour ceux des concurrents dont le type
de série comportait le démarrage électrique”.

Pour les voiturettes de moins de 1100cm3 de cylindrée, la carrosse-
rie devait étre & deux places, "toutes les autres voitures devaient étre

équipées d'une carrosserie & 4 places...

Pour la distance minimum & parcourir, il avait été exigé :

- pour une 1100cm3 920km (38,33km de moyenne)

- pour une 2 litres 1200km (50km de moyenne)

- pour une 3 litres 1350km (56,250km de moyenne)

- pour une 6 litres5 1600km (66,666km de moyenne).

Le poids des passagers prévus selon la cylindrée et la carrosserie devait éfre
remplacé par des sacs de lest plombés & raison de 60kg par passager. Toutes les
réparations éventuelles devaient éfre exécutées par le seul conducteur chargé de
piloter la voiture, au moment o ces réparations éfaient nécessaires, ['aide du per-
sonnel de ravitaillement devait se borer & lui placer sur une planchette "ad hoc"
les outils et les rechanges utiles.

ll'y eut 18 Constructeurs d'inscrits : 16 Francais, 1 Anglais, 1 Belge. Les
frais d'organisation atteignirent la premiére année la somme de 100 000Frs.

Charles FAROUX fut le premier Directeur de Course en 1923, puis
sans interruption jusqu'en 1939, il reprit son drapeau a la reprise en
1949, il avait 76 ans et ¢'était sa 300éme course!!!

L'édition 1923, la premiére donc, se déroula les 26 et 27 mai, sous
la pluie et dans la boue, les principaux virages furent éclairés avec des
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Below: Le Mans, 1938: Of the 42 starters in the 24-hour race, only
15 finished—one of them the Morgan 4/4 driven by Miss Fawcett and G.
White. The car took 13th place overall, covered 1,372.84 miles, and
averaged 57.20 m.p.h.

e F,,;f.:\.‘..w.{_., pos

Le Mans 1938

Le Mans Repliqua



appareils MAGONDEAUX (& acétyléne) la route n'était bien entendu pas
goudronnée.

La majorité des voitures étaient des torpédos & 2 ou & 4 places, mais
il y avait 3 conduites intérieures : une CORRE LA LICORNE, et deux ROL-
LAND PILAIN.

Sur les 35 inscrits, 33 furent au départ: 2 EXCELSIOR de 5L3 Belges,
3 LORRAINE de 3L4, 1 BENTLEY de 2L9 Anglaise, 3 CHENARD de 2L9,
2 BERLIET de 216, 4 ROLLAND PILAIN: 2 de 2L et 2 de 22,1 DELAGE de
201, 2 BRASIER de 2L1, 1 FORD MONTIER de 2L1, 2 CORRE LA LICOR-
NE DE 2L et 1 de 11300, 2 GEORGES IRAT de 2L, 2 BIGNAN de 11900,
1 VINOT DEGUINGANT de 11800, 2 BUGATTI de 1L500, 25.AR.A. a
refroidissement & air de 11100, 2 SALMSON de 11100, 1 AMILCAR de
1L100.

Le feu d'artifice qui devait étre tiré dans la nuit en guise d'attraction
n'eut pas lieu & cause de la pluie...

Sur 33 partants, 30 arrivérent ce qui prouve la robustesse des
machines de |'époque.

Les vainqueurs, LAGACHE & LEONARD sur CHENARD 3L, par-
coururent 2209km & 92km de moyenne, dans un torpédo contenant le
lest pour 3 passagers supplémentaires.

Le record du tour fut I'ceuvre de John F. DUFF sur BENTLEY N°8,
avec 107km328, il fut classé 5éme & la distance.

Les 3 abandons furent : une S.A.R.A. au 14éme tour, une BERLIET au
44&me tour, une LORRAINE au 50eéme tour.

Aprés 1923, la réglementation a beaucoup évolué et il faudrait un
volume entier pour suivre les différentes moutures; on ne retiendra qu'une
modification intervenue en 1924 et abandonnée les années suivantes, obli-
gation qui donna lieu & de cocasses photographies : "En ce qui concerne
les capotes, toutes les voitures non fermées devront s'arréter obligatoire-
ment au ravitaillement & la fin de leur cinquantiéme tour; & ce moment, les
moteurs étant arrétés, devront éfre montés les capotes ou systémes de pro-
tection, les concurrents ainsi équipés devront parcourir au moins vingt
tours, et faire constater au bout de ces vingt fours que leur équipement de
protection est complet et tel qu'il était au moment du départ, au moment du
montage, faute de quoi la voiture sera mise hors de ['épreuve”...

A titre anecdotique, nous reproduisons un passage du livre The
BENTLEY at Le MANS, dans lequel J.D. BENJAFIELD un des
"BENTLEY Boys", raconte comment ils s'entrainaient a changer une roue
de leur voiture :

"le conducteur était assis dans la voiture, en stationnement devant un
stand imaginaire; au commandement "Allez", il bondit hors de sa machi-
ne, empoigne le cric et le marteau en cuivre placés a l'arriére, souléve la
rove, projette le chapeau de fixation, enléve la roue, la met & la place de
la roue neuve prise au stand, fixe cefte derniére, visse, martéle, remet le
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Le Mans
1962

cric et son marteau dans le coffre arriére, et enfin saute a sa place... un

temps de moins d'une minute est considéré comme bon et le record a été
de 47 secondes..."

La premiére participation eut lieu en 1938 : une voiture au départ, la
N°40 de Miss P.M. FAWCETTet G. WHITE, engagés en moins de
1100cm3; ils terminérent, alors qu'on enregistra 27 abandons, 13éme &
la distance avec 2209km385 & 92km de moyenne, exactement comme la
CHENARD de 1923111

En 1939 : une voiture au départ, la N°37 de G. WHITE et
C.ANTHONY, toujours engagés en moins de 1100cm3; ils terminérent
15eme & la distance avec 2493km & 103 de moyenne, il y eut 22 aban-
dons cette année a.

L'usine sortira une petite série de 4X4 LE MANS REPLICA.

1952 : une voiture au départ, la N°35 de LAWRIE et SHER-
WOOD engagés en 2litres, ils abandonnérent lors de la 2éme heure sur
bris de pompe & eau.

1962 : une voiture au départ, la N°29 de LAWRENCE et SHEPHERD-
BARRON, moteur TRIUMPH 2L, 13éme a la distance, Ter de la classe
1601 a 2000 avec 3629km & 151,220 de moyenne. La gloire!!! les
commentaires sont superbes :

"Les britanniques sont tenaces; refusés au pesage en
1961, SHEPHERD-BARRON LAWRENCE et leur MORGAN
sont de retour... non seulement ils courront, mais ils termi-
neront malgré le handicap d'un profilage apparemment
peu adapté au circuit... la "Plus 4" s'offrira méme le luxe
d'enlever la victoire dans la classe 1600 a 2000cm3".

Guy BURNAT




NOUVELLES DE L'USINE

ous avez pu voir récemment une photo dans le News repré-

sentant une Morgan +8 & 'usine en configuration course. Le

projet initié par Charles Morgan a pour but de réintroduire
Morgan dans la compétition internationale, compte tenu des change-
ments récents de réglementation.

Ainsi cette +8 a été congue suivant le reglement GTR/BPR et
peut donc participer au championnat du monde de la spécialité. La
saison 96 a été définie comme une année d’apprentissage et de mise
au point et a débuté au Paul Ricard fin mars. Résultat : une cinquan-
taine de voitures au départ, moins de trente a Iarrivée dont la +8 en
27¢me postion avec au volant Charles Morgan et Bill Wykeham.
Commentaires de Charles : aucun probleme durant la course, seuls les
arréts de rigueur furent nécessaires. Mais sur un tel circuit, la +8 était
handicapée par sa vitesse de pointe limitée a 230 dans la ligne droite
du Mistral.

Javoue étre étonné, car les +4 Supersports dans les années 60 fai-
saient 200-205 avec 140-150CV, et mon frére m’a confirmé s’étre
chronométré a 238 sur une +8 qu’il avait préparée avec 240-260CV.
Or il semblerait que le 389 de I'usine sorte environ une bonne centaine
de chevaux de plus. Aérodynamisme sGrement, mais peut-&tre aussi
rapport de pont, 2 moins que ce jour-1a le Mistral ne soufflat de face.

Le but avoué de Charles est de se préparer en 1996 pour partici-
per aux 24 heures du Mans en 1997, soit 35 ans apres la victoire en
classe 2L.

Pour atteindre ce but, Charles a recruté “la” Iégende Morgan,
puisque Chris Lawrence a été engagé a plein temps par 'usine pour
participer au développement de la +8 en question. Eh oui, le revoila
celui dont je vais vous tracer les grandes lignes de sa carriere.

Apres des débuts en compétition dont j'ignore 1'origine, Chris
Lawrence engage une +4 préparée par ses soins a partir de 1960 dans
des courses nationales puis internationales. Il accumule les succes et
tente sa chance aux 24 heures 1961, ou il est refusé au contrdle tech-
nique. L’histoire veut que les commissaires aient cru que la voiture
était des années trente. Il est plus probable que quatre saisons de cour-
se 'aient mise dans un état incompatible avec les exigences du regle-
ment technique. C’est alors que Iusine s’en méle, reconstruit entiere-
ment la voiture et permet ainsi 2 Chris Lawrence de participer a I'édi-
tion de 1962 et d’y remporter la classe 2 litres. Nous aurons ainsi
droit a une édition limitée de ce modele, la fameuse +4 Supersports
qui disparaitra du catalogue en 1968.
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En 1963 Chris Lawrence, conscient du handicap aérodynamique
de la +4, développera en association avec la société de Monsieur
SPRINZEL la SLR Morgan. Il s’agit en fait de la méme base méca-
nique que la +4SS, mais habillée d’une carosserie censée fendre I”air.
Le projet aboutit, mais I’histoire ne dit pas pourquoi il ne fut pas
poursuivi.

Dans le méme temps Chris Lawrence, installé comme prépara-
teur, s’attaqua en 1968 a la +8 dont celle de Lamoral-Savoye, puis
participera comme ingénieur consultant au dessin des voitures
Monica -superbe GT fabriquée en Suisse, qui s’arréta en 1973 pour
cause de crise pétroliere apreés la construction, dit-on, de 17 exem-
plaires-.

En 1974-75 Chris Lawrence rachetera la +4 du Mans 62 et parti-
cipera aux courses historiques, tant en Angleterre que sur le
Continent. Il sillonnait alors I'Europe au volant d’un attelage hors du
commun puisqu’une Monica tractait la remorque portant la +4SS!

Peu de temps apres, Chris Lawrence émigra en Californie tou-
Jours comme préparateur, avant donc de revenir en Angleterre pour
prendre la téte du projet Morgan +8 GTR/BPR.

Jean-Christophe Frot

Charles MORGAN aux commandes



TECHNIQUE
FUITES

Votre Morgan vibre, je ne vous apprends rien, il faudrait étre
tétraplégique pour ne pas s’en apercevoir. Ce petit défaut vient de la
construction avec un chassis en échelle sans triangulation et a un seul
niveau. H.E.S. n’a pas forcé sur I'épaisseur des toles non plus, voiture
économique et sportive oblige.

Hormis le chatouillement que cela procure aux passagers et
conducteurs, dont ceux a I’excitation hypersensible se réjouissent, il y
a quelques conséquences notoires qui risquent d’intéresser le mécani-
cien qui bourgeonne en vous.

En régle générale, les vibrations et les soudures ne s’entendent
pas trés bien; lorsqu’en plus quelques moments fléchissants et tran-
chants viennent se mettre de la partie grice a un chassis trés flexible,
vous pouvez parier une Ferrari 250 GTO contre une Lada Niva qu’il
va se passer quelque chose de déplaisant.

Il est donc fréquent de voir un Morgan avec un réservoir d’essen-
ce ou un radiateur qui fuit. Ces deux derniers sont soudés a I’¢€tain, la
plus fragile des soudures. Pour le radiateur c’est assez simple :
Morgan a depuis 1969 adopté la méthode inaugurée par Savoye en le
montant sur “silent blocks™. Il faut toutefois vérifier de temps en
temps que ceux-ci ne sont pas cassés. Lorsqu’on remplace les durites,
il faut aussi faire attention de ne pas en monter de trop rigides car

réservoir

T

ok ou qund\g montee

sur le chassie
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elles tirent sur le radiateur et provoquent la rupture de la brasure des
embouts. Enfin, ne jamais enlever les tringles qui vont du radiateur au
pare-feu et a la bofte a outils sur certains modeles: elles servent a rete-
nir la partie haute du radiateur lors des accélérations et freinages.

Malheureusement Morgan n’a pas eu la présence d’esprit d ap-
pliquer I"utilisation du “silent block™ au réservoir d’essence, et ce der-
nier est monté par 2 boulons a chaque extrémité, directement sur une
planche en bois pour les modeles anciens et sur des goussets en acier
sur les modeles plus récents. Lorsque le chassis prend de la bouteille,
il fléchit beaucoup plus et tire donc sur les attaches: la soudure 2
I’étain des tdles qui forment le réservoir n’est pas congue pour résister
a ce traitement: elles se fissurent et laissent fuir le précieux charge-
ment. On ne s’apercoit pas toujours de cette fuite parce que, I’essence
¢tant un produit particulierement volatile, elle s’évapore avant de
couler sur le sol. Pour le cas ou votre auto est atteinte de ce syndro-
me, il faut démonter le réservoir et confier la réparation a un spécia-
liste qui le ressoudera sans se le faire sauter a la figure. Une prudence
extréme doit étre observée lors de toute intervention sur un réservoir
d’essence : pas de flamme nue ou d’étincelle, local aéré, ouvertures
du réservoir scellées avec une bande adhésive des que possible, pas
de choc avec des objets métalliques susceptibles de provoquer une
¢tincelle (outils de démontage en particulier), extincteur et couverture
disponible, etc...

Une fois le réservoir réparé, il faut le remonter correctement afin
d’éviter que le probleme ne réapparaisse : voir schéma.

A suivre...

Jean Frédeéric Frot



ASTUCE

ou du nouveau dans la pression.

Quelle joie de rouler dans une Morgan décapotée!.. mais ou les
choses se compliquent, c'est lorsque vous devez prendre la route par
mauvais temps, au dessus de 90km/h. Les sides s'ouvrent et le vent
s'engouffre et la pluie aussi!!!

Apres bien des réflexions, j'ai trouvé une solution efficace et peu
coliteuse que me réalisa un sellier orléanais:

1) sur le montant du pare-brise, il faut riveter une petite corniere
en aluminium pour renforcer celle existante sur les "derniers modeles”,
fixer ensuite le socle du bouton pression en haut de la cornicre.

2) Sur le side et sur la partie haute, percer deux petits trous pour
tenir la languette de toile qui sera fixée avec deux vis, poser ensuite
I'autre partie du bouton pression sur le bout de languette, penser a
laisser un peu de toile pour faciliter 'ouverture de la porticre.

Chers aventuriers "Morganistes”, bon voyage et sans vent!

Jean Pierre BOUDET
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Petite rubrique de l'insolite par le membre mordu

Visite du délégué sud-est
Maurice et Christine Louche
et des Garbaux
dans les nouveaux bureaux
du membre mordu a Uzes !
Vous étes les bienvenus,
la visite est gratuite !

A suivre

S



ALAIN LEVEJAC -Tél: 01395457 49
VENDS + 4 4 places 1989
Bleu marine - 27 000 km

A VENDRE : +8 1979 rouge.
S'adresser a Hervé BILCARD
Tel. 01 46 24 95 00 ou échangerait
ce +8 contre +4 1990 a débattre.

A VENDRE : +8 1980 noire
sellerie cuir - R.H.D. - alarme - k7
pots inox - courroie sport
50.000 km
S’adresser a Roger PLAT
Tél. : 04 92 78 44 39

A VENDRE : Drop Head coupé 1956
S’adresser a Maurice LOUCHE
Tél. : 04 92 78 44 39




Information aux rédacteurs du NEW'S

La technique de fabrication du New's évolue comme vous avez pu le
constater.

Bon nombre d'entre vous saisissent leurs textes sur ordinateur et
avec beaucoup de talent les illustrent de vignettes. Pour une réalisation
plus facile et plus fidele, il serait préférable de nous faire parvenir direc-
tement les disquettes ; ceci nous permettra de gagner du temps sur la sai-
sie et de respecter vos illustrations.

Nous sommes en capacité de recevoir des fichiers issus soit de I'en-
vironnement PC ou Macintosh aux conditions suivantes :

— Environnement PC :

» la saisie doit étre faite sur un programme de traitement de texte (type
Word) enregistrée au format ".TXT" (bien lire point TXT).

* les illustrations dessinées ou scannérisées doivent étre enregistrées aux
formats ".TIF" ou ".EPS". Les fichiers peuvent &tre copiés sur disquettes
formatées PC, nous sommes en mesure de les lire.

- Environnement Macintosh :

* la saisie est directement utilisable sur 'un des programmes suivants :

"X PRess", "Word", "Simpletext”, "Mac Write", "Ragtime version 3.1 ou
antérieure”. Les illustrations peuvent étre traitées directement sur "Adobe
llustrator” ou "Photoshop" enregistrées au format EPS ou TIFE. Les illus-
trations issues des logiciels de dessin type Mac Draw ou Mac Paint (ou
autres) sont récupérables si les fichiers sont enregistrés au format "Pict".

Dans les deux cas les documents numérisés doivent étre accompa-
enés de la sortie imprimante correspondante.

Bien entendu nous continuons a accepter avec le plus grand plaisir
les textes manuscrits ou dactylographiés.

Merci et a vos claviers ou a vos plumes !

N.B. : les disquettes confiées seront restituées.

Pour tous renseignements techniques a ce sujet, vous pouvez appeller le
claviste de service au 66 02 07 01 (B. Bouteiller).
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Morgan 3 roues, Michel Aroutcheff

Michel Aroutcheff, créateur des trophées du Mog Font Romeu, nous
propose de lancer une série de Morgan 3 Roues par souscription.

Le prix en serait de 945F TTC port inclus.
Il nous faut étre un minimum de 20 pour lancer cette fabrication.

Si vous étes intéressé, renvoyez le bulletin ci-dessous a Michel
COUMES, 37 rue d'Aquitaine, 30000 Nimes

Tél.66 67 93 06 Bureau 66 68 09 09.

Descriptif: MORGAN 1923 3 roues, longueur 31cm. Les phares
visibles sur la photo seront supprimés. La couleur sera bordeaux.
Elles seront signées et numérotées.

N'envoyez pas d'argent pour le moment.
Date limite de la souscription : 30 novembre 96.

e e e e e e e e e
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vous souhaite
un excellent week-end
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Importateur exclusif MORGAN
depuis + de 40 ans

237, Bd Péreire - Paris 17¢
Tél. : 45 74 82 80




Si vous souhaitez adhérer au Club ou renouveler votre adhésion,
- nous vous rappelons que vos cotisations doivent nous parvenir 2
I'adresse suivante :

MORGAN CLUB DE FRANCE / Jacqueline FROT Président
20, rue Daguerre 75014 PARIS

La cotisation de base annuelle est fiXée A : veveeveereennnn. 330 F

Bulletin a photocopier et a retourner avec votre chéque.

COTISATIONS
1996

BULLETIN D'ADHESION 1996

Je soussigné,

Nom Prénom
Adresse

Profession
Tél. : 1) domicile 2) bureau
désire adhérer au MORGAN CLUB DE FRANCE, la description de mon véhicule est
la suivante : modele Nombre de places
année Numéro d'immatriculation
couleur Numéro de chassis

Fait a le

Signature
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