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)U EDITORIAL

N

ce flit une année bien remplie. Les délégués régionaux aidés parfois par certains membres

P

L'année 1997 vient de s'achever. Pour notre microcosme de "morganiste”

n'ont pas chomé et nous ont propos¢ de nombreuses sorties toutes plus intéressantes les unes
que les autres.

Nous avons eu la joie daccueillir de nouveaux membres (nous sommes
aujourd'hui quelques 220 membres) et le plaisir de constater que la passion pour nos autos
est toujours d'actualité malgré la venue sur le marché automobile de nombreux cabriolets
modernes. Mais 1997 fat aussi la grande tristesse de perdre un ami proche de nous par sa
passion mais surtout par I'amiti¢ que Marin offrait autour de lui.

Le MOG 1997 a Limoges a été une réussite grace a Marc et Annick Laskar
qui malgré un temps pas "neddesque” mais presque ont su nous préparer une réunion inté-
ressante et des plus chaleureuses.

Que sera 1998 ? Je ne suis pas devin mais en tout cas je peux vous prédi-
re que I'année sera également bien remplie si j'en crois les projets des différentes déléga-
tions. Notre ami Jean-Pierre Thévenin quant a lui est en train d'organiser le MOG 98 a
Cannes et d'apres ce que j'en sais, cela promet... Il aura lieu trés vraisemblablement a la fin
du mois de Septembre. A la mi-avril nos amis de Jersey rééditent comme en 1995 une
réunion franco-brittanique sur leur ile. Compte tenu du succes de la précédente réunion
I'événement n'est pas & manquer (vous devriez recevoir prochainement un courrier d'une
agence de voyage de Jersey). Quant a votre serviteur, il vous fera bientdt part de certains
projets...

Mais 1998, pour le Club, sera surtout ce que vous en ferez, par votre par-
ticipation aux événements qui vous sont proposés, par les idées et projets que vous pourrez
partager avec les autres membres pour faire que notre Club soit encore plus dynamique.

Je vous souhaite une bonne et heureuse année au volant de votre Morgan.

MICHEL BRAUN

EVENEMENT !!! 1998 \

LE MORGAN CLUB de FRANCE
féte ses 25 ans.
voir page 10




MOG 97.

ﬂzg@:ﬂ) du 24 au 28 Juillet 1997.

Cette année la grande célébration a eu lieu en Juillet a Bath. Cette ancien-
ne ville romaine devait étre tentante pour les latins que nous sommes; aussi 15 voitures
francaises ¢taient présentes, ce qui nous semble une bonne représentation de notre pays.
Le rassemblement des Frangais avait lieu au Havre, notre port d'embarquement. A 11 heures
du soir les familles Braun Fichet, Méaule, Brunerie, Lévéjac, Mourgere, Travaillé, Hahari,
Prouzet. Brun, Lebarq. Huet étaient 2 bord du ferry, et leurs passagers avaient rejoint leur
cabine pour une courte nuit car nous arrivions le lendemain a 5 heures.

Au débarquement 2 Portsmouth, I'ami Crabtree et son épouse, nous atten-
daient avec le soleil. Grace a eux nous passaimes la douane comme des V.LP. et comble de
la gloire un photographe professionnel nous guettait sans agressivité pour notre plus grande
joie. Plusicurs poses "naturelles" de notre arrivée furent prises dans le décor du port.

Brian Crabtree avait organisé un parcours avec road-book jusqu'a Bath,
baptisé¢ "Route Jane Austen”, dont les étapes évoquaient le célebre Ecrivain anglais du 18¢
siecle. Notre premier arrét était & Winchester ville natale de Jane Austen. Pour l'esprit, la
visite de la tres belle cathédrale nous fut commentée par un guide parlant frangais, et pour
le corps. un petit déjeuner a I'anglaise, c'est a dire copieux, nous fut servi dans un des
meilleur hotel de la ville. En repartant la voiture toute neuve de Monsieur Bionne se fit
remarquée en fondant son accumulateur. Grace au dévouement de Messieurs Brian et
Egertron qui guidérent notre ami vers un garage, cette panne fut surmontée. Mais retard¢s,
les pauvres n'eurent pas la chance de visiter le chateau de Wilton, demeure du Comte de
Pembroke, metteur en scene de cinéma a ses heures. Est-ce une occupation de grand sei-
gneur? Le Roi Frédéric de Prusse daigna bien écrire quelques notes de musique! La demeu-
re est magnifique de l'intérieur comme de I'extérieur et le parc superbe avec ses arbres, entre
autre des cedres gigantesques... L'Angleterre est vraiment la patrie des arbres.

A 13 heures nous déjeunons dans une jolie auberge ot Brian a prévu un menu pour Frangais,
c'est a dire raffiné et copieux. Quel travail de notre ami pour organiser avec précision et
courtoisie notre route.

Apres nous repartons vers Bath: en chemin nous nous arrétons pour voir
le célebre "Stonehenge”, cercle d'énormes blocs de pierres dressés entre 2800 et 1500 ans
av. J.C.. orientés vers le soleil levant, et dont la signification nous échappe; hélas une foule
de touristes, I'immense parking, I'inévitable vidéo, les grillages autour des pierres mystiques,
enlevent beaucoup de poésie au licu. Les photos des livres d'art, prises en écartant de 1'ob-
jectif tous ces parasites sont presque plus impressionnantes. C'est malheurcusement le sort
de tous ces licux célebres: mais peut-étre aussi est-ce le seul moyen de les préserver du van-
dalisme. Doit-on laisser mourir les chefs d'oeuvre de leur belle mort, ou les protéger en leur
enlevant leur ame?

Nous passons ¢galement dans le charmant village de Lacock, ou fut tour-
né "Pride and Prejudice” (de Jane Austen). On se retrouve beaucoup d'années en arricre,
nous apercevons méme dans une auberge deux serveuses en robe a panier...
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Nous arrivons a Bath dans la fin d'apres midi. Nous faisons sur le parking
de I"autoroute, juste avant d'entrer en ville, une halte avant de se séparer pour gagner nos
logements respectifs. La, comme pour saluer notre arrivée, un camion, en passant , fait son-
ner son Klaxon. Surprise!, a la fenétre de la porte du camion, coté passager, le camionneur
adjoint nous présente dans la tenue d'Adam, les parties postérieures charnues de son, anato-
mie. Sans doute une forme d’humour qui lui a semblé convenir a des "Gaulois".

Le soir a Bath a lieu la visite des bains romains - créés il y a environ 2.000
ans- alimentés par une source d'eau chaude, cet établissement bien conservé est en cours de
restauration et a été désigné en 1988 comme "World Heritage Site". Certains organisateurs
sont en toge et un superbe centurion garde I'entrée. En effet demain aura lieu le diner ot il
est conseillé aux participants de venir en tenue romaine. Un patron a méme ¢été adressé aux
participants (dans le genre™ a vos ciseaux mesdames™).

Le lendemain, Samedi 26 Juillet c'est le "scenic run”. Trois parcours sont
proposés avec pour chacun un road-book pour se guider. Nous partons sous une pluie dilu-
vienne dont les campeurs Brunerie, Lévéjac, Mourgere, Travaillé, ont apprécié la pénétra-
tion durant la nuit. Heureusement peu a peu le ciel s'éclaircit, nous permettant de gouter les
charmantes routes anglaises, les villes coquettes. Certains Francais découragés par le temps
du départ ont renoncé a cette excursion et ont préféré visiter Bath.

Le soir la grande parade romaine: sous la grande tente du campus beau-
coup de Morganistes sont en tenue antique; I'ambiance est chaude, la nourriture, hein!...pas-
sons, mais les pintes de bonne biere se vident allegrement. Nous passerons avec discrétion
sur le comportement de quelques Frangais qui, ce soir la, ébrécherent I'image du frangais fin,
¢légant et distingué. Pour les citer sous des pseudonymes afin de ménager leur amour
propre, disons que les Bergere, Levéledar, Blonderie et Turbiné se conduisirent comme des
galopins, arrosant les desserts de mousse a raser. poursuivant les dames de leurs assiduités

gauloises. Nous estimons que des sanctions devraient étre prises™**. Heureusement que leur
indigne conduite fut rachetée par I'attribution des ler et 3¢ prix du meilleur costume enfant
a Léonore et Alban Fichet!!! Du coup nous avons oublié¢ Jeanne d'Arc, Trafalgar et Sainte
Hélenelll.

Le lendemain avait lieu la traditionnelle foire aux accessoires, vétements
et souvenirs: c'est le moment ou tout Morganiste est tenté de parer sa monture comme un
arbre de Noél. C'est aussi la journée ou le plus grand nombre de voiture se trouve réuni. Il
y avait la +8 spéciale de Charles Morgan (2 mon goat, une monstruosité; est-ce bien la voca-
tion de la marque de s'affronter a des Porsche ou des Ferrari?). Aussi quelques attelages
insolites: une remorque fabriquée avec l'arriere tronqué d'une Morgan, une malle arriere en
forme de canette de bicre et surtout un petit chef d'oeuvre: une camionnette TVB Citroén
sur le ¢oté de laquelle était peint en trompe 'oeil une Morgan. Cela donnait I'illusion qu'une
Morgan stationnait a coté de la camionnette. Bravo au Morgan Club d'Espagne a qui appar-
tenait le véhicule!!.

Enfin grace a Coric et son Flat Rad, les francais étaient récompensés au
concours d'état. Nous avons a nouveau oublié Jeanne d'Arc, Trafalgar et Sainte Hélene!!!.

Le soir avait lieu le diner de Gala; nous n'y avons pas assisté mais je sup-
pose que la réception était tres classe, et que le smoking remplagait la toge. Heureusement
nos quatre frangais polissons n'y participerent pas non plus: Ouf!.

Pierre Fichet
* NDLR: en tant que Président d"honneur je ne comprend pas le laxisme dont a fait preu-

ve le Président en exercice, pourtant présent il aurait du sévir de suite.
Photo du bas: Annie Coric regoit le baiser du “Pape de Malvern™!!!
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UN PEU D’HISTOIRE

DE NOS ORIGINES

1932 Le Sports et le 3 Speed Super Sport.

Les années 1931-32-33 marquent un tournant dans les trois roues Morgan.
Fini I'obligation de descendre de son “picge” si d’aventure il vous est nécessaire de faire
reculer I'engin. Certes il arrivait qu'une bonne dme vous aide, mais on 'y prenait rarement
deux fois entre la brilure du mollet intérieur par I'échappement et la blessure au talon par
les garde-boue, quand ce n’était pas les deux mains affreusement cloquées en les posant sur
le radiateur. La sécurité sociale n’existant pas encore, H.ES. décida une fois pour toute de
prévenir ces accidents navrant qui nuisaient a sa réputation et dota tous les modeles d’une
boite de vitesses a 3 rapport avant et une marche arriere!!!. Le modernisme avait frappé a
Malvern et les inconditionnels jugerent que les nouveaux modeles perdaient un peu de I'ame
de leurs prédécesseurs. II faut reconnaitre a leur décharge que la conduite d’un trois roues
n’étant pas chose aisée, surtout a I'approche d’un virage, I"ajout d’un rapport multipliait
d’autant les rétrogradages et donc les risques de se louper et de louper le virage par la méme
occasion.

Mais le progres est implacable et en 1932 le Sports €tait annoncé en rem-
placement de 1" Aero. Puisant dans ses stocks et souhaitant rationaliser la production, la car-
rosserie reprenait a I'avant celle de I'Aero Super Sport, mais les acroscreen disparaissaient
au profit d’un pare-brise en “v” et I'arriere celle du Family, permettant d’intégrer une roue
de secours qui supportait la plaque d’immatriculation. Les porti¢res étaient chacune en
option, de telle sorte que certains client en prenait une ou deux voire pas du tout. Dans ce
cas il était fréquent de faire équipé le Sports des échappements latéraux du Super Sport, ¢’est
a dire relevés et idéal pour se briler ’avant bras!!! Pour 1933 la carrosserie est Iégerement
remaniée pour devenir “barrel back™( en “tonneau”), la roue de secours étant partiellement
recouverte par l'arriere du “tonneau”. C’est d’ailleurs ce qui différencie le Sports du Super
Sport dont la carrosserie recouvre la roue de secours donnant un arriere plus long et plus
effilé. Un oeil averti notera aussi un capot avant sur lequel les bouchons de réservoir d”hui-

le et d'essence sont plus proche et I'absence de retour dudit capot coté passager. Equipé au




départ d'un J.A.P. latéral ou culbuté le Sports dont I'aspect ne changera pas a partir de 1935,
recevra ensuite les propulseurs Matchless MX, MX2, MX4 jusqu’en 1938. En 1939, der-
nicre année de production, seul le Matchless MX2 sera disponible. En fait le Sports semble
bien étre soit un hybride soit un produit d’appel car la grande nouveauté de 1932 est bien le
3 speed Super Sport avec entre autre I'apparition de la boite a 3 rapports.

Beacoup de choses évolue, probablement pour essayer de conserver une
clientele de plus en plus attirée par les voitures de la production de masse. L'allumage par
magnéto fait place a un systeme par bobine et distributeur, le démarreur électrique est stan-
dard comme les essuis glaces, I'intérieur est traité de fagon plus luxueuse avec tapis brosse.,
garnitures des pannecaux de coté et du tableau de bord, les amortisseurs sont hydrauliques.
Coté carrosserie, celle-ci est un peu élargie, sur les ¢Otés les ouies d’aération sont en forme
de “D™, les ailes du type “moto”, bref une foule de détails accompagne le nouveau chassis
et sa partie mécanique. La boite a 3 vitesses et marche arriere constitue la grande mouveau-
t¢ et Morgan en profite pour I'accoupler & un JAP a cau de 6,9 de taux de compression sur
tous les modeles sauf le Super Sports. Ce dernier est proposé avec un moteur haute com-
pression (7.5) avec néanmoins des cales d’épaisseur que I’on peut rajouter afin de diminuer
cette valeur. Bizarre, n’est-il pas! En fait les cylindres ne tenaient pas toujours pareille
contrainte et cassaient a leur base s’envolant littéralement dans les airs et retomber hors du
véhicule si vous aviez de la chance.

C’est pourquoi apparait en 1930 un nouveau moteur ayant fait ses preuves,
le Matchless MX. en attendant que JAP est résolu la facheuse tendance de ses cylindres a se
prendre pour des pigeons. Il atteindra sa quintescence avec le MX4 donné pour 40bhp. Ces
moteurs prendront finalement la place des JAP et seront les seuls a équiper les 3 roues bicy-
lindres a partir de 1935.

Toujours dans le but de satisfaire le client, il est interressant de se pencher
sur les coloris offerts: vert ton sur ton avec le haut de la carrosserie vert foncé, panneaux
latéraux, chassis rt jantes vert clair; ou encore carrosserie et chissis noirs , jantes et ailes soit
rouge ou creme ou vert. Carnaval!!?

A partir de 1935 les modifications seront limités a des points de détail. En
effet deux éveénements majeurs sont en préparation: la présentation de la 4/4, 4 roues - 4
cylindres dont le succes ne se dément toujours pas et I'apparition des nouveaux trois roues
4 cylindres Ford qui seront en production jusqu’en 1952,

Pour certains le Super Sport 3 vitesses représente le meilleur des 3 roues.
Plus que par son aspect, se sont bien ses performances qui étonnent
encore aujourd’hui: vitesse de pointe: 140 km/h, de 0 a 100 en 14 (R
sec. et selon les commentateurs de I'époque avec une grande facili-

t¢é. une excellente tenue de route et un freinage performant. Morgan
faisait sa publicité en affirmant pouvoir soutenir le 100km/h sur les
routes anglaises !!! Si j’en juge par mon expérience les chauffeurs
de I'époque devaient étre sacrément doués pour réaliser de telles per-
formances. Si effectivement les accélérations sont convaincantes, si
je confirme la tenue de route, encore que la limite est tres (trop)
franche (si la roue intéricure se souleve de Smm tout va bien, mais a
6mm tout va mal). le freinage n’est pas toujours a la hauteur des per-
formances. Cela étant compris il est indéniable que la conduite de

ces “picges” est un vrai régal. Le nouveau 3 roues 4 cylindres plus \ /f
lourd et moins puissant n’atteindra pas la c¢lébrité de ses prédeces- ‘ /
seurs et surtout, Morgan change définitivement de marché. Grignoté \\//
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par les Ford, Renault, Citroén, Austin, etc...le marché du 3 roues disparait lentement, la 4/4
est d"abord et avant tout une sportive et le restera. Ce qui est beaucoup plus ¢tonnant, ¢’est
que Morgan survivra a tous les changements de I"apres guerre pour notre plus grand bon-
heur. Et pourtant, si I’on fait les comptes en 30 ans, souvenez vous pres de 100.000 trois
roues auront €té construits. Savez vous combien de 4 roues ont ¢té construits en bientot 64
ans? moins de 20.000!!!

A suivre

Jean-Christophe FROT
HHHHHHHHH

ANECDOTES

LE FUSIL A TIRER DANS LES COINS....

A-Uil existé? certains le prétendent mais n'en possedent pas la preuve
visuelle.

Par contre, si nous vous affirmons qu'il a ét¢ construit des MORGAN (3
roues) avec quatre roues, ou méme a cing roues, nous avons la justification de nos dires.

Le trois roues a quatre roues est le résultat de la greffe d'un essicu de G.N
(GEODFROY & NASH) cycle car britannique, en lieu et place de la fourche arricre de
I'unique roue du descendant de H.E.S. MORGAN.

L'opération s'effectue sans rejet, le G.N ayant une transmission arricre
avec quatre chaines, il est possible de ne se servir que de deux des pignons calés sur I'essicu
arriere pour y faire coincider les deux chaines du MORGAN.

Cet artifice a été inventé par un propriétaire de trois roues qui s'était vu
refuser la participation a une épreuve automobile, au prétexte (Iégal en G.B.) que les trois

roues étaient assimilés aux motocyclettes avec side-car.




Quant au MORGAN a cinq roues, l'illustration est tirée d'un numéro de
CYCLECAR & VOITURETTES des années vingt.

Fruit des ¢lucubrations d'un sujet de sa Gracieuse Majesté, la capacité de
charge est certes augmentée, mais qu'en est-t'il de I'adhérence et par la de la motricité de la
roue arricre centrale ? nous n'osons pas penser que les trois roues arriere aient été rendues
motrices, car dans ce cas nous aimerions bien voir le conducteur prendre (ou essayer de

Guy Burnat

L’adjonction de deux roues supplémentaires change la ligne,
soulage les pneus, et augmente la capacité en lourd de ce cyclecar:

Réalisé Outre-Manche, cette transformation a fait l'objet d’un
brevet.

Ce dispositif n’est pas tres répandu, il est assez curieux ¢’est
pourquoi nous avons jugé intervessant d’en faire mention? C’est une
solution du cyclecar utilitaire.

ANECDOTES... suite

toujours... d’un nouveau morganiste , enfin!

Heureux propriétaire de Morgan, nous découvrons, amusés, le regard de
Monsieur Tout - le -Monde; il en résulte souvent des dialogues savoureux, des questions
inattendues, des réflexions surprenantes, dont nous ne pouvons résister au plaisir de vous en
rapporter quelques unes.
Bien sur, les classiques:
*"C’est quelle marque? Morgan™.
*"Ah! jrallais vous demander si ¢’était Citroén qui faisait ¢a”, me répond impertubable, le
maitre d"hotel du restaurant ot nous faisons halte.
*"Vous I'avez restauré vous-méme?” (et son pendant: “elle a combien de km?”) restent
banal.

Q.




A la réponse, la mine perplexe de I'admirateur I'est moins (banale):
“Neuve?!? Ah bon!!”.
Amusant, dans la cour de I'école:

*"Le copain de mon papa, il a acheté une Morgan™

*”Non, une mégane...”

*"'Si, une M.OR.GA. NE, aller, laisse tomber!”.
Quant au surprenant: “Ouais! pas mal, mais le bouchon d’essence est mal placé™.
Je souhaite a son auteur autant de sens critique pour tout ce qui fait le quotidien..
Jallais oublier le: “C’est quoi comme moteur?”.

ou: “Ca consomme combien?”.
A ce propos,si, comme votre serviteur,, vous sévissez en +8, ¢vitez de vous Etaler sur
la puissance fiscale sinon a I'annonce de la vignette?... hou la la...
Dans I'affligeant, il y a le pompiste qui tout absorbé a scruter I'anatomie de la belle, s’ ar-
rose copieusement les pieds et:

“Elle refoule, ¢’est un défaut du constructeur, faut la ramener a I'usine!™
Passons sur les deux dames arrétées au feu rouge:

*"Elle est belle votre voiture, ... et vous aussi™.
Oui, la voiture peut &tre, mais moi...
Jamais I'ombre d’un compliment lorsque je suis dans ma 4L, a ce moment je dois avoir un
physique plus ingrat!!!
Mais laissons, pour conclure, parler la sagesse du vieil oncle qui, aprés avoir tourné trois
fois autour de la nouvelle venue:

*”Quais, mais faut poas étre esclave des voitures!!!”...

Mr et Mme Bernard LIVET

25 ans - Mille miles

5 au 9 Juillet 1998

Ile de France - Roussillon.

Retenez dés maintenant ces dates si vous souhaitez allier le plaisir de conduire vos
Morgans dans des paysages exceptionnels avec des haltes gastronomiques dans des
régions célebres pour leur art culinaire.

Pour en savoir plus, aller page 17.
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HISTOIRE VRAIE

LA TORNADE

I arrive au garage essoufflé et en nage. il a le visage
rouge comme une tomate et il ne tient pas en place. Il a ce
regard vague des gens surexcités qui ne fixent rien des yeux.
Il a du mal a parler, les mots se bousculent dans le rictus qu'il
a a la bouche et qui exprime une joie difficile & controler.
Nous ne comprenons ce qu'il veut dire que parce qu'il pointe
son doigt vers le parking de la station-service: La "voiture de
course" est arrivée.

[1"a téléphoné a Colin, mon associé, quelques jours
auparavant pour discuter de la préparation de I'Eclair de la
Route, le bolide qui va effacer les concurrents comme une gomme sur un trait de crayon.
Colin n'a pas besoin d'encouragement pour se mettre a délirer lorsqu'il s'agit de prévoir la
modification d'une auto pour la compétition. Ils se sont donc remontés I'un l'autre et vous
allez voir ce que vous allez voir. il ne va pas falloir longtemps pour que les ingénicurs de
chez Williams viennent se pencher autour de notre engin pour essayer de déceler les trucs
qui le rendent si rapide. En moins de cing minutes ils en sont déja a I'injection d'oxyde d'azo-
te. disques en carbone et soupapes a refroidissement au sodium.

Nous lachons donc les outils pour aller admirer la base qui va servir 2 la
création d'un chef d'ocuvre de la course automobile. Nous nous arrétons, interloqués, a la
porte du garage. Il doit y avoir maldonne, le seul Morgan sur le parking est un Plus 4 Flat
Rad Drophead Coupé de 51-52, le modele de luxe de la marque, équipé de portires a vide-
poches, vitres a glissicres intégrées, sicge-banquette et deux roues de secours, aussi léger
qu'un char d'assaut et aérodynamique qu'un bus & impériale. Pour couronner le tout, c¢'est
chaussé avec des pneus de bicyclette, ce qui confere une tenue de route saponifie et ¢a
crache 60 chevaux-eau bouillante (la vapeur, c'est pour les jours ensoleillés seulement).
Tony, c'est le nom de notre visiteur, se dirige vers cette auto a l'allure défraichie. Je regarde
Colin du coin de l'oeil, il a perdu de son enthousiasme. Sa vision de super "Super Sports”
amélioré a faire palir Chris Lawrence s'envole en fumée. 11 doit sentir mon regard brilant
sur sa nuque car il me dit a voix basse que Tony n'avait jamais mentionné qu'il s'agissait d'un
Flat Rad. encore moins d'un Drophead. On ramasse 60 kilos de boiserie en plus et on est pas
a Vincennes dans les courses a handicap.

Je m'approche du véhicule pour m'apercevoir que la portiere du conduc-
teur est dans le compartiment a bagages derriere les sieges. Bien qu'il fasse beau et trés
chaud c'est une fagon peu orthodoxe d'améliorer la ventilation du véhicule, je m'enquiers
donc de la raison qui a poussé notre vaillant conducteur a utiliser cette méthode radicale. Il
s'avere que, dans son Grand Prix imaginaire, qui se court tous les ans entre sa maison et
notre garage et compte pour le championnat du monde des ahuris de son espece, il a essayé
un semi-remorque au freinage sur un rond-point. Surprise. surprise, le trente-
cing tonnes n'a pas cédé. Tony est allé labourer le terre-plein central. Dans les cahots qui ont
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suivi, la portiere, qui s'ouvre a l'envers sur les dropheads, s'est ouverte de son plein gré. les
boiseries bien fatiguées n'ont pu résister a ce traitement , Tony a été obligé de refaire le tour
du rond-point pour aller chercher sa porticre, il n'oublie pas de mentionner qu'il a perdu ainsi
une minute cinquante huit secondes et 3/10eme. Je commence a comprendre, Tony n'est pas
seulement un enthousiaste de la course automobile, ¢'est un hyperactif qui a du donner bien
des soucis a sa maman quand il était petit. Nous lui expliquons qu'avant de pouvoir enta-
mer les travaux qui vont changer cette rossinante en pur-sang il faut faire de la menuiserie
pour accrocher la porte car les commissaires de course n'autorisent pas encore les Karting
dans la catégorie Voitures. Il nous faudra environ six semaines. pour compléter ¢a et la pré-
paration compétition. Tony est décu de ce contretemps qui va lui faire manquer la premicre
course de la saison et inévitablement les dix points du gagnant. On le calme en envisageant
des modifications supplémentaires qui le feront aller plus vite a la deuxicme course.

Il revient trois jours plus tard sans s'étre annoncé, il est dans le méme ¢tat
que la dernicre fois et il pointe & nouveau vers le parking. Cette fois c'est un 4/4 1600cc tres
moche ct en état de délabrement avancé qui nous attend. Il I'a acheté pour rouler en atten-
dant le Flat Rad et il va faire la premicre course avec pour ne pas perdre de points. Il a visi-
blement la conviction qu'il va se classer dans les six premiers avec ce gastéropode polio-
myélitique, les autres doivent courir avec des Fiat 500. Il n'a pas le temps de rester. il doit
aller chercher un kit de compétition d'occasion chez un gars qui courrait en Ford Cortina il
y a seulement cing ans! Il quitte le parking en poussant la premicre a fond, la seconde a fond,
je le regarde s'éloigner, mais je ne l'entends plus: par contre je distingue parfaitement le
nuage de fumée bleue qui sort soudainement du capot quelques centaines de metres plus
loin. La voiture disparait derricre le brouillard d'huile. Lorsqu'il s'estompe, le Morgan est
arrétée sur le bas-coté et Tony contemple quelques bielles et coussinets au milieu d'une
flaque d'huile sous la voiture. Je retourne a mon travail. Une vingtaine de minutes plus tard
Tony passe sa téte dans I'embrasure de la porte du garage pour demander timidement si nous
pourrions aller chercher le kit et le monter nous-mémes quand on aura fait I'échange stan-
dard du moteur qu'il vient de couler, sa maman lui envoie un cheque.

Le lundi d'apres, je regois un coup de fil d'un charmant monsieur qui m'
explique que son Morgan a besoin d'une réfection complete de la partie arriere. Je compatis
a sa misere en maudissant les chauffeurs du Dimanche qui roulent sans faire attention et ren-
trent dans le postéricur de petites voitures de sport fragiles. Il m'explique qu'il n'en est rien,
la voiture a percuté un arbre en bois dur et en marche arri¢re suite a un téte a queue pendant
un essai sur route recommandé et pratiqué par un pilote chevronné et expérimenté du nom
de Tony. Ce dernier ayant convaincu notre brave homme, qui trouvait que son Morgan ne
tirait pas bien, de le laisser investigué la raison de I'apathie de I'auto lors d'une réunion du
club. Tony a agréé de payer les dégats et a recommandé de nous charger des travaux. Nous
ouvrons un compte personnel pour notre fondu du cabossage et nous voici donc avec trois
voitures de Tony dans le garage. Il faut que je vous confie que Tony n'a jamais su faire la
différence entre la route et les circuits. Il lui arrive méme de raler contre les autorités

publiques qui autorisent la circulation dans les deux sens sur les

routes nationales, exposant ainsi les courcurs comme lui a un
danger supplémentaire lorsqu'il a besoin de prendre les virages

a la corde. C'est donc pour €viter un outrecuidant qui venait en
Fanh 3 sens inverse sur la moitié de la chaussée qui lui était impartie et
B e ( . aune allure raisonnable que Tony a été obligé de provoquer le

.~ , &te-a-queue pour sauver la peau de cet inconscient.
{ : : ! Avec un client de cette envergure, il est difficile a Colin de




refuser de lui préter sa voiture pour qu'il puisse s'entrainer sur le circuit de Oulton Park.
Notre Fangio a réussi a convaincre Colin que, ratant maintenant trois courses, il va perdre
la main! II lui assure qu'avec un Plus 8 en bon état et presque neuf, il n'y a rien a craindre.
Je console Colin en lui expliquant que, si Tony "perd la main”, les conséquences financiéres
seront désastreuses pour le garage. Ce que Colin ne sait pas c'est que Tony n'a jamais conduit
de Plus 8. Il faut reconnaitre a son corps défendant que les modelés 4 vitesses sont a peine
plus gros qu'un Plus 4, ils ne font pas plus bruit non plus mais la route défile beaucoup plus
vite sous les roues. Vous me voyez venir mais Tony, c'est I'épingle a la fin de la ligne droi-
te qu'il a vu venir trop tard. La voiture de Colin rejoint le reste de I'écurie Tony au garage,
maman lui envoie un autre cheque la semaine prochaine.

Tony s'impatiente et appelle tous les jours pour savoir si l'une des voitures
sera préte pour la prochaine course. Le vendredi apres-midi d'avant la date fatidique il nous
appelle pour nous dire que nous pouvons prendre tout notre temps pour peaufiner les voi-
tures afin qu'elles soient affitées comme un coupe-chou, il a rencontré un type formidable
qui lui préte son +8 préparé compétition, 230 chevaux sous le capot, freins a double étriers,
boite ZF et tout, et tout, pour la course de Donington Dimanche. Ca va barder! 11 ajoute que
le type habite a cing kilometres de notre garage.

Je pose le téléphone, et je me frotte joyeusement les mains: un client de
plus lundi matin. Et moi qui me faisais du mouron quand on a ouvert le garage. J'appelle
Malvern pour commander deux ailes avant et une calandre d'avance. D'accord, Tony béné-
ficie d'une remise "bon client” mais on économise tellement sur le budget Publicité!

Jean-Frédéric Frot

A TRAVERS LA PRESSE

Dans le numéro 33 de “British Car”, d’abord la couverture avec les +4 ct
+8 des Ets Savoye, et qui sont les vedettes d’un essai sur route. Un deuxiéme article sur
I"histoire . le présent et I'avenir du garage du Bd Pereire. A ma connaissance ¢’est le pre-
mier sur le sujet et bien intéressant. Une fois n’est pas coutume, les essais nous font
grice des poncifs et erreurs habituels pour une analyse fort objective des deux voitures
essayc€es. Je retiendrai pour la +4: “la boite se manie fort bien, et ne fait pas ses 30 ans...
tant qu’on décompose, aucun craquement ne se fait entendre... Chaque courbe puis chaque
virage, devienne de vrais moments de plaisir... vous vous régalez de la moindre difficulté,
dans une ambiance a nulle autre pareille. Car il y a les roadsters anglais d’une part, et les
Morgans d’autre part.” Pour la +8: “ne jamais la laisser faire, si vous &tes un “simple pas-
sager”...elle risque de vous en faire voir de toute les couleurs..... la plus grosse erreur, ¢’est
d’attaquer sans lui donner d’ordre précis,...C est & vous de I'emmener...., de la dominer...
pour répondre a ceux qui, récemment, 'on jugée dangercuse.... Cest un roadster pur et
dur...toujours joyeux, toujours prét a vous rendre le moral si jamais vous 1'avez perdu en
route”.

T CEROT




SORTIE DE BOIS GUYON (région ouest de Paris)

le 6 Septembre 97

Deux ans apres Michel Braun récidive et nous propose une
journée sur le circuit de Bois Guyon a coté de Dreux. Nous avons

rendez vous a la cascade du bois de Boulogne. Nous empruntons des
petites routes par une matinée ensoleillée afin d'éviter les départs en
week-end des parisiens. Douze voitures sont présentes (1 Catheram,
3 Morgan +8, | Flat Rad, 4 Morgan 4/4, | Morgan +4., | Porsche
914/6 et une 911SC cabriolet).

Le circuit de Bois Guyon est un ancien circuit d'essai ayant appartenu a
Kléber Colombes pour I'essai de pneumatiques (d'une longueur de 900 m, il comporte une
chicane, un virage a gauche suivi d'un virage a droite puis d'une grande courbe suivi d'une
ligne droite et un virage en épingle a cheveux pour revenir ensuite vers la chicane par un
virage a gauche.)

Ce circuit a été racheté par un particulier et est maintenant loué a la jour-
née par des Clubs...une piste de Karting est situcée a coté. Le responsable du circuit nous a
ouvert spécialement pour nous le matin deux virages supplémentaires utilisés par les Kart et
contigués au circuit auto. Avant de nous lancer il nous a prévenu de la difficult¢ de ces deux
virages, un en dévers gauche suivi d'un virage a droite tres serré.
Je ne suis pas fana de vitesse, mais je suis allé a la sortie de Michel par curiosité et pour
retrouver les amis.

C'est par une belle journée ensoleillée que les voitures se sont ¢lancées sur
le circuit, nous avons assisté a un spectacle tres sympa, certains prenant la chicane a la limi-
te du téte a queue. Une ambiance de copains régnaient sur le circuit, et pour certains d'entre
nous, nous avons eu l'occasion d'essayer le circuit en temps que copilote a bord de
Morgan+8, de Porsche 914/6 ou de Catheram (tres apprécié par la gente féminine...).

Nous avons méme vu certains préter leurs auto (Morgan Alu, Catheram,
Morgan+8). Je ne vois pas souvent nos compagnes conduire (Ne veulent elles pas conduire
ou n'osent elles pas nous le demander...), je pensais que nous étions un peu macho, mais
chose incroyable, j'ai vu un Morganiste préter sa Morgan+8 a sa femme qui a fait plusieurs
tours avec son amie comme copilote.

Nous avons passé une excellente journée qui nous a permis d'apprécier la
conduite de la Morgan, d'apprendre a connaitre son comportement en virage rapide et sur-
tout de pouvoir apprécier une ambiance Club pleine d'échanges...

Jean-Louis Moreau
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INSOLITES !!!

LA RESINE ET LES MORGANS

Point de cannabis dans tout cela!!!

seulement de la fibre de verre qui apres des balbutiements durant les
années 50, prend de plus en plus de place dans la construction des voitures de sport, gain de
poids oblige. DB, Alpine en France, Lotus, Daimler en Angleterre ont déja montré le bien
fondé¢ de cette solution et font des adeptes. Peter Morgan pense déja a cette solution depuis
plusieurs mois, depuis qu'un client s'est fait faire une carrosserie plastique d'inspiration
"Ferrari” ( ¢h oui!!! rien de nouveau) sur un chassis de +4. Lorsqu'un client grec lui deman-
de une voiture identique. Peter se décide alors a franchir le pas et s'adresse a E.B. Plastics
qui a déja plusieurs réalisations a son actif pour I'étude d'un prototype en fibre de verre. E.B.
Plastics (pour Edwards Brothers de Stoke on Trent) produit la Debonair GT. des taxis. des
camions ERF et sa maitrise de la fibre de verre est réputée. Apres plusieurs projets présen-
(s, celui retenu par Peter est d'abord construit sous la forme d'un patron en bois a I'échelle
I qui servira a faire le moule du premier modele qui prend le nom de Plus 4 Plus Coupé,
premic¢re Morgan enticrement fermée et dont le succes fut pour le moins mitigé puisqu'en
plus du prototype seul 25 exemplaires trouverons preneur entre 1963 et 1967. (voir un de
nos précedents News). Mais elle ne fut pas la seule Morgan en plastique.

E.B. Morgan.

Point de Bugatti dans tout cela!!!

En effet, John Edwards, le patron de E.B. Plastics, alors qu'il travaille
déja a la +4+ demande a Peter s'il peut envisager la construction d'un roadster 2 places sur
la base du chassis 4/4. Le prototype est terminé fin 1963, et se présente sous la forme d'un
cabriolet assez ¢légant dont la ligne se rapproche de la Triumph Spitfire. Essayant le pro-
totype pour s'assurer de sa viabilité, J. Edwards se rend alors a Blackpool par
"autoroute.Roulant a 160 km/h il éclate un pneu arriere, heurcusement, et peut alors
controler puis arréter I'engin. Le chassis de 4/4 était alors équipé de pneus qui ne pouvait
accepter plus de 145 km/h!!!. L'aérodynamique de son cabriolet lui avait permis de dépas-
ser largement la vitesse de pointe d'une 4/4
Mais peu de temps apres, E.B. Plastics est vendu a ERF et le projet est abandonné. Le
prototype est alors vendu en 1965 et sera retrouvé en 1978 en assez bon état. Il fut alors
restauré et existe toujours ¢tant devenu la propricté d'un fanatique germanique.

SLR Morgan.

Point de Mercedes dans tout cela!!!

Chris Lawrencea la suite de ses succes au Mans, a Spa, a Monza réalise qu’il lui faudra une
voiture plus rapide pour contrer la concurrence. Fin 1963, il lui est offert le volant d’une
Porsche 904, mais il préfere rester fidele a Morgan. Il a préparé pour John Sprinzel une
paire de +4 SS qui ont prouvé leur efficacité. Les deux pilotes avec I'aide de BP décide de
fonder le Sprinzel-Lawrence-Racing et avec deux commandes, se lancent dans I'aventure.

- 16 -




A I"époque. le groupe 4 de la FIA autorise la modification des carrosseries a condition que
le poids du véhicule ainsi obtenu ne soit pas au dessous de 85% du poids du véhicule d’ori-
gine. Pour SLR le poids n’est pas réellement le probleme pour une Morgan. Chacun sait que
le Cx d’une Morgan est meilleur en marche arricre qu’en marche avant.

Nos deux comperes s’ attachent donc a construire une voiturte aérodynamique. mais n’ou-
blie pas la Iégereté et réalise une caisse en aluminium. Trois voitures sont construites sur
chassis Morgan et une quatrieme sur Triumph. L'un des chassis Morgan est celui de la +4
SS de réserve au Mans en 1962 (immatriculée 170 GLP). Quelques modifications sont
apportées au chassis, aux suspensions et au moteur pour la saison 1964. En dehors de celles
apportées au moteur, nous les retrouverons sur la plus 8. Outre le fait que la ligne ¢tait réus-
sie, elle prouva son efficacité, que I'on en juge: 37 de gagnée sur un tour a Goodwood lors
des 500 miles ou lors de la deuxieme jounée la SLR fut imbatable, mais surtout une 3¢ place
a Spa au milieu d’une meute de Porsche 904. Sur les 3 SLR Morgan construites, 2 survivent
et font toujopurs la joie de leur propriétaire dans les courses historiques.

Jean-Christophe FROT

LE MORGAN CLUB de FRANCE
féte ses 25 ans bl
- Mille miles du 5 au 9 Juillet 1998 - -
Ile de France - Roussillon.

Paris - Vichy - Rodez - Pau - Guzet - Collioure

Sur une idée du Morgan Club de France, réalisée et mise en oeuvre par
Hervé Charbonneaux et son ¢quipe de Rallystory, avec pour acteurs les membres des
Morgan Club de tous pays, nous vous proposons cing jours de conduite touristique et spor-
tive avec une matinée au circuit du Mas du Clos, et des étapes qui illustreront les arts culi-

naires des régions traversées.

Les prestations fournies comprennent:
- L’encadrement par I'équipe de Rallystory et du Morgan Club de France.
“ en chambre double.

- 5 déjeuners, 4 diners, 4 nuits d’hotel ** ou *
- Plaques de rallye, numéros de portiere, road book pour chaque étape.
- une demi journce sur le circuit du Mas du Clos

- Assistance mécanique, camion plateau, camion bagages.

- Gardiennage aux étapes.
Pour ces prestations il sera demandé pour un équipage de deux personnes entre

8.500 et 9.000 FF.

Un programme complet et un formulaire d’inscription vous seront adressés d’ici quelques

semaines.




C'était "neddement" mieux !

Chronique d'un MOG réussi.

Jeudi 9 Octobre : apres avoir fait le voyage de Paris a Limoges sous le
soleil (¢'était déja ¢a de pris) nous avions rendez-vous chez Marc et Annick avec le "comi-
t¢ d'organisation” pour une derni¢re mise au point. Je m'attendais a rencontrer nos amis ner-
veux, stressés, anxieux du bon déroulement de ce week-end : le lendemain ils devaient
accueillir quelques 70 équipages, dont 15 anglais, 4 belges. 2 portugais et | hollandais.

En_fait nous nous retrouvions une dizaine autour d'une table devant ter-
rines, tartes et bonnes bouteilles et surtout une ambiance d'enfer en oubliant presque de par-
ler des préparatifs, si ce n'est pour constater avant de se séparer qu'une page manquait aux
80 brochures d'accueil et qu'il convenait de les refaire avant le lendemain matin 11h. Clest
alors que Henri Pauniat tel le chevalier blanc, le Zorro de la Morgan laissa tomber ces mots
historiques "je m'en charge" et aussitot de téléphoner a sa secrétaire pour lui demander d'étre
au bureau tot le lendemain matin pour un travail urgent. C'est ¢a le sens de I'organisation.

Vendredi 10 Octobre : Les toutes premicres voitures arriverent en fin de
matinée. Les 3/4 des participants étaient présents pour faire les visites prévues par Marc et
laissées au choix des morganistes. L'usine de chaussures Weston eu le plus de succes suivie
des fabriques de porcelaine Bernardeau et Chastagner puis du musée de l'automobile de
Limoges (ex Nogent-L'Arteau).

Les visites terminées et presque tous les participants étant arrivés (2 I'ex-
ception de Jacques et Annie Coric en panne pres de Chateauroux, la boite Moss du flat rad
ayant décidé de jouer relache. Ils nous rejoindront plus tard a bord d'une "Morgan" de loca-
tion) nous nous retrouvions dans le centre ville de Limoges sur le Champ de Juillet. Norbert
Mayoukou fit une arrivée remarquée a bord de son incroyable Morgan : les puristes feront
la grimace mais on ne peut rester insensible devant le travail réalisé par Norbert et A sa
recherche de perfection..

Apres un tour de la ville a bord d'un petit train touristique, nous étions
regus & I'hotel de ville par le maire de Limoges. La journée s'acheva au Novotel pour un
diner, ol un quintet a corde eu beaucoup de mal a se faire écouter. Rachel, la fille de Marc
et Annick eut plus de succes en interprétant quelques morceaux au piano (aux dernieres nou-
velles les Laskar auraient quelques problemes avec la DASS pour avoir autant fait travailler
leur progéniture au cours de ce MOG). Ce diner fut aussi I'occasion de distribuer les pre-
mieres récompenses (premicres d'une longue série de bouteilles de Cognac dont la source
semblait inépuisable tout au long du week-end).

Samedi 11 Octobre : Des le petit matin le convoi de Morgan prit les
petites routes du Sud de la Haute-Vienne a la découverte de paysages magnifiques, petits
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villages encaissés au fond de vallons baignés de brume, foréts de chataigniers, instants des
plus romantiques et avec de temps en temps quelques beaux rayons de soleil (certes assez
fugaces). Le groupe se retrouva a Pompadour en Corréze ot une visite guidée des haras
nationaux l'attendait. Au cours de cette visite Jean-Jacques Brun et Henri Lebarcq furent
extrémement impressionnés par le dépot des étalons et plus particulierement la salle d'insé-
mination. Ils durent se rendent a I'évidence qu'un peu d’humilité s'imposait (Zette m'a dit que
Jean-Jacques en réve encore quant a Riton il n'est plus le méme et aux dires de sa femme il
est souvent en proie a certaines absences et parfois on le surprend en train d'hennir).

Apres un déjeuner rapide les équipages se rendirent a Saint-Yrieix pour
le départ d'un parcours d'orientation et de régularité de 90 Km. Jacques et Dorothée Leroy
durent déclarer forfait, leur véhicule restant immobilisé le long de la route, la rupture du
support du climatiseur ayant bloqué I'alternateur (vous avez deviné, il ne s'agissait pas
d'une Morgan).

La municipalité de Saint-Yrieix avait mis les petits plats (de Limoges)
dans les grands pour nous recevoir. Chaque voiture recevant au départ non seulement
beaucoup de bonne humeur mais multiple cadeaux allant du service de tasses a thés aux
madeleines, en passant par des fruits et j'en passe. A chaque controle de passage le stock
de cadeaux augmentait, creme de marrons offerts par la ville de Lubersac, et petits
cadeaux aux autres controles. Les Morgan n'étant pas vraiment reconnues pour avoir de
nombreux emplacements de rangement, croyez moi ce n'est pas facile de conduire avec
des boites de creme de marron vous roulant sous les pieds.

Tous les ¢quipages rallierent avec plus ou moins de peine Saint Léonard
ou chacun vaqua a sa petite visite. Pour ma part je choisissais un tres intéressant musée
ferroviaire accompagné du meilleur guide qui soit en la matiere, notre ami Jacques
Archambault.

Le diner se passa a I'hdtel dans la bonne humeur et au son (un peu fort
pour les premicres tables) d'un orchestre de jazz. Les récompenses habituelles furent
remises (Maurice Charpentier et moi-méme ayant volontairement décidé d'occuper les der-
nieres places du parcours de régularité pour laisser plus de chances aux autres ...) et la soi-
rée se continua assez tard pour un groupe de danseurs emmené par Jacques Travolta-
Coric, Christine Newton-John-Boudringhin et Patrick Astair-Le Quilliec

Dimanche 12 octobre : Apres un lever difficile, les vaillants morga-
nistes entamerent le dernier parcours touristique pour rallier Mortemart, un vieux village
aux vestiges historiques intéressants. Quelques voitures disputerent un concours d'Etat des
plus acharnés, chacun gagnant sa "propre" catégorie (dur mais juste comme dira notre iné-
narrable Jean-Jacques Brun).

Apres un rapide déjeuner chaque équipage se résigna, la mort dans I'ame
et les chevaux sous le pied, a prendre la route du retour non sans avoir remercié¢ Marc et
Annick pour avoir organisé cet excellent week-end Limousin qui bien qu'un peu arrosé
(pas uniquement de Cognac) laissera un meilleur souvenir "climatique" que le MOG de
Nedde en 1992.

MICHEL BRAUN
avec une relecture attentive de MARC et ANNICK LASKAR.
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Une EPREUVE DE REGULARITE

LIMOUSIN

LI MOG ... suite

N\ 7 ’as une €épreuve de course, évidemment, ni un "neige et glace",
- “'l."" 8%” méme pas un "Monte-Carlo" avec remise de coupes par une jeune

\ S/ : : ’ i e B
Q\‘\gx “5/’//, . princesse. Seulement une épreuve de régularité dans les verts pay-

%o~ 10720 | sages d'un automne pluvieux et corrézien. Un départ non loin de

= 4 2'05 =! |Pompadour, a St Yriex, aprés un repas fort gouleyant dans une
’4,/ 35 | 25 \3\ auberge campagnarde, et une arrivée, 90 km plus loin, a St Léonard
7 S -
am m‘}; de Noblat.

Donc une vitesse moyenne tres sage: 60 km/h. Facile!

C'était notre premier rallye pour Francine et moi-méme. Nous n'avions pas
de chronométre, le compteur affichait des miles et il pleuvait. Mais nous étions plein d'en-
thousiasme, bien que capotés ainsi qu'une douzaine de concurrents. Bien sur, ce détail n'est
gucre dans l'esprit "Morgan”,, qui qu'on arrive dégoulinants les jours d'interminables pluies
atlantiques, et frigorifiés aux époques hivernales, venteuses et méme sibériennes. Mais
déchiffrer un road-book est déja laboricux dans une voiture a air conditionné; alors, déca-
potée, sous les averses...? Bref, Francine, qui prenait son role de copilote trés au sérieux,
n'avait rein voulu savoir et cherchait un compromis entre pluie, filet d'air, capote, panneaux,
déflecteurs, pare brise, etc... Elle me répétait: "Va plus vite!", déja perturbée par une montre
bracelet moderne démunie du moindre chiffre et ce compteur shakespearien.

Les contrdles, au long du parcours, bien qu'indéterminés ¢taient fort plai-
sants, car les jeunes filles délicieuses offraient des barquettes de pommes, des paquets de
biscuits du cru, des boites de creme de marron, et méme deux tasses a thé en porcelaine de
St Yriex, qui nous permettent depuis, de revivre des émotions chaque jour a 5 heures P.M.

Non seulement les gens du Limousin sont charmants et accueillants, mais
leurs villages, leurs maisons, les places sont fleuris et nous avions l'impression de rouler
dans un jardin. Je devais ressentir cette douceur provinciale car Francine insistait: "Va plus
vite!",

Nous sommes arrivés a I'heure a St Léonard de Noblat et, en attendant les
derniers concurrents, nous avons eu le temps, avec Michel Braun notre tout neuf Président,
d'aller visiter le musée "L'Historail”, reccommandé aux nostalgiques des trains anciens.

Le soir, au diner du Novotel, I'incroyablement dynamique et efficace res-
ponsable régional, a pointé une barbichette menacante vers une assistance insouciante. Nous

aurions du nous méfier, mais les tétes étaient penchées sur les assiettes et le vin avait déja
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diffusé une vague impression de bien-étre engourdissante. Marc Laskar a donc annoncé qu'il
commencerait - on n'a pas tout de suite compris pourquoi - par le dernier. Francine et moi
on s'est regardés: ce n'était pas nous! Puis, ce discours s'est hissé lentement vers les som-
mets.

Alors qu'une fierté [égitime commengait a nous donner une assurance qui
nous fait parfois défaut, vers le 6 ¢me ou 5 eéme lauréat, nous avons commencé a douter.
Peut-&tre avions nous été oubliés? A l'appel du premier, ce fut une certitude.

Nous I'avons su vers le dessert: Marc et Annie Laskar avaient décidé de ne
pas tenir compte des dérives trop éloignées du temps idéal. Disons une trentaine de "laissés
pour compte”.

Des épreuves comme celle la, c'est terrible et on a du
mal a s'en remettre. Pour nous consoler on nous a affirmé que
"les étres d'exceptions se révelent tot ou tard dans les
épreuves'.

Il suffirait peut-étre d'acheter un chronometre et une
calculette pour traduire les miles en km continentaux...?

Jacques ARCHAMBAULT

BONNES ADRESSES

Au début des années 80 les Morgans ont été montées avec des boitiers de
direction Gemmer. Pour la petite histoire le boitier en question avait ét¢ mis au point sur la
+8 de votre Présidente d’honneur, J. Frot, la maison Gemmer ayant une filiale francaise
dont le directeur commercial, anglais, était et est toujours un amateur de Morgan.

Bref, si votre voiture ainsi équipée présente uneusure avancée de ce boitier, la société
SAMI, qui a racheté les stocks Gemmer, devrait étre a méme de vous aider a la refection de
la vis et de son galet ainsi que des roulements.

SAMI
Parc Silic
BP 528
91946 COURTABOEUF Cedex
TéL: 01 64 46 61 56
Fax : 01 64 46 61 54
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MORGAN CLUB DE FRANCE
Région Lyonnaise

Sortie d'automne - Circuit jurassien
Dimanche 19 Octobre

12 Equipages avaient répondu a I'appel du délégué régional et des organi-
sateurs locaux: Patrick Dellerba et Jacques Robeley. La participation était donc significati-
ve etelle a €€ récompensée en haut licu par un ciel rarement vu, ce qui a permis a tous d'ef-
fectuer la totalité du circuit sans la moindre capote. En pays jurassien, un 19 Octobre, ce
n'était pas gagné d'avance!

Nous avions donc ce jour la:

Patick Dellerba et Maryse - +8 blanc. @ Jacques Robeley, Marie et Elise - 4/4 bordeaux.
Viviane Fiorucci et Dominique - 4/4 verte. @ Pierre Daclun et Monique - +8 verte.

les Court en +4 verte. Les Domino en 4/4 rouge. Les Chevalier en 4/4 noire. Les Petit en 4/4
verte.Jérome Pingon et sa fille en 4/4 verte. Les Arnoud et leur fille en 4/4 verte. Les Liret
en +8 grise. Les Brun en 4/4 jaune.

Il convenait de partir assez tot le Dimanche matin, pour profiter pleine-
ment de la journée et effectuer des retours pas trop tardifs. Nous avions donc pensé qu'un
hébergement des le samedi soir a I'hdtel Terminus de Lons le Saunier, serait intéressant.

Nous devons ici remercier les amis Dellerba, Patrick et Maryse, proprié-
taires des lieux (et d'un superbe +8) qui nous ont re¢u a des conditions plus qu'amicales et
avec une chaleur jurassienne particulicrement apprécice. Jugez plutot: Hotel au centre ville,
cadre rétro tres agréable. avec garage fermé pour toutes nos petites autos. Apéritif abondant
et soigné et repas franc-comtois d'excellentes salaisons et charcuteries agrémentées d'un
Mont d'Or chaud (1 par personne), servi dans sa boite, amoureusement additionné de vin
blanc, passé au four, gratiné et entouré de bonnes grosses patates dans leur peau qui lui fai-
saient une fumante escorte..... .l J'en salive encore aujourd'hui.

Votre Morgan est en lieu sir, a I'étage en dessous, vous avez pris longuement le(s) verre(s)
de TI'amitié(s), les oreilles vous chauffent un peu, et 'on vous apporte ¢a.
Alors donc:

I- Vous "attaquez” le noble fromage a la cuillere a soupe, par le centre, en
creusant soigneusement jusqu'a toucher le fond de la boite. Ah!...

2- Vous répandez I'onctueuse et odorante cuillerée sur votre grosse patate
bien chaude et bien fumante, et préalablement tranchée. Ca nappe délicicusement, ¢a vous
chatouille les sens, ¢a vous enveloppe, ¢a vous grise....

3- Pour entretenir la latence qui va vous conduire tout droit au péché de
gourmandise, vous devez alors prendre le temps de vous verser un verre d'Arbois rouge,
rouge de cette belle robe due au Poulsard. trés agréable, assez fruité, ayant du corps, tout en
restant souple. J'oubliais: vous avez auparavant servi votre voisine!

3bis- Vous prenez encore le temps de lever votre calice en direction du
lustre et vous voila prét a apprécier comme il se doit I'heureuse alliance de la table, du vin
et de I'amitié.

Apres une nuit réparatrice et un petit déjeuner abondant et varié, les équi-
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pages s'activent dans la cour puisque Patrick vient d'ouvrir la caverne d'Ali Baba, c'est a dire
le garage de son hotel, qui ne se souvenait pas avoir jamais abrité jusqu'alors 12 Morgan en
une seule nuit.

Certains ou certaines sont encore a leur toilette, mais d'autres sont déja en
train de caresser quelques chromes ou de vérifier quelques durites “vous connaissez la
scene!™ . Une ou deux ont un peu pissé, dont une toute neuve.... la routine, quoi.

Nous ne sommes pas trop en avance, mais il fait si beau. Alignement, pho-
tos et voici les premiers vrombissements. L'occasion de vérifier encore qu'il n'y a pas deux
Morgan identiques pour le look, et qu'il n'y en a pas non plus deux qui ¢émettent la méme
musique.

Nous prenons la route de Voiteur, non sans avoir fait un petit détour sur les
"hauts" de Lons, pour saluer au passage les parents de I'ami Daclin, ravis de voir défiler dans
ce quartier calme, cette guirlande de petites autos - Les voisins aussi.

La montée sur Chateau Chalon est un régal dans I'air vif du matin. Les tou-
ristes sont partis et nous ne voyons guere que quelques chasseurs, les vendanges sont faites
depuis un moment, et I'automne commence a installer ses couleurs au gré du relief ou de
I'orientation des parcelles. Quel panorama ! Quelle nature, si bien fagonnée, rien que pour
nous. Arrét point de vue, photos.... réticences au démarrage d'un 4/4 blanc qui se trouve tel-
lement bien ici qu'il fait mine de ne pas vouloir emmener les Arnoud plus avant. Ah! mais!.
On pousse un peu, on lui tourne le nez sur la descente, et ¢a ronfle a nouveau au quart de
poil. Fausse alerte.

On met alors le cap sur la célebre reculée de Beaume les Messieurs: on
admire du dessus, on flane, en bas, a I'abbaye. On se perd un peu, mais ¢a, c'est nous, et il
fait si beau!. Nos guides jurassiens nous pressent un peu car il reste a voir.

Nous poursuivons le circuit par Vevy, Chatillon, Doucier..... en emprun-

tant des petites routes qui sont un pur enchantement d'automne. Nous sommes toujours seuls
sur la route: devant, des Morgan, dans les rétros, des Morgan ¢galement. Il n'y a quand
méme pas que la bouffe, nom de nom !!! Arrét promenade au lac de Chalin, qui nous laisse
a penser qu'eussions nous z€t¢s sur du temps, c'est 1a que nous eussions cassé la crodte. Mais
nous avons pris rendez-vous a la taverne de la Finette, a Arbois. Accueil sympathique du
patron et des clients déja installés qui viennent voir nos petits roadsters se ranger dans la
cour, au chausse-pied, sauf deux toutefois. qui serviront d'enseigne, le temps du repas.
La Finette est un établissement dont la réputation dépasse le cadre du département. Repas
simples mais tres typés. Vins agréables, serveuses accortes, et décor de cave authentique
auquel on accede par un escalier vertigineux. Monique Daclin I'a tres bien descendu malgré
son platre, entre deux gardes du corps et pendant qu'un aide se chargeait de ses cannes...
anglaises, bien sar. Certains connaissent l'endroit, pour y avoir chanté quelques can-
tiques.....mais ¢'était un soir de beuverie d'avant le permis a points.

[l est déja 16 heures lorsque, bien réchauffés tout de méme, nous songeons
a poursuivre. C'est ici que le parti morganiste se divise en trois courant distincts. Ceux qui
habitent loin doivent songer au retour et précéder, si possible, les bouchons lyonnais de 18
heures... Les autres tendances, la "culturelle” qui aurait bien visité la maison de Pasteur et
la "gourmande”, finissent par s'agréger en allant tout de méme boire un petit canon chez
Désiré Petit a Pupillin. La visite est agréable, le guide disponible et précis, et la dégustation
qui la prolonge convainc les plus réticents que le rouge du coin.... finalement....
Mais les meilleurs moments ont une fin et on se sépare sur la promesse de se revoir des que
possible dans une circonstance aussi simplement chaleureuse.
Quelques uns dont nous fumes finiront le week-end chez Patrick et Maryse apres avoir un
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peu décrassé les tuyaux, sur une route qui le permettait, évidemment.
Alors donc un grand merci a tout ceux qui ont concouru au succes de cette sortie, il faut en
prévoir d'autres. C'est pourquoi nous songeons pour la saison prochaine a:

-un pique nique servi au chiteau de Chemavel, a Jujurieux, a deux pas des
Dombes et du vignoble de Cerdon. (date a fixer).

-2 jours encore dans le Jura, sans doute samedi 28 et dimanche 29 mars,
avec la méme base de départ mais un circuit différent.

-sans doute le ler mai une sortie dans le Brionnais en association avec nos
voisins d'lle de France.

-et aussi une sortie du c6té du Lyonnais, certains ayant la dessus quelques
idées en réserve qu'il nous faudra exploiter
Sans oublier bien sir le Mog a venir

Jean-Jacques BRUN et Zette.

A VENDRE

MORGAN 4/4 1600
modele 1976
Bicolore, creme et bordeaux
Compteur: 12.000 km.
Etat exceptionnel, entierement restaurée (factures).
Moteur ford 1600, boite 4, 12.000km.
Conduite a gauche.
Capote & couvre tonneau entierement neuf.
Prix: 170.000 FF
Renseignements: Patick SCHILLO
Tél. Bur.: 01 34 52 39 29
Tél dom.: 01 34 86 86 83

HHHHHHHE

MORGAN +8

1976, brazil brown, intérieur cuir noir
86.000 km
Historique et entretien connu depuis 1’origine.

Renseignements: Jean-christophe FROT
Té€L et fax: 01 45 67 42 35
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vous souhaite
un excellent week-end
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Importateur exclusif MORGAN
depuis + de 40 ans

237, Bd Péreire - Paris 17/¢
Tél. : 45 74 82 80




Si vous souhaitez adhérer au Club ou renouveler votre adhésion,
nous vous rappelons que vos cotisations doivent nous parvenir a
I'adresse suivante :

MORGAN CLUB DE FRANCE / Michel BRAUN Président
55, rue Kellner - 78380 BOUGIVAL

La cotisation de base annuelle est fixée a : .....ceeeeerenene. 330 F

Bulletin a photocopier et a retourner avec votre cheque.

COTISATIONS
1998

)6 08

REPRO-DUPLI 01 40 61 (

BULLETIN D'ADHESION 1998

Je soussigné,

Nom Prénom
Adresse

Profession
Tél : 1) domicile 2) bureau
désire adhérer au MORGAN CLUB DE FRANCE, la description de mon véhicule est
la suivante : modele Nombre de places
année Numéro d'immatriculation
couleur Numéro de chassis

Fait a le

Signature
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