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Bureau éxécutif

Président : Patrick LE QUILLIEC (44) » Adjoint au
Président : Etienne CARTOU (75) o Secrétaire : Jean-
Pierre GOEMAN (60) e Trésorier : Didier PHILIPPE (92) o
Site internet : Jacques DAIGNEAU (91) e Boutique :
Jean-Marie PETIT (62) e Technique : Jean-Claude TORNIOR
(75) o Présidents d’honneur : Charles KACHELMAN (77),
Jacqueline FROT-RENAUD (75), Jean-Christophe FROT (75),
Michel BRAUN (78) e Délégués régionaux : Jean-Louis
MOREAU (78) et Michel BRAUN (78) (lle-de-France) ©
Claude ARNOUD (69) (Rhéne-Alpes) - Michel COUMES (30)
(Sud-Est-Provence) ® Wim NETELENBOS (19) (Centre) ® Xavier
DELAUNAY (44) (Bretagne) ® Alain LUCE (76) (Normandie) —
Manu de VICQ (B) (Flandres-Ardennes)

Nouveaux membres
(Depuis le Flash n°3)

En Janvier :

Martine et Eric Buret de St Fargeau-Ponthierry (77) qui possédent une +4 de 1991 ;
Blanche et Charles Uytt Den Bogaard de Hautefaye (24) avec leur 4/4 de 1986 ;
Alexandra et Malcolm Brewer de Ferrals les Corbiere (11) avec leur +4 de 1991
En Février :

Patrick Guinebert de Chateaurenard (16) ;

Jacques Burdin de La Rochelle (17) ;

Véronique et Didier Delanée de Paris (75017) avec leur +8 de 1984 ;

Pascal Le Bert de Fondettes (37) avec leur +4 de 1967 ;

Sylvie et Denis Larmet de Ciry le Noble (71) avec leur +4 de 2005

En Mars :

Guy Dano de la Varenne St Hilaire (94) avec sa 4/4 de 2005,

Odette et Alain Dartois de Plesder (35) avec leur Aero 8 de 2002 ;

Christiane et Pierre Paoli de Bandol (83) avec leur 4/4 de 2001,

En Avril :

Philippe Moreau de Paris (75015) avec sa 4/4 de 1969

En Mai :

Anne et Franck Krefft de Plourhan (22) avec leur 4/4 de 2002 ;

Josiane et Didier Belhon de Pibrac (31) avec leur +4 de 2006 ;

Catherine et Henri-Pierre Paillet de Marcon (72) avec leur 4/4 de 1960 ;

Lise et Jean-Francois Esnault de Levis St Nom (78) avec leur +4 de 2005
Bienvenue a tous ces nouveaux futurs amis.
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” o
« Il est souvent préférable d'étre actif
plutét que de penser intensément. »

d u p FéSIdent Louis Bromfield

Chers amis,

Comme vous savez, notre club préféré s’est retrouvé un soir de février 2006 sans bureau et
sans Président | Mais nous n’allions pas mettre la clé sous la porte du Morgan Club de
France en partageant la tirelire du club et repartir chacun dans notre petit coin.... Cela aurait
été bien triste d’arréter une si belle aventure pour nous fous.

Les marques de sympathie, les sollicitations, les appels du pied ont eu raison d'assurer les
vibrations de mon accélérateur cérébral. Je me suis proposé de reprendre le volant et d’em-
prunter avec vous la route du plaisir et de la continuité.

Avant de commencer mon mandat, je tiens & saluer nos fondateurs et anciens Présidents :
SN Jackie Frot-Renaud, Charles Kachelman, Jean Christophe Frot, Michel Braun et Alain
Herman. Leurs participations actives au sein du club 'ont fait progresser et ont permis pendant ces trente frois
années de le faire connaitre au travers de nos rassemblements de France et de Navarre, faisant partager ainsi
noftre passion.

Une nouvelle équipe s’est formée autour de moi avec enthousiasme. Nos taches vont se partager. Nous
comptons sur vous tous pour nous aider, par vos propositions : I'organisation des sorties, manifestations, pique-
niques, et pourquoi pas un jour le Mog !!l. Nous créons une nouvelle rubrique qui sera a l'usage de chacun
lors des ses escapades. Toutes vos suggestions seront les bienvenues. Pour ¢e faire, une enquéte est aussi en pré-
paration, elle vous donnera I'occasion d' exprimer vos souhaits. Nous savons que nous pouvons compter sur vos
remarques. Cette enquéte vous sera envoyée avec le Flash de I'automne.

Le club est une équipe de 300 membres, & jour de cotisation, animés par la méme passion. Nous sommes
ensemble pour le plaisir et rien d'autre que le plaisir de la voiture et du grand tourisme. Pour ceux qui sont inscrits
au Mans Classic, nous aurons le plaisir de nous y rencontrer. Pour les autres, [‘espére vous refrouver au MOG
Auvergne les 8/9/10 septembre.

Venez-y nombreux !

Votre Président,
Patrick Le Quilliec

PS.

Comme vous I'aurez remarqué, ce news reprend le format qui existait en 1980. Nous nous en excusons
d’avance aupreés de ceux qu: vont devoir reconstruire toute leur blb/lofﬁeque amoureusement installée de facon
a aligner les news depu:s si longtemps au méme format | Mais, il nous a semblé que cefte nouvelle présentation
serait plus agréable a lire, et nous permettra & I'avenir de vous imprimer toutes les nouvelles que vous nous enver-
rez ... Nous remercions les rédacteurs amateurs que nous sommes comme Patrick Le Quilliec, Etienne Cartoux,
Jean-Pierre Goeman, Alain Luce, Elie Sigot, Jean-Christophe Frot, Michel Coumes, Alain Herman, Jean-Marie
Petit de nous avoir transmis une partie de leurs ceuvres.

www.morganclubdefrance.com

®

: ¢/o Kachelmann - 23, rue Jean Moulin - 75014 Paris

- Siege social

Association 1901



Nouvelles du Club

Le mot de notre Web master
Jacques Daigneau

Une mise a jour du site web a été faite en ajoutant
les infos. suivantes

® 29 - 30 Juin & O1 Juillet - ler Rallye Llyon
Charbonniéres historique - ASA du Rhéne
http://www.asarhone.com/ - Cliquer sur le lien pour —
> Informations

* 7-8-9 Juillet - 24 H du Mans "Classic"
- Inscription : Jean-louis Moreau
- Hébergement [cliquer sur ce lien)

° 28 - 30 Juillet : MOG UK & Mallory Park -
Leicestershire  -nfos ~ sur  cette  page
http://www.mog06.co.uk/

® 10 - 13 Aoit : MOG SWEDEN (40th Aniversary) a
Varberg - Tous renseignements sur le site :
http://www.mogsweden.nu

° 19 Aoit : 50 Morgan & Anvers au Golden Jubilee Tall
Ship's Race - Plus d'infos (cliquer sur le lien) -
Organisation MOG Belgium - Contacter Léon

® 31 Aoit - 03 Septembre : 10** anniversaire du
Swissmog - DragonMog dans la région du lac de
Constance - Plus d'infos (cliquer sur le lien) - Contact :
Barbara et Konrad Feller - ki@morgan-switzerland.ch

® 02 - 03 Septembre - SaintQuentin : Amiens et
Picardie —> Informations, inscriptions - Daniéle et André
Bonneterre

® 08 - 10 Septembre - MOG® 2006 Aurillac - Wim
Netelenbos

® 07 - 08 Octobre - L' Ardeche - André Granet

® 14-15 Octobre : 6™ Salon Auto/Moto de collection
- Automedon - Paris Le Bourget - Tous renseignements sur
le site : http://www.automedon.fr/

* La mise a jour du trombino-
SCOPe. C'est un travail de longue haleine, donc ne
soyez pas étonné et impatient de ne pas y voir votre
bobine. De méme, nous vous proposons d'y adjoindre
volre voiture, certains ont déja envoyé leur photogra-

phie, elle y sera posée petit a petit,

Vous pouvez frouver sur ce site, tous les objets de
e la boutique Morgan. sien sir pour le
voir il faut que vous ayez votre mot de passe et votre code
d'accés. Sivous ne I'avez pas un pefit message & Jacques
pour le lui demander. Il vérifiera que vous étes & jour et
vous le retournera. A metire en favoris dans vos tableftes,

of course.

Un nombre frés important de membres ont omis pour
des raisons que nous ne connaissons pas, de régler
- la cotisation de 2006. sils venaient &
vous poser la question pourquoi ils ne recoivent pas le
News ou que leur code d’accés n’ouvre plus leur porte,
se souviennentils de cet oubli 2. On se reverra certai-

nement en 2007, nous le souhaitons tous.

e Aux Membres de l'lle de France

renouvellement du bureau et de la délégation lle de
France. Michel Braun et moi méme avons accepté au
pied levé de reprendre |'animation de la délégation lle

de France.




Au Petit Villers ’chéque. Ter mercredi du mois

Cerfaines manifestations proposées en début d'année
ont été annulées (Grand Prix de Diane, les nuits de
feux a Chantilly, circuit du Vigean prés de Poitiers). |l
ne nous est pas facile de réaliser un programme a la
hate car une sortie se prépare longtemps & I'avance:
reconnaissance, mailing, réservation ...il faut au mini-

mum une année.

Nous pensons vous proposer une ou deux sorties
pour le deuxiéme semestre et nous vous tiendrons
informés cet été. Par ailleurs, je vous rappelle que
nous pouvons nous retrouver chaque premier mercre-
di du mois au restaurant du "Petit Villiers" a Paris
17éme a 20 heures (n'oubliez pas de téléphoner

pour réserver).

Merci & Etienne Cartou pour l'organisation de sa sortie
en Bourgogne début mai et Alain Luce (délégué
Normandie) pour son invitation au WE des 3 vallées les

24 et 25 juin. L'année prochaine nous intégrerons les

sorties Normandie dans nofre programme en collabo-

ration avec Alain.

Si vous avez des idées de sorties d'une journée pour

'année prochaine et que vous voulez nous faire décou-
i ieu typique ou autre n'hésitez pas «

Réunion du bureau au Petit Villiers

e Le bureau s’est réuni au
Petit Villiers le 3 mai.

Nous avons profité du premier mercredi du mois de Mai
pour réunir le bureau. A 18 h 30 Etaient présents :
Patrick Le Quillec, Etienne Cartou, Jean-Pierre Goeman,
Jeanlouis Moreau, JeanClaude Tornior, Jean-Marie
Petit, Jacques Daigneau et sur la fin quelques membres
en avance sur I'heure de I'apéro. Les autres membres
excusés pour cause de déplacements professionnels et
de distances.

Nous avons pu avancer sur les dossiers du News 95 a
réaliser en A5 ou A4, poser les principaux chapitres,
étudier la proposition d'un imprimeur, faire le point sur
les cotisations en retard et finaliser les relances en allon-
geant le délai, étudier le dossier finances, écouter les
remarques avancées et fondées, étude et approbation
des objets de la boutique suite aux propositions de Jean-
Marie, notre « Bacelonnefte » accompagné de sa
grande valise AliBaba. En bref, discuter des actions a

venir du club.

Ensuite, I'heure de passer a table étant |a, nous étions
une tablée décontractée et sympathique. C'est donc
toujours chaque premier mercredi du mois que nous

pouvons nous rencontrer.

Le secrétaire

(92



Nouvelles des délégations : sorties

Invitation de notre ami Wim,
organisateur du MOG 2006 en Auvergne.

Chers amis Morganistes,

Je m'adresse & ceux qui ne se sont pas encore inscrits
pour la sortie phare 2006 de notre Morgan Club de
France.Vous avez certainement vos raisons pour ne pas
étre inscrits, mais, puisqu’il reste encore des places pour
ce MOG 2006, je voudrais vous donner quelques rai-
sons meilleures encore pour vous inscrire !

D’abord, sachez qu'a Awrillac il ne fait jamais aussi
froid que MétéoFrance peut nous I'annoncer tous les
soirs. L'arriére saison y est douce. Il serait alors dom-
mage de manquer une sortie hors du commun !
L'Auvergne figure parmi les régions les plus belles, mais
aussi les plus méconnues. Elle est trés appréciée par
ceux qui, la connaissant tant pour son cadre authen-
tique et grandiose, que pour sa gastronomie, son
ambiance, sa chaleur humaine, sa qualité de vie, ...
y reviennent.

Le MOG 2006 sera le « best of » des 5 précédentes
sorfies Morgan en Auvergne, organisées par nous-
mémes. C'est justement pour offrir toute la diversité de
cette belle région et pour vous offrir le choix parmi tous
les circuits expérimentés au cours de ces 5 sorties que
je vous ai concocté un programme au choix pour la
journée du samedi.

Ainsi, nous vous proposons cette année une sortie
inhabituelle. Pour la premiére fois le Morgan Club
de France vous offre une sortie a la carte, avec qua-
tre propositions :

Pour les « rouleurs », la visite du Puy Mary, sa route &

flanc de montagne et sa vue unique sur les monts du

Cantal, avec un pique-nique convivial et roboratif (nous -

sommes en Auvergne )

Pour les curieux, la visite des chateaux, avec une
dégustation des spécialités auvergnates dans une
auberge raffinée.

Pour les gourmands, la visite de Conques, un des plus
beaux villages de France, avec un déjeuner gastrono-
mique dans un restaurant étoilé au guide Michelin
Pour les sportifs, un parcours de golf avec déjeuner au
club-house.

Puis, comme un MOG est I'occasion de nous retrouver
une fois I'an, nous serons tous réunis a table le vendre-
di soir, le samedi soir et au moment du déjeuner d'c-
dieu, le dimanche a midi.

Pour I'hébergement: nous avons réservé pour vous pas
moins de 118 chambres dans 4 hétels de différents
niveaux. La date limite d'inscription étant le 31 Juillet
2006, n'attendez pas jusqu'au dernier moment, si vous
voulez éviter des surprises désagréables !

Le MOG est un évenement annuel, I'occasion de décou-
vrir tous les ans une région de France dans une ambian-
ce unique. Nous l'avons congu cette année pour
accueillir le plus de membres possible. Alors, parce que
la participation & un événement fel que celui<i est essen-
tielle & la vie du club, inscrivezvous. Anne-Marie et moi
seront heureux de vous accueillir dans cefte région
extraordinaire.

Contactez nous au (tel & fax) 05-55-96-91-08 ou (e-mail)
auvergnemog@aol.com pour plus de renseignements.
Nous vous attendons nombreux !

Wim et Anne Marie Netelenbos



Et oui, Wim nous |'avait annoncé en 2005 : il n'y

aura pas de 6e sortie Auvergne | Presque 40 voitures
a ce 5e tour d’Auvergne, et je peux vous dire que nous
étions 40 équipages enthousiastes. Pourtant, il allait
faire mieux, et nous ne le savions pas encore : un

MOG.

Qui na jamais participé a une sortie Auvergne
organisé par Anne-Marie et Wim devrait toutes
affaires cessantes se précipiter pour s'inscrire ! Et je
n’ai aucun intérét dans |'affaire, je le précise...

Car voila, I’Auvergne, et plus précisément dans le
cas présent le Cantal, est une région montagneuse
et enclavée dont le charme est unique. Souvent
méconnue, elle concentre ce que la France peut
offrir de mieux & un touriste qui recherche le calme,
la beauté, et la gastronomie. Les images qui illust-
rent ces deux pages sont tirées des précédentes sor-
ties Auvergne, et je pense qu'elles expriment plus
que ce petit discours |

Enfin, je voudrais apporter une précision importan-
te. Certains ont jugé que le MOG 2006 était un peu

trop cher, comparé aux éditions précédentes. Jem

D

tiens a les rassurer. J'ai participé a plusieurs sorties
organisées par Anne-Marie et Wim, et je sais que
leur souci de perfection les a toujours amené a offrir
une qualité de prestation qui n’a rien & envier &
celle de sociétés professionnelles, que ce soit la
restauration, les circuits, |'organisation des visites ou
les services associés (mise en place de navettes
entre le lieu du repas du soir et les hotels, par exemple).
Et tout cela a un coit.

Alors, j'espére que ce MOG sera |'occasion de
nous rassembler tous autour de notre nouveau
Président qui, vous le savez, n’est pas le dernier a
ie |

participer & la réussite d'vne




Les monts de Flandres sortie du 21 aoiit 2005

Je préparai le circuit depuis 2002, en y revenant de
temps en temps. Mais fin 2004, il fallait me décider a
le finaliser, a le peaufiner. Lenvie de ce circuit
remontait a 1999, I'année ou je conduisis 3 équi-
pages de Morgan a Zeebrugge qui partaient & un
Mog en Ecosse.

Samedi

Arrivé dans les Flandres, Michel Braun trouva le pay-
Départ a 8h30. Il fallut prévoir pour ceux qui n‘ont pas

sage digne d'un circuit, je me suis dis que le Nord

était aussi un beau pays. Alors, il fallait que les de ravitaillement ; du carburant pour le moteur et du

apprioris fombent. carburant pour les hommes. Trouver une station dans un

rayon de 8 kms. Premiére pagaille. Rejoindre lieu du

le choix de la date ne fut pas aisé avec le voyage au RDV avec plus de 10 voitures en convoi n’est pas une

USA de notre délégué officiel, Manu, les Bonneterre chose facile dans le Nord en raison de la densité d’ha-

sans voiture, il fut décidé que le derier WE d'Aoit bitations et de trafic trés important. Cela ne fut qu’un

serait un bon cru. Il le fut : plus de 20 équipages et je apéro pour la pagaille suivante & la reprise de la route

refusai du monde. apres La Coupole.

Le samedi en saison, la Coupole n’est ouverte au public
Nonckods qu'al0 h. mais aprés négociation, la direction a bien

.

Nous sommes plus de la moitié & venir de plus de 200 voulu ouvrir & 9h30 pour le Morgan Club de France.

kms : Alain G d’Orléans, Paul Vanestraeten et Manu Qu'estce que c'est que La Coupole 2 Cest un site trés

de Vicq de Brussel, Alain Luce de Rouen, JPG, Michel impressionnant et inquiétant a la fois. Imaginez une

et Mireille du 78. Thierry Bourgain de Paris, Sophie montagne de calcaire de plusieurs dizaines de métres

\ ’ ’ g
d’enghien,.et d’autres encore. J'ai trouvé, pour les dans une cuvette ob 'armée allemande, en 1943, a

loger, un site charmant et recommandable & Iau- installé un bloc de béton de plus de 72 métres de dia-

berge de La Sapiniére a Wisques, & 2 pas du métre et 5 métres d’épaisseur, aucune bombe tradition-

» e o U

RDV du lendemain. La vue sur le bassin Audomarois nelle ne pouvait en venir & bout. Il ont manié le béton a

distille notre plaisir la tonne, que disje, aux milliers de milliers de tonnes,
puis creusé en dessous des galeries afin d'y installer une
base de V2 pour bombarder I'Angleterre. Depuis

quelques années, cet espace a été

Les chambres sont réparties dans les bungalows de
bois disposés dans les sapins. A table, nous eimes

un bon repas de poisson légérement

arrosé d'un blanc d'Alsace au ton- | revalorisé, des expositions & the-

neau de derriére les fagots. mes y sont proposées comme la
¥ vie sous I'occupation, la création
t des fusées et les premiers lance-
ments dans
"espace.
Un film “De
la terre a la

lune” retra-

ce cette
épopée.




Il fait frais dans ces galeries et le soleil est radieux au
sortir de cefte massive construction qui défie le
temps et les hommes. Le parking est inondé de soleil
et de Morgan.

Je rappelle a tout le monde que si nous roulons en
convoi, chacun est responsable de son suivant. C'est
utile de le dire afin que chacun de nous I'oublie ensuite.
En effet, dans ces régions trés peuplées, il y un carrefour
tous les 500 m, un stop ou un feu rouge tous les kms.
Cela nous a occupé sur 30 kms dans la campagne
audomaroise sur la rive droite de I'Aa. Aprés avoir fra-
versé cette riviere canalisée, nous sommes monté a tra-
vers Watten (on dit Watt) au mont de Watten, qui ter-
mine la chaine des monts des Flandres. Il domine fiére-
ment de ses 72 m et servi d’observatoire & Turenne lors
de la bataille des dunes et a@ Guderian avant la bataille
de Dunkerque. Le moulin de Watten I'habille depuis le
18°s ainsi que le fameux blockhaus d'Eperlecques épais
de 5 m et muni d'une porte blindée de 2 métres d'épais-
seur. |l fallut pas moins de 185 forteresses volantes pour

le mettre hors d'usage.

Vous allez me dire que je parle
sans cesse de guerre et de com-
bats, mais reportez-vous quelques
news en arriére et vous verrez
que le Nord de la France est une
terre difficile mais trés convoitée car trés accueillante.
C’est toujours meilleur dans I'assiette du voisin, diton.
C’est ben vrai didon !

La route apres Watten, que 'on pourrait appeler route
des crétes, monte vers |'Est, nous dominons les polders,
le temps est clair et la vue porte sur Dunkerque & plus
de trente kilométres dont on apercoit les grues et aprés
la mer du Nord. Vite on se dépéche de redescendre
vers les hortillonnages de St Omer, Clairmarais et 1a,

mes amis, nous sommes
accueillis a la ferme de
I'abbaye de Clairmarais
chez Charles Quanler pour
déguster son cidre, s'instal-
ler dehors et apprécier nos
pique-niques. C’est une
ferme du XII° s, classée
monument hisforique située
prés des « brouckaillers » qui sillonnent toujours les «
watergangs » sillonnant ces parcelles créées au 9°..
Charles est un agriculteur qui débute sa conversion en
proposant au monde des salles pour conférences, soi-
rées de mariage ou de familles qui sont toujours impor-
tantes dans le Nord. Une réunion familiale de 200 per-
sonnes est courante la-bas.

Comme la matinée a été assez brouillon pour le convoi,
j'indique avoir retenu un bateau pour visiter le port de
Dunkerque, que celui<i part & 17 H et que chacun peut
suivre son rythme et prendre la route @ la vitesse qu'il
souhaite pourvu qu'il y soit bien. les équipages ont
alors en convoi suivi ces petites routes de la campagne
flamande vers Cassel, autre mont des Flandres de 176
ml et point culminant de la région. Ce jourla n'était pas
le lundi de Paques et Reuze-Maman et Reuze-Papa n'é-
taient pas de sortie. lls font partie de la grande famille
des géants de Flandres que I'on sort les jours de carna-
val comme celui du Kursaal de Dunkerque auquel il faut
avoir participé au moins une fois dans sa vie d'artiste.
Sur le mont, Le Caste-Meulen est toujours en activité les
jours de grand vent pour produire de I'huile de lin.

Dans la descente, nous empruntons le circuit du rallye
des routes du Nord (voir article de ce news) A Hardifort,
le clocher a été posé a 10 métres de I'église par un
géant. Nous prenons la Wylder Straete qui est une
ancienne voie romaine de 2.5 ml de large. Par les por-
tes de nos voitures, nous pouvons cueillir les fleurs de
chaque bas<été de la route. Tout droit vers le Nord,
nous traversons Wormhout, Esquelbecq et son église du
16° en briques roses. Nous sommes au coeur du
« Westhoek » francais.
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LUentrée de la ville de Dunkerque est moins glorieuse de

par ses docks et bassins mais un parking nous est réser-
vé le long du bassin du commerce face au musée por-
tuaire et & la Duchesse Anne, magnifique 3 mats. Trés
rapidement, nous embarquons pour une heure de navi-
gation dans I'vn des plus grands ports minéraliers
d'Europe qui a néanmoins souffert des batailles syndi-
cales des années 80, une autre spécialité francaise.
Résultats, les navires sont allé un peu plus loin vers
Anvers ou Rotterdam par exemple.

Uheure passe et au débarquement, nous sautons dans
nos voitures, passons devant la Leughenaer (tour du
menteur en flamand) ; et prenons la route des polders
vers Veurne. La route est plate, droite, ventée a travers
les « Moéres » vers Honndschoote (« enclos des
Huns) et son clocher de calcaire du 16°s, son hétel de
ville de style gothique renaissance du 16°s. Notre arri-
vée & Veurne (Furnes en frangais) est saluée par la fan-
fare cycliste des méres chrétiennes de Koksyde dans
les rues chamarrées. Les musiciens, droit dans leurs
bottes et leur regards, marchant d’un pas militaire,
ont fait vibrer nos corps au son des tambours de
musiques militaires.

Il se fait tard. Malgré des reconnaissances répétées, Je
cherche apreés la pefite route qui longe le canal de
Ypres a la mer par LoReninge. Cette petite ville médié-
vale dont les seuls vestige anciens sont une porte et une
église du XIV® s est le fief d’'une merveille culinaire : la
fameuse gaufre au beurre Destrooper qui n’a de rival
que le. Quin-aman de Bretagne. Il est quand méme

tard en soirée quand nous arrivons & notre hétel tout
de bois construit. Uhdtelier nous a préparé un repas
délicieux accompagné par des vins du Rhin et
d’Alsace superbes. Si vous passez par 14, je vous le
recommande, l'accueil y est parfait, amabilité,
service, silence.

Dimanche

Une journée radieuse a été réservée. Vers 9 heures
nous sommes tous rangés devant la cathédrale
d'Ypres. Un arrété du bourguemestre protége nos voi-
tures et sommes tous au soleil sur la fameuse place des
halles a attendre nos guides. Un homme seul se pré-
sente, sa collégue n'a pas su se lever. Il est sympa-
thique et nous raconte I'histoire particuliére de cette
ville extraordinaire. Ypres (ou leper en flamand) était
au 13° s avec Bruges et Gand, |'une des plus puissan-
tes villes flamandes. La richesse de la ville était le drap
qui était exporté dans le monde entier connu a cetfte
époque, jusqu’en Chine. Les halles St Martin abritant
toutes ces richesses étaient envahies par les rats que les
habitants combattirent en y installant des chats. Bientot
les chats furent trop nombreux et chaque année les
habitants firent le vide en jetant les chats vivants du 2°
étage du beffroi. Cette coutume curieuse est commé-
morée chaque année depuis par la « Kattenfeest » en
jetant des chats, en peluche, a partir de ce méme
2eme étage. C'est aussi l'occasion d’organiser un
grand cortége historique comme le Nord sait faire :
Armentiéres avec ses gneules, Comines avec ses lou-
ches, Douai avec ses géants, Cambrai, Binche avec
ses Gilles, efc.

L'attention des auditeurs fut troublée par l'arrivée inopi-
née d'un groupe de Harley un peu bruyant et coloré.
C'était & ce moment que notre guide nous expliquait
que la ville fut détruite & 98% durant la premiére guer-
re mondiale. Le saillant d'Ypres fut 'objet d'attaques
terrifiantes d’octobre 1914 & octobre 1918. 300 000
morts, 170 cimetiéres militaires, une vaste nécropole.
La magnifique Menenpoort dont les murs sont couvert
de plaques portant les noms de 55 000 britanniques
dlsporus nous rappelle ces événements iroglques Tous
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La route que nous empruntons sort par la Rijselpoort
(ou porte de Lille) vestige des fortifications du 16°s.
Elle est bucolique, tracée dans les champs qui ont
été torturés par la guerre. Plus de traces, si ce nest
les cimetiéres anglais taillés au cordeau et aux
ciseaux. Nous sommes toujours en Flandres. Les
habitants parlent un flamand rocailleux. Beaucoup
de poules, canards, vaches. La plaine est riche et
encore paysanne, le Bayerwald est juste avant
Kemmelberg. Ce dernier fait partie de la chaine des
monts des Flandres. La pente qui y monte fait 20%,
elle est conservée en pavés comme pour défier les
courageux en vélos. Nous redescendons et filons
vers |'autre mont, le Rodeberg ou mont rouge que
nous contournons par le Scherpenberg pour arriver
au Mont Noir. Nous sommes en France. Pendant
quelques kilométres, nous étions perdus dans une
région inconnue, différente du plat pays, avec des
vergers, des coteaux et des petits bois de coniféres.
Nous sommes au pays de Marguerite de
Crayencourt plus connue comme Yourcenar. Lire
« Archives du Nord »

La route serpente vers le Monts des Cats, célebre
par son abbaye de trappistes et son fameux froma-
ge aux douces saveurs du lait Holstein-Friesen. Une
autre spécialité nordiste est la course cycliste. Au
détour d'un petit village, nous rencontrons des rues
barrées, des détournements et comme il n'y a par-
fois qu'une seule rue, nous empruntons le parcours.
Des spectateurs pensent que nous faisons partie du
cortége et nous nous faillons un bon succés garni
d’applaudissement comme & Boeschepe, d’autres
puristes de la petite reine pensent que nous faisons
désordre et nous empéchent de passer a coup de
biére pression. Ailleurs, la route est encore fermée,
c’est la féte de la moisson a St Jans Cappel.

Nous parvenons a retrouver la bonne voie, non

sans en perdre quelques uns. Il fallu se dépécher car
le circuit était minuté pour arriver & 13 heures pile
sur la place de Bailleul afin d’entendre le concert de
carillon des 35 cloches. Notre parc est réservée sur
la grand’place, et a I'hotel du Nord ou nous allons
déguster un vrai potje’vleesh arrosé d'une biére
des 3 monts. Lle potje est une terrine de viandes
blanches comme poulet, lapin, veau cuit et conser-
vé dans la gelée. Avec les frites du nord, c’est bon.

Tout & coup, telle une envolée de moineau, cest le
départ, a peine le temps de se saluer et nous som-
mes sur la route du retour. Le petit groupe de la
région parisienne a 250 kms a faire. Il faut y aller
et nous y allons gaiement sous un ciel clair. Au
revoir et a la prochaine sortie.

Jean-Pierre Goeman




Sortie du 1 et 2 Avril -
en Normandie

par Alain Luce

. - . , . Sm——
Notre premiére sortie de I'année s’est dérouléele =

1= avril 2006 dans le but de décrasser le moteur

de nos 14 voitures mais aussi d’encrasser nos esto-
macs. Nous avions rendez-vous chez nos amis MOR-
GANISTES « les BOUGET » a la MARIGOTTIERE
superbe accueil ;

Laccueil et les prestations ont été au-dela de nos espé-
rances, le ton étant donné lorsqu'il a fallu passer &
table aprés le éniéme amuse-bouche.

Notre sobriété légendaire nous a permis de reprendre

nos voitures par la Vallée de la Charentonne, magni-
fique petite riviere qui serpente entre BROGLIE et
BRIONNE et qui permettait de regrouper les
Normands du « sud » avec les Normands du « nord ».

La fin de notre promenade se situant au chateau du
CHAMPS DE BATAILLE propriété privée de J. GARCIA
richement décorée.

Elie Sigot nous propose un trombinoscope original :
chercher la personnalité sérieuse du groupe et vous
gagnerez a étre connu.

La pluie nous ayant épargné, nous avons profité des
jardins redessinés suivant les plans de LE NOTRE et
harmonieusement reconstitués.

Cefte journée nous a permis de faire connaissance

avec les nouveaux venus dans notre club avec la pro-

messe de se retrouver a la prochaine opportunité.
Alain Luce




Winter Rally 06

(Une fois, c'est un reportage, dis)...

Un mot sur cet événement qui a attiré plus de 40
équipages et une dizaine d'équipages du Morgan
Club de France. Malgré une approche sérieuse de
votre rédacteur auprés de ces participants francais

pour obtenir leurs impressions, ils sont resté trés trés

discrets sur leurs plaisirs & ce Winter version 2006.
Ci-aprés le texte aimablement autorisé par Léon
Giet, éminent membre du MCF, s'il en est.

« Ce winter ne poserait pas probléme si je n’es-
sayais de vous le relater en vous dégageant I'am-
biance générale. En quelques mots il fut & la fois
« grand, généreux, sportif, relaxant et FLAM-
BOYANT ... ».les 54 équipages présents dés le ven-
dredi soir seront je pense unanimes pour féliciter
Jean et Thomas pour la mise en place de ce 10iéme
du nom.

Cinquante quatre Morgan ... de la 4/4 a |'Aéro tout
en passant par les Plus 4 et les Plus 8 dont 40 du
Morgan Owners Group Belgium formaient, regroupées
devant le prestigieux Chéteau du Lac & Genval* ****
un plateau exceptionnel et hautement coloré.

Premiére chaude soirée de Gala le vendredi soir ... qui
permit aux compétiteurs de se retrouver ou faire
connaissance ...

Départ aux aurores le samedi car il y avait de la
route 4 tracer avant d’atteindre I'Ecole de Maitrise
Automobile Peugeot & Bernister en Hautes Fagnes
ou un traiteur attendait les équipages pour les ras-
sasier avant qu'ils ne s’éclatent sur le circuit fermé
de la dite école ...

Un ultime point de contréle se trouvait installé &
Clervaux (G-D. Luxembourg) avant de parcourir,
dans cette merveilleuse campagne luxembourgeoi-
se, les quelques derniers 40 km qui nous séparaient
de I'Hétel Mercure Golf Kikuoka**** & Canach ou
nous passerions une nouvelle grande soirée et une
nuit réparatrice.
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En dehors de tout esprit de compétition, le dimanche

matin devait étre réservé a une promenade décou-
verte des rives de la Moselle et de ses vignobles s'é-
tendant & perte de vue. Cerise sur le gdateau, une
dégustation du « jus de la traille » en I'occurrence
des « blancs » provenant des vignes devaient nous

rendre joyeux et guillerets ...

Suivant le tradition, au cours du diner d’adieu, les
grands gagnants de ce superbe rallye furent appelés
aux honneurs par Jean et Thomas : ler/ DUBUIS
totalisant 1146,5 points, 2iéme / GOFFAUX a
1181,5 points, 3iéme / MICHIELS a 1194,5 points,
4iéme / SIBENALER & 1433 point et 50iéme MAE-
REMANS & 61466,5 points, bon dernier mais tou-
tefois heureux de sa trés performante prestation ...

Avant de nous séparer, Thomas talentueux a I'égal
de son pére ne manquera pas de nous allécher par
une annonce du programme pour 2007 ... Un rallye
outre manche de quoi visiter la « Grande Albion »
et nous offrir une visite personnalisée de I'Usine
Morgan a Malvern ...Le Webmaster.

Léon Giet
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souvenirs

Une histoire vraie :

“Garder le contact sur un 3 roues”

C'est devant une foule attentive ef curieuse que René pro-
céde au démarrage du trois roues. Tout en fitillant le
carbu aprés avoir ouvert |'essence, réglé I'air, I'avance,
mit la manivelle sur la compression du cylindre 1, il me
glisse a l'oreille que le pourcentage de succes est inver-
sement proportionnel aux paires d'yeux plus ou moins
rigolard qui vous enfourent. En d'autres termes, seul
dans le garage de la maison, cela part au quart de tour,
a l'inverse, dans I'ambiance du départ d'un rallye, I'en-
gin fait des caprices.

Charlotte, déja calée dans le siége passager est tout sou-
rire, cerfaine que son conjoint ne saurait lui faire perdre
la face devant un tel aréopage. René se concentre, met le
contact, puis pose le pied sur la manivelle, semble hésiter
comme s'il faisait la checkist tels les pionniers de I'avia-
fion, puis pése de fout sori poids sur la manivelle et oh
miracle, le bicylindre se met & pétarader.

les torses de nos deux protagonistes bombent, leurs
regards portent tout 'orgueil et la fierté d'avoir encore une
fois vaincus les mystéres de la mécanique.Et nous voila
partis dans cefte région de haute Provence faire la tour-
née des caves. Je suis nos deux fricyclecaristes dans une
Morgan " moderne " lorsque 3 kilométres plus loin, René
se range sur le bas<dté. J'en fais de méme. Le moteur a
coupé net sans prévenir. Charlotte a perdu son beau sou-
rire. Elle congoit la voiture ancienne sans panne d'aucu-
ne sorte, préte a rejoindre fout engin plus fiable a la moin-
dre dlerfe. René le sait bien et s'efforce d'assurer une pré-
paration d’une grande rigueur & chaque sortie pour évi-
fer le pire. Mais Saint Christophe ne peut pas veiller & tout
moment sur toutes les automobiles, méme anciennes
Aussi vite que possible nous vérifions que les bougies
donnent bien, puis démontons le carbu en, soufflant dans
tous les trous. René remonte le tout avec rapidité et dex-
térité et aprés quelques foussotements nous entendons &

u le " doux chants du bicylindre ". René remonte

sans mot dire, mais avec un regard qui en dit long, du
genre : " Tu vois, Charlotte, tu te faisais du mourron pour
rien, je le connais par coeur le piége ".Et nous voila repar-
tis, musardant de cave en cave. Au sortir de I'une d'elles,
la route accuse une pente propice au démarrage a la
volée. René laisse glisser le trois roues sur la pente. Il s'é
coule quelques minutes avant que je ne puisse le suivre et
je le refrouve sur le bas<até I'air dépité. Charlotte com-
mence & porter un jugement des plus sévére sur les joies
de la voiture ancienne, revenant sur le nombre de panto-
lons, chemises et autres pulls sacrifiés sur l'autel de la
mécanique.Bref I'ambiance est morose, I'engin n‘a pas
voulu démarrer.On recommence donc avec nettoyage des
bougies, démontage du carburateur, mais rien n'y fait,
pas méme une amorce de toussotement. Commencent

" elle a marché

alors a fuser les : " c'est pas le moment ",
jusque la ", en réponse aux perfidies que Charlotte lache
a chacun de nos échecs.

Puis René vaincu par les événements, se résout a couvrir
son orgueil par la honte de tout fricyclecariste. Il s'adresse
& moi avec un accent de désespoir indescriptible : " tu vas
me remorquer ".

La corde est passée, comme au cou du condamné et
je démarre précautionneusement jusqu’a atteindre
les 30 Km/h.

Jentends derriére moi le cyclecar, qui bien que mis en
prise, ne veut toujours rien savoir, jusqu’au moment o il
se met & couvrir fous les bruits environnants, d'un ton qui
enchante de suite nos sens. René et moi descendons pour
surseoir a la condamnation, en |'espéce le retrait de la
corde. René se penche alors vers moi et me susurre dis-
crétement & l'oreille comme un secret échangé entre
deux complices : " tu connais le couillon qui navait pas
mis le contact @ .

J'ai du mal & réprimer un fou rire envahissant car il n'est
pas question, du moins pour l'instant, d’avouer l'inavoua-
ble & Charlotte qui vient de refrouver la sérénité qui lui sied
si bien. Et puis Charlotte comprendrait mal que son com-
plice de toujours ait pu faillir & sa réputation de perfection.
Cela n’arrive jamais, c'est inconcevable. Ce n'est qu'a I'é-
tape, lorsque toute la tension se sera évanouie, que je
lache le morceau. " Dis donc René, vous étes mariés
depuis combien de temps 2 .

" 52 ans "." Et tu fais encore le coup de la panne, belle
preuve d'amour ".

Et René d’avouer alors son moment de distraction @
Charlotte qui s‘exclame avec un regard plein
d’indulgence : " C'est pas possible ".Je vous I'ai dit
pour Charlotte, René doit étre infaillible.

Tout ceci est vrai, la preuve, c’est écrit dans le journal.

Jean Christophe Frot



Les Morgan en Rallyes...

Il'y a une quarantaine d'années, nos Morgan s'illus-
traient dans des Rallyes Internationaux et notamment
dans cefte épreuve hivernale exceptionnelle : « Le
Rallye des Routes du Nord ». En particulier, ce ven-
dredi 12 février 1965, étudiant 4 Lille, j'étais présent,
avec une bande de mordus d'automobile, pour assis-
ter dans les locaux de la Foire de Llille au départ de
ce rallye. Cest a cefte époque que mon attachement
pour les Morgan a réellement pris naissance.

A la lecture d'un compte-rendu de cette manifestation
que je viens de refrouver, je ne peux résister au plai-
sir de vous faire partager le souvenir de cette épreu-
ve. Cette 13éme édition du rallye présentait, en effet,
un caractére vraiment unique, en particulier grace a
la participation de gentlemen drivers au volant de voi-
tures exceptionnelles. Comme c’était souvent le cas
chez ces amateurs, le réle respectif entre le pilote et
le copilote n’était pas toujours bien défini et on assis-
fait, au sein des équipes (parfois méme mari et
femme), a des partages de volant au gré des épreu-
ves. L'état d’esprit qui régnait alors dans ces rallyes
n’avait rien & voir avec celui qui prévaut aujourd’hui
ouU les courses sont dominées par des écuries profes-
sionnelles et oU les voitures dites de ‘Grand Tourisme’
ont disparu et sont remplacées par une multitude de
Clio, Saxo et autres 206 |

En 1965, « Le Rallye des Routes du Nord » compte
pour le championnat de France des rallyes avec un
coefficient 15 : 931 km & réaliser sous la forme
d’une boucle ‘Lille-Lille” entre le vendredi & minuit et le
samedi & 22 heures : 5 spéciales plus une course sur
le circuit de Reims. L'épreuve est sponsorisée par le
pétrolier Shell (plus exactement Shell-Berre) qui I'a
richement dotée. Ce sponsoring a peut-étre contribué
a susciter des inscriptions car la liste des engagés lais-
. 3 Ferrari GTO, 1 Ferrari 250 GT, 7
Porsche, 4 Triumph, 2 Morgan, des Alpine, etc ...(et
I’Ami 8 d’Alain Dubois !). Quatre champions de
France au départ : Schlesser, Grandsire, Greder,

se réveur

Claudine Bouchet sans oublier Jean Guichet (vain-
queur des derniéres 24 Heures du Mans), Mairesse,
Buchet, Consten, Lucien et Mauro Bianchi.

(1) 9
MORGAN

Anecdote amusante : le rallye sert de décor naturel
au tournage d'un épisode du fevilleton ‘Michel
Vaillant’ interprété par |'équipage Alpine, Henri
Grandsire et José Rosinski.

A mi-parcours, les participants doivent se confronter
au trés rapide circuit de Gueux pendant 125 km. La
grille de départ est impressionnante : les Ferrari de
Mairesse, Lanners et Guichet en lére ligne, la
Porsche de Buchet et la Ferrari de Garant en 2éme
ligne, la Triumph de Barbara, la Porsche de Meert et
la Sunbeam de Grandsart en 3éme ligne...et nos
deux Morgan en 5éme et ééme lignes. Une grille
digne d’'un Grand Prix de GT (Cf. photo n°1). Ce qui
est frappant, c’est que toutes ces voitures sont a la fois
capables de circuler sur la route et sur la piste.
D'ailleurs, la trés grande majorité des concurrents se
déplace jusqu’au lieu de départ par la route y compris
avec leurs superbes GT dont le prix de certaines d’en-
tre elles, devenues plus tard des objets cultes, attein-
dra des sommets lors des ventes aux enchéres des
années 90.

Selon Bernard Consten, champion de France des
Rallyes et recordman des victoires au Routes du Nord,
I'ensemble des voitures des 4 premiéres lignes du
départ sur le circuit de Reims lors de cefte 13éme édi-
tion représente aujourd’hui une valeur d’environ 15
millions d’euros !

15



Les Morgan en Rallyes...

suite

Revenons a nos deux Morgan : une 4/4 (moteur

. TECHNIQUE “UN +8 AU GPL”

Ford Cortina) et une +4 SuperSport (moteur QSPECIFICATIONS
Triumph). Elles étaient pilotées respectivement par Plus 8
Claude et Guy Savoye, fils de I'importateur de I'é- "Iorgan us
. . . . , GENERAL Rear suspension Live axle, sem-eliptc leal
poque. Loin de faire de la figuration, Guy s’est clas- Vehicle type Front-engne, rear drve, spngs, shocks
2seat, 2000r roadster  Brakes, U/r 11.04n. dscs/9.0-n. dum
sé 7éme devant la Ferrari 250 GT de Lanners et e oy iy e
Claude est arrivé @ la 12éme pl 51 autotal | | ENGINE Toes e
aude est arrivé a la 12éme place sur 51 au total ! gy AR
o . ;. ’ alumnum block and DIMENSIONS
(Cf. photo n°2, prise dans la spéciale d’Audenfort, heads, OHV, 3528 cc Curb weight 1031 kg (2270 )
d | | i Induction syst :215cunm) Overall length ﬁmmon)
system ) . (157.0
ans le Bou Onncls)' Max. power (SAE net) mp'@szsovp:n Overall width ,1575m(62.0n';)
Max. torque (SAE net) 198 -1t @ 2500 rpm Overall height 1321 mm (520 in)
Recommended fuel \Propane/Butane 105 Power to weight ratio......_.14.1 b/hp
octane Fuel capacity 580 L (15.4 gal)
DRIVETRAI ‘
o i P PERFORMANCE DATA
Final drive ratio. 2751 OS:?WMM .t‘s;s‘lzs«:/
CHASSIS Braking 600 e
Front susp . siding pilar,  Skidpad 0759
Cod $prngs, 1eMeSCopC Fuel economy (test
average) 19.0 mpg

Vous avez bien lu : le carburant de cette Plus 8 est du
propane. Plus qu’une recommandation, c’est une
obligation. Si vous regardez également la ligne du
prix, vous vous apercevrez qu’elle est libellée en $.
Il s'agit effectivement de la Plus 8 importée en
Californie en 1984.

L'édition 1966 qui comportait 3 classes (GT & Sport /
Tourisme & Tourisme Spéciales / Tourisme de série) a

Le marché américain, particuliérement le californien,
a toujours été un casse-éte réglementaire pour les voi-
v la participation de la Morgan +4 SuperSport de tures venues d'ailleurs, a fortiori pour les productions
Jean Courtiére qui s'est classée 9éme dans la 1ére

catégorie devant la Porsche 904 GTS de Eddie

Meert, le vainqueur I'année précédente !

16 iconoclastes comme en réalise I'usine de Malvern ol
chaque voiture exige une homologation au coup par
coup. Devant les contraintes imposées par les nor-

mes américaines a leur ‘propre’ V8, I'importateur Bill
Aujourd’hui, les « Routes du Nord », le Circuit de

Fink de San Francisco ne désarme pas.

Gueux, la participation des Morgan aux rallyes, les
fréres Savoye appartiennent tous définitivement au
passé. Ne peuton pas en dire autant de |'époque des
gentlemen 2

Depuis 2004, « Les Routes du Nord » ont repris vie
mais avec une nouvelle formule et un parcours beau-
coup plus concentré autour d’Armentiéres. Les édi-
tion 2004 et 2005 ont été remportées par José
Barbara, concessionnaire Subaru au Touquet, mais
surtout brillant concurrent aux épreuves d’autrefois
oU, dés 1955, son pére Roger avait ouvert la voie
au volant d'une Dyna Panhard | A quand une par-
ticipation Morgan a cette nouvelle formule 2

Alain Herman )
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Bill, spécialiste de I'importation de véhicules produits
en foute petite série, a tout de suite senti le parti qu’il
pourrait tirer de cette voiture exceptionnelle, a contre
courant des standards américains et méme japonais
qui commencent & jouer les trouble-fétes aux Etats-
Unis dans les années 80. Dailleurs, il importe déja
des Morgan depuis longtemps et, a ce titre, il est un
habitué des modifications qu’il doit apporter aux voi-
tures venues d'Angleterre pour les rendre homologa-
bles en Californie. C'est ainsi qu'il renforce la fixation
des portiéres et leur rigidité, qu'il insére des amortis-
seurs de parechoc prélevés sur la Volkswagen
Rabbit, qu'il ajoute quelques réflecteurs et répétiteurs
électriques ici et la, mais dans I'ensemble pas de
modifications réellement structurelles. Elles exigent
néanmoins environ une centaine d’heures de boulot
par voiture |

Ceftte fois<i, ce sont les émissions du moteur qui sont
en cause (déja !). En Californie, et notamment & Los
Angeles, la presse, la radio et la TV publient chaque
jour le taux de pollution et les recommandations asso-
ciées pour le bien-étre des populations. Le long de la
cote du Pacifique on adore autant son corps que sa
voiture : jogging le matin & Santa Monica et cheveux
au vent au volant I'aprés-midi sur Sunset Boulevard !

Comme il parait difficile de changer
entierement le moteur de la Plus 8,
Bill décide d'y introduire un turbo et
une alimentation au propane liquéfié
qui ne dégage aucune pollution. Le
* turbo est surtout destiné a donner
! plus de ‘peps’ au moteur. Le propane
| & indice d’octane 105 est parfaite-
" ment compatible avec un taux de
compression de 9,4 :1 et le turbo
Rajay de 6 psi. La conversion
implique le changement des carbura-
teurs SU par un carburateur simple
corps Imco. Elle nécessite aussi de
changer le réservoir de carburant et
tout le processus de remplissage avec
. des consignes trés strictes pour ne
" pas le remplir ‘a ras bord” : un vrai

cérémonial que tous les distributeurs
de propane ne sont pas capables d’assurer. Le niveau
de remplissage s'apprécie, en effet, grace au déga-
gement d'une certaine brume de propane plutdt
piquante. Mieux vaut avoir les sens en éveil. C'est
ainsi que, durant 'un des essais routiers d’ou je tire
ces informations, I'un des ‘pompistes’ refusa de rem-
plir le réservoir car des orages menacaient et qu'il
craignait je ne sais quelle réaction venant du ciel.
Peut-étre le courroux du Dieu pétrole qui perdait ainsi
de précieux dollars.

Avec toutes ces transformations, la Plus 8 devenait
opérationnelle sur les rives du Pacifique : la puissan-
ce obtenue était du méme ordre qu’avec le moteur
d’origine, bien que les transformations GPL conduisent
en général a un baisse de puissance (mais le’ turbo
était la 1). Quant au comportement routier, il n’était
pas changé par rapport & celui de la version essence.
Les américains pouvaient ainsi partager avec les euro-
péeéns le plaisir du pilotage au feeling.

Lles commandes de Plus 8 californiennes arrivérent
enfin & Malvern...a une époque ou la liste d’attente
était néanmoins de 6 ans. Bill avait ainsi tout le temps
de préparer ses turbos, réservoirs, carburateurs et tutti
quanti en priant le ciel que les normes ne changent
pas trop pendant le délai d’attente !

Alain Herman
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Morgan, “the last survivor”

Je n’ai pas souvenir d'avoir assisté a une sortie du
club au cours de laquelle je n’ai pas entendu au
moins une fois dire que les Morgan se ressemblent
toutes, mais sont toutes différentes... Autrement dit,
elles sont toutes uniques, par nombre de petits
détails. Cependant, certaines sont manifestement
plus uniques que d’autres |

photo n°3 : Peamore Garages , a Exeter, a réalisé
cette improbable Morgan Woody. La voiture est tout
de méme plus originale que jolie. Mais, tant qu'a
réaliser un break sur une base Morgan, c’est un
résultat plutdt réussi... A quand un monospace

Morgan 2

photo n°2 : Plus intéressante, et d'origine plus
noble, ce coupé quatre place réalisé en 1952 par
la carrosserie de Cooper Motor. Cette voiture a
gagné un prix au prestigieux concours d’élégance
de Pebble Beach. Il s’agit du seul coupé jamais
réalisé sur la base d'une + 4 (exception faite de la
+4+, mais dans un fout autre registre).

Photo 1,4,5 : d'autres particularités.
Eﬁenne‘Cur'lou




... Morgan owners love to personalize theirs cars. A
Morgan as it comes from the factory is a wonderful
blank canvas " Chas and Helen Windridge. Practical
Classics May 2005”

" Petites modifs entre amis, ou le
coussin de Francine "

Mercredi dernier dans la Morgan + 4 (année 2006) de
Dominique on roule vers Bruxelles, pour son premier
entretien. Passager, je compte faire un cadeau @ la
mienne, au Stammet’s shop, c’est une + 4 aussi mais
de 2005. Détail important.

On bavarde,

- dismoi, Dominique, je me sens bien dans ta
Morgan décapotée.

-tu n"as pas remarqué, les siéges sont plus bas.
Francine n'aime pas, elle a di piquer a la Messe de
Dimanche dans I'église de la paroisse, son coussin des
genoux pour le metire sous ses fesses afin de
mieux...voir la route.

Jaime bien ces siéges bas, mais on verra plus loin.

Bruxelles, comme d’habitude, les Stammet me refusent
tout, " ca ne saurait convenir au nouveau modéle " Je
fais le pari du repas de midi avec Dom sur les réponses
négatives prévisibles, je gagne sur un jeu de déflecteurs
qui évidemment ne convient pas sur mon modeéle.
Jessaye tout, sors ma CB, donne mon code, étale du
cash, implore, rien a faire |

Finalement, ils acceptent de me céder 2 rétroviseurs
ronds, pas mal quand méme, victoire !

@“

X,

“Modify a Morgan,...

Thomas le jeune ajoute un poil pervers, c’est mieux les
siéges abaissés de la + 4 de Dominique. Plus que sur-
pris par cefte remarque je me pince, non je ne réve pas,
il existe un Stammet conciliant !

In petto (de peur de voir Thomas me contrarier) je saute
sur l'idée, 2 petites heures de démontage des rehausses
en fréne de mes sieges, je les revends & Dom, Francine
récupére son coussin des genoux, le remet discrétement
en place, le curé retire sa plainte...le bon plan !

eh bien NON !

Le week-end suivant.

Samedi 8 h

Démontage des siéges et des rehausses, remontage,
tiens c’est ballot | Ca bute sur quelque chose, quoi 2
C’est pourtant la méme que celle de Dominique !

Non, j‘ai des caches ressort a lames plus grands appa-
remment, ils bloquent le recul du siége & mi-parcours,
une modification se révéle possible sur 10 mm en moins.
Je remonte le tout, je n‘ai fait que le cété conducteur.

Le soir tombe, c’est I'heure de notre pot du samedi, je
rejoins les copains.

La modif de 10 mm est trop courte, je conduis " super
vintage " avec les coudes et les mains en méme temps,
mes 1.80 m ne rentrent plus dans la Morgan, le siége
est définitivement bloqué. J'arrive dans notre froquet, un
riclus amer aux lévres, accablé, maudissant 3 généra-
tions de Morgan leurs ancétres et tutti quanti, un copain
toubib songe & appeler le SMUR section psy.

Bon, [‘arréte | et passe les détails qui ont suivi, en résu-
mé, mon bouledogue me fait la gueule, il n‘a pas eu sa
balade du dimanche.

Puis, il y a eu le lundi soir, le mardi soir, ajustage, régla-
ge, inversion des barres métalliques de soutien, que je
n’avais pas repérées, donc blocage des coulisses au
serrage des écrous, mon chien me refait la féte, ca
marche enfin !

Il "y a pas 2 Morgan semblables, et c’est bien ! Je suis
impardonnable, ma visite de I'usine de Malvern aurait

du me le faire comprendre.

Jean Marie Petit

o
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Les nouveautés du constructeur

Gréce a notre ami Douglas, nous avons pu avoir
des informations trés détaillées sur les nouveautés
présentées par la marque au salon de Genéve
2006. Avec les précisions apportées par le site
internet de |'usine, nous vous présentons les nou-
veautés du cru 2006.

Un nouveau tourer
profondément modifié.

C'est le jeune styliste Matthew Humphries, qui a
déja travaillé sur I’Aeromax, qui nous a concocté
une version particuliérement réussie du tourer 2006.
Celui<i se distingue d’abord par une capote au
dessin superbe, en harmonie avec la ligne de la voi-
ture. Un allongement sensible du porte & faux arrié-
re a été dessiné avec subtilité, de fagon a ne pas
alourdir la silhouette, tout en laissant I'espace pour
replier la capote et loger un espace de rangement
pour les bagages (et oui...). Certes cet espace est
petit, mais quelle innovation !

A l'extérieur, de 0
nombreuses modifi-
cations mineures g
n’altérent pas la
ligne. Une petite
grille est ajoutée en
dessous de la plaque

d’immatriculation,

dans le prolonge-
ment de la grille de calandre. La roue de secours est
placée verticalement a I'arriére, comme d’habitude,
mais elle est constituée d’une jante & rayon chromée
de format étroit, type roue de secours temporaire,
afin de ne pas alourdir la ligne.

A l'intérieur, la voiture offre une présentation plus
soignée avec une large console centrale arriére
recouverte de bois (vraisemblablement en option)
qui sépare les siéges des passagers et sert de point
d’ancrage des ceintures de sécurité.

Un grand changement est a noter dans les motorisa-
tions. Jusque la abonnée aux petites motorisations,
la tourer se voit dotée exclusivement des deux moto-
risations les plus puissantes que sont le 4 cylindres 2
litres de la +4 (145 chevaux) et le 6 cylindres 3 lit-
res de la Roadster (223 chevaux).

Au final, un seul regret, je ne suis pour ma part pas
convaincu par les jantes & grand diamétre (18 pou-
ces en option) sur une Morgan. Il vous suffira de
comparer la ligne du nouveau tourer équipé de |'op-
tion roues a rayon de 18 pouces avec la ligne de la
série spéciale 4/4 70e anniversaire pour vous faire
une opinion.

Et puis, comment ne pas le mentionner, nos belles
autos atteignent maintenant des farifs stratosphé-
riques qui ne correspondent plus forcément a la phi-
losophie du petit roadster sportif des années 60.
Mais il est vrai que la marque n’est pas soumise aux
mémes contraintes aujourd'hui qu'a I'époque. Alors,
acheter une Morgan neuve aujourd’hui, nest-ce pas
aussi une sorte de mécénat en faveur d'un patrimoi-
ne automobile qui se dissout progressivement dans
I"'uniformité technologique ¢ Chacun en sera juge...



Une Aero 8
subtilement retouchée.

Pour I'Aero 8, la principale nouveauté stylistique
réside dans I'abandon de son fameux regard.
Comme sur I'’Areomax, les phares sont maintenant
bien en face, insérés dans un léger renflement en
forme de goutte d’eau. Ce résultat a été obtenu en
remplacant les optiques de Volkswagen New Beetle
par les optiques de la nouvelle Mini. Pour le reste
cette Aero8 version 3 reprend les améliorations de
la version 2 (habitacle élargi, coffre rehaussé...).

Pour mémoire (et pour le plaisir), je vous rappelle

que la deuxiéme série d’Aero 8 est équipée du V8
BMW de 4,4 litres de cylindrée, développant 325
chevaux. Ce qui, monté dans une caisse de 1145
kilos, donne un O & 100 nettement en dessous des
5 secondes...

Alors pourquoi pas une petite sortie circuit pour

faire tourner les Aero 8 et les autres Morgan ¢
Aprés tout, nos voitures sont des sportives |

Etienne Cartou

LEEE R R
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Michel Coumes notre délégué Sud Est, bien connu
pour sa passion des Morgan & toutes échelles, est
aussi pour ceux qui ne le savent pas artiste peintre.
Jacques Maigne journaliste et critique d'art nous bros-
se son portrait, alors que Michel s'attaque & un nou-
veau sujet d'inspiration qui nous est & tous si cher.

Michel Coumes, cinquantaine épanouie (on a failli
dire jubilatoire), navigue depuis longtemps dans I'u-
nivers des images, de la création graphique ou
publicitaire, et poursuit sa route comme consultant
indépendant aprés de longues années comme direc-
teur artistique. L'image chevillée au corps, oui, et
sous toutes ses formes, au fil de supports visuels qu'il
n‘a cessé d’explorer au cours de sa vie. Cela, ce
monde-la, c’est son métier, son artisanat, celui qui
lui a permis de batir sa carriére professionnelle, de
gagner sa vie.

Mais il y avait aussi d’autres images, d’autres cou-
leurs, portées depuis I'enfance héraultaise, révélées
trés t6t par une grande dame du dessin et de la
peinture, dont de nombreux éléves de son académie
de Béziers ont gardé un souvenir ému. Michel avait
alors, trés jeune, acquis mieux qu’une technique, ou
un savoirfaire. Il avait entrevu un univers, hérité
d’une passion qui, forcément, allaient irriguer et

stimuler son parcours professionnel. En s'installant il

y a dix ans & Uzés, il a voulu transmettre un peu de
ce goit des formes ou de la lumiére, et " L'Artelie ",
I"école de dessin qu'il fonda pour renouer le fil de
I'enfance, compta jusqu’a soixante-dix éléves.
C’était une forme d’hommage a la dame de Béziers,
c’était aussi un refour sur soi, une renaissance.

Jusque |, le professionnel de I'image n’avait jamais
franchi le pas de la création pure, gratuite, intime,
celle qui se pose et s'impose peu a peu, vous saisit
puis vous traque, et révéle des jardins secrets qu’on
ne soupgonnait méme pas. C’est donc ici qu'il s’est
jeté & I'eau, sans hésiter, comme quelqu’un qui a

longtemps patienté et se dit, " maintenant, je suis

prét, c’est ['heure ".

Aussi simple que ca 2 Oui, si on veut ! Il n’a guére
tourné autour du chevalet. D’emblée, il a trouvé son
style, ses constructions, ses couleurs, son atmosphe-
re, et ¢’était en fait comme si tout ce petit univers de
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fleurs, de fruits, de menus objets croqué au quoti-

dien, s’était épanoui a son insu, pendant de longues
années, et s'offrait enfin au grand jour. A I'dge de
la maturité, de la sérénité, du discernement, de I'art
de vivre. De I'art de voir les choses de la vie bien
en face. Sans détours.
Ce ne sont pas de simples nature-mortes tombées
d’on ne sait ou, non, mais des instantanés du jour le
jour, des bulles de vie et de lumiére, des éclats
d’ombre et de couleurs saisis au vol, encore
vibrants, captés dans |'intimité. Tous ces objets nous
accompagnent et nous ne les voyons plus, tels quels,
au moment méme oU nous venons de les laisser. Le
o g
)

jardinier se rapproche de sa chaise, la main du
fumeur va se glisser dans le cadre, on entend la voix
des buveurs de pastis, les iris s'illuminent, la jacin-
the déploie ses ailes vertes et le lecteur solitaire s’est
absenté un peu. Oui, des fruits, des fleurs, des coins
de guéridon ou de table, des bouts de terrasse sur
le vif, comme suspendus, et figés a jamais, qui
racontent les tout et riens de nos vies ordinaires, sou-
dain révélés, grandis, réinventés dans leur réalité
nue et crue, et oU, toujours, triomphe |'éblouissante
lumiére du sud. La oU les mots eux-mémes fondent
sous le soleil. Amoureux des Morgan, ses pinceaux
s'attaquent aujourd’hui & la mécanique et aux galbes
si sensuels et généreux de ces autos d'un autre dge.
Les passionnés de la marque vont certainement aimer
sa facon intimiste de les mettre en scéne.

Michel Coumes qui n’aime guére parler de sa pein-
ture se replie en douceur dans son atelier, fenétre mi-
close o perce un rayon de soleil. Lui, il aurait juste
aimé écrire cette phrase, signée Giacometti : « En art,
ce qui a besoin d’explication ne le mérite pas ».

=, Jacques Maigne



Articles

Badges

Porte clefs

Flasques a
eau bénite

Chéches

Casquettes
américaines

Casquettes

24 anglaises

Cravates

Blouson
little rock

Fleece
Weste

Body
warmer

Rollneck

Description €

Badge métallique, qualité Arthus Bertrand,
Clip de fixation et badge bar chez: les importateurs
Morgan ou Morgan, Malvern UK.

60 € 476

10 € 276

Insigne en métal sur support cuir

acier inoxydable, gravé MCF,
4 gobelcts et entonneir.en étui de cuir.
Une aspersion solennelle, éloigne™les,_couinements
morganistiques bien connus apres 250 km Sous la pluie,
un vaporisateur est fourni‘tn_option pour_ les*bnnts
parasnes sous Ic tableau de bord. .
Certains impies-y.stockent du whisky. Wy, %

25€ 89

4.76

En étamine de coton, couleuxjéétu, 2.00 par 0.804m,
insigne MCF rond peige foncé, en transfert.
Livré avecison petit sac.

P

En soie, fabrication frang:anse, exccllemé qualité

figurent les ailes Morgan sum;omee’s«d'unjgaq
o S

Atticle collector, insigne MEF ovale tricoloref
vente réservée aux membres parrainés par un ‘ai%xen
(N® commengant par 1) ou par le 526.
Je suis ce N°, inutile de flatter les anciens, pour implorer 60
ce parrainage. _f'
Il me reste 1 L rouge, 1 L biéu, 1 M bleu,
précipitez-vous!

Article collector, comme le précédent »V ;;/
II'me reste 1 L bleu, ne tardez pas P 4

32 € 39

Article collector aussi,
Il me reste 1 L bleu.

45€ 59

Collector, couleur grise il ne m’en reste qu’un en taille L.

20 € 476

Prix U. Frais d'envoi U.




Brodés de l'insigne du MCF dans le méme ton, devant,

Top, larges en 4 couleurs, blanc, rose pale, bleu pale et noir, 1 5 € 4.76
bretelles disponibles en 3 tailles S, M et L.
Brodés de I' insigne du MCF dans le méme ton, devant,
TOp, fines en 4 couleurs, blanc, rose pale, bleu péle et noir, 1 5 € 4.76
bretelles W i e i '
Brodés de I' insigne g oy
. ‘en 4;couleurs, blaneyrose pale,
Strings " disponibles en 3%ailles 2.56
. Brodés‘édéf‘:l' insigne du ‘ [CF, derrierejsur la fesse droite,
Shorties en 4 éouleum, blang, rose pale, blewpale et noir,
disponibles en3 tailles S, M et L.
Tee shirt
. en 2
Chemises ‘ 25
Méme remarque que pour le blouson little rogk,
1l ne m' en reste qu' un en noir, € 4.76
Polo il ne m' qu' i
o BT,
Méme remarque que pour l¢
Sweat il ne m' en reste qu' un en jauney 20€ 476
— - 0
L' insigne de notre clubyauformat 75x75 mm
Autocollant Vendu par lot de 3 75€ 0.82

Commande a adresser a:
Jean-Marie Petit,

Lelotde5

33, rue Léo Lagrange, Olhain

62150 Fresnicourt le Dolmen

Tel06 08 80 81 38 ou mef-boutique @ wanadoo.fr

Avec cheque a ' ordre du Morgan Club de France (article + [rais
d'envoi) st plusicurs articles me contacter pour les frais d'envor.



MORGAN

BIBLIOGRAPHIE

Trois nouveaux livres sur la marque depuis quelques
mois, malheureusement pour certains fous en anglais.

Morgan, Performance plus Tradition de
Jonathan Wood.

Sorti fin 2004, il constitue une bonne synthése actua-
lisée de I'histoire de la marque et de tous les modéles
jusqu’a |’Aero 8. Agrémenté de nombreuses photos et
d’encadrés sur la facon d'acheter une Morgan, de la
restaurer ou sur des modéles particuliers issus de |'v-
sine ou de producteurs inventifs (EB ou SLR Morgan).
Bref un bon ouvrage, bien meilleur pour la véracité du
livre sorti & la méme époque en Frangais (Morgan,
une légende a 3 ou 4 roues) qui comporte un nomb-
re incalculable d’erreurs dans les légendes des
photos. J'en ferai la liste dans un prochain numéro.

TOK 258 Morgan winner at Le Mans de
Ronnie Price.

Ce livre relate comment Morgan a gagné au Mans en
1962. A écouter |'auteur, Morgan aurait méme du
gagner la course, seul le réglement de I'épreuve I'en
a empéché et les conditions atmosphériques trop clé-
mentes qui ont permis aux grosses cylindrées de s'ex-
primer. A cela s'ajoutent des anecdotes dont on peut
raisonnablement douter tant elles embellissent 40 ans
plus tard le tableau. En résumé, trouver un pigeon
(comme moi !!l) pour vous le préter....a moins que
vous ne souhaitiez (comme moi !!l) avoir une biblio-

théque exhaustive sur la Morgan Motor Company.

Morgan at Le Mans de David Dowse.

David Dowse était le team manager lors de la presta-
tion de |I’Aero 8 au Mans en 2003. Je ne l'ai pas
encore lu, mais il est sur le site de 'usine, ce qui lais-
se supposer de sa qualité.

=

MORGAN TOK 258
=S =

Morgan winner
at Le Mans

J'ai acheté
une Aeromax

Bien sir, elle est au 1/43e. Mais moi qui ne suis
pas un grand collectionneur de miniatures, i ai
craqué. C'est la marque SPARK qui réalise cette
superbe reproduction, détaillée et trés bien finie.
Alors, de temps en temps, je la sors de sa vitrine
pour la regarder de plus prés, et je m’imagine
menant mon Aeromax les mains gantées de

pécari sur les routes du bord du lac Léman...

Heureusement qu’il existe encore des hommes
capables de commander des ceuvres uniques, et
d’autres capables de les réaliser, car, méme a

cette échelle... elle est vraiment trés belle !

Etienne CARTOU

- -




Les bonnes adresses

Nous formons le veeu pieux de recevoir de votre part des bonnes adresses qui nous permettront de créer un
guide qui pourra vous servir lors de vos déplacements.

Ce qu'il faut nous envoyer : les coordonnées et une photo de I'établissement hételier ou garage amical.
Ex : lors du tour de Bretagne, de bonnes adresses ont été utilisées. Faites les nous connaitre pour partager vos
peines et vos joies. Ne garder pas les bonnes adresses pour vous, faites en profiter les amis. Ces adresses sont

ou seront expérimentées, elles doivent étre sires et honni soit qui mal pense qu'il y ait de la pub derriére.

Je commence ; d'autres doivent suivre. Et quand le nombre sera suffisant, nous éditerons un guide spécial. Le

président le souhaite et les autres sont intéréssés.

Dans la rubrique Hotels - Retaurants

Dans la rubrique garages

Dept et Ville Adresse Remarques

79 Niort Garage Aumonier Spécialiste de la  voiture
630 route de Niort anglaise de la région. Sérieux
79230 AIFFRES et efficacite
Tel 05 49 32 02 57
Site : www.garage-aumonier.com

B Brussel Garage Albert Entreprise familiale
84/86 rue Osseghem exclusivement consacrée a
B-1080 BRUSSEL Morgan depuis 2 générations
Tel : 322410 64 43 mondialement connue pour son
Site : www.morgan-belgium.com sérieux et son efficacité

Dept et Ville Adresse Remarques

75 Paris 17 Le Petit Villiers Restaurant seul
75 avenue de Villiers Siege de nos  réunions
Paris 75017 informelles mensuelles
Tel 01 48 88 96 59

62 WISQUES Hotel restaurant La sapiniere Hotel restaurant
132 route de Setques Belle vue sur le bassin
62219 WIQUES audomarois, calme et bonne
Tel 01 21 38 94 00 table
Site www.sapiniere.net

39 ARBOIS Hostellerie de la Mére Michelle Calme et volupté dans la
18 rue Cascade verdure du vignoble d’Arbois
39600 PLANCHES
Tel : 0384 66 08 17
Site www.mere-michelle.com

B ARDENNES L’Auberge du sabotier Pour une escapade aux pays 27
21 grand-rue des trois rivieres, ils se
B-6870 AWENNE prés St Hubert souviennent du passage des
Tel 32 8 436 65 23 Morgan.

71 CHAGNY Chez Lameloise Amateur  de décapotable
Place d’Armes ancienne et possesseur d'une
71150 CHAGNY Morgan +8
Tel : 03 85 87 65 65 Un excellant ravioli d’escargot
Site : www.lameloise .fr de Bourgogne dans son

bouillon  dail doux vous
régalera.



Belgium

GARAGE ALBERT
SINCE 1954

Gardiennage - Parking

84-86 rue Osseghem - B-1080 Brussels
Tel.: 322410 64 43 - Fax: 32 2 410 89 65
www.morgan-belgium.com

www.morganclubdefrance.com

Au sommaire du prochain News n°96

e Sortie en Bourgogne

¢ On roulait comme ¢a en Morgan il y a 40 ans
° Le tour de Bretagne

° Le Mans classique
e Restauration d’un +8

e et d'autres ... (dans |'attente de vos rédactions)

Groupe A.C.S - Imprimerie du Littoral : 03 21 31 63 47
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