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- d i iO « |l est parfois préférable d’étre actif
- plutdét que de penser intensément. »
dU préS|den1 Louis Bromfield

Et si je ne vous parlais pas du centenaire ¢

A défaut de parler des festivités, je suis interpellé par cette longévité
exceptionnelle de la marque fondée par HFS Morgan en 1909, au
moment oU General Motors est purement et simplement nationalisé
pour ne pas disparaftre. Il me semble que le petit village gaulois qui
continue & résister n'a pas été imaginé en Bretagne pour rien, et que
Malvern est bien I’héritier spirituel du petit village d’Astérix.

Il'y a quelque chose de remarquable dans cette résistance de Iartisa-
nat au pays de la grande industrie. Acheter une Morgan c’est adhérer & une philoso-
phie de la conduite bien sOr, mais aussi de I’homme et de son travail, de la pérennité
d’un savoir-faire sans concession aux modes, d’un attachement & une entreprise fami-
liale. Et au fond n’est-ce pas une certaine forme de modestie propre & |"artisanat, un
temps raillée, qui a évité & Morgan de devenir une marque disparue, comme Triumph,
ou vidée de sens, comme MG (dite « Modern Gentleman » en Chine...) 2

Alors, Morgan, chantre de la décroissance chére aux alter mondialistes ¢ Fichtre, apres
avoir communiqué sur le théme « Morgan, marque écologique », I'usine devrait-elle
nous adresser des bonnets de laine multicolores issus du commerce équitable pour
nous protéger des frimas en méme temps que nous afficherons nos convictions révolu-
tionnaires 2 Et bien non, quand méme pas. D’abord parce que les dits bonnets sont
en général moches, mais aussi parce que notre sens de la nostalgie ne va tout de méme
pas jusqu’a remonter le temps avant I'invention du moteur & explosion | C’est que cer-
tains réveraient de nous mettre tous sur des vélos au nom de la protection de I'envi-
ronnement (pour ce qui est de |I"écologie et du vélo, |'ai des doutes quand j'imagine les
eaux usées de la caravane du tour de France se répandre dans les riviéres oU les pois-
sons innocents doivent se demander pourquoi ils se mettent subitement & nager deux
fois plus vite sans pouvoir s’arréter...).

Le ciel nous tombera probablement un jour sur la téte sous la forme de normes idiotes
et liberticides toujours plus contraignantes (une Morgan avec ESP, beurk... s'ils mettent
un témoin de fonctionnement de I'ESP au tableau de bord, gageons que ca va vite cli-
gnoter comme une guirlande de Noél ), mais en attendant, Morgan résiste encore et
toujours & I’envahisseur. Aprés avoir accompagné le progres au début du siecle, apres
s’étre tranquillement endormie quelques années sur I'existant mais en n’oubliant jamais
sa vocation & produire des voitures de sport, la marque est devenue la représentante
d’un savoir-faire perdu et y a gagné une pérennité que quelques géants de I'industrie
peuvent aujourd’hui lui envier.

Alors fétons notre marque fétiche, et révons qu’il sera toujours possible & des hommes
passionnés de se lancer dans I’Aventure en gardant cette taille humaine qui nous la lais-
se si accessible | Et vivement le bicentenaire !

Etienne.

PS. Et n'oubliez pas toutes les festivités auxquelles vous avez été conviés comme dignes
représentants de la marque en cette année 2009 : grand prix de Pau, St Saturnin,
grand prix de Tours, Rétro festival de Caen, Pompadour, Concours d’élégance de La
Baule, Grand prix des Remparts d’Angouléme, manifestation & Mulhouse, Le centena-
ry Mog en Grande Bretagne, etc.

www.morganclubdefrance.com
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Le bureau, les nouveaux membres
(Depuis le news N° 103)

En mai

N° 777 Martine et Hervé Guerton de La
Meauffe (50) avec un +8 de 1997

N° 778 Catherine et patrick Gombart de
Vidauban (83) avec un Roadster V6 de
2009.

En juin

N° 779 Joelle Massonneau de St Priest
de Ligoure (87) avec un 4/4 de 1987
N° 780 Robert Bandet de Craponne (69)
N° 781 Francois Minary de Villard St
Sauveur (39)

N° 782 Jacques Minet de Roen (76) avec
un 4/4 de 2006

N° 783 Pierre-Jean Lamy de St Felix de
Reilhac (24) avec un 4/4 de 2009.

N° 784 Ines et Francois de Blois (41)
avec un +4 de 1997

Tochniquo C
Joon cioude Tomior Géeard Sigot

Pyrénées

En juillet

N° 785 Jacques Landeau de Arnage
(72) avec un +8 de 1971

Bienvenue aux nouveaux futurs amis.

Sud Ovest
Mordou Bazin

Poco

Rhono Alpos
Patrice Amoux

4 Quolre délégués seraient bienvenus pour les régions
lle de France, Pyrénées, Cenire ef Poca,

BIENVENUE AU CLUEB

Nos fidéles amis Morganistes
Virginie et Etienne Cartou, qui
vivaient alors dans un semi-
péché, puisqu’ils n’étaient
mariés depuis |'an dernier
que devant monsieur le
maire, ont enfin convolé
devant Dieu en I'Eglise de
Tourny (Eure). LU'heureux pré-
tendant est arrivé a I'église en
Morgan +4 et le couple est
reparti, toujours en Morgan
accompagné de deux Tourer.
La célébration du mariage a
été consacrée par l'oncle de
la mariée : Pére Jacques. Lors
de son énergique bénédic- ek T AR : : :
tion, il nous a bien semblé que quelques gouttes d eau bénite avaient atteint nos trois petites Morgan
garées devant I"église... Alléluia..




Nouvelles du Webmaster, Jacques Daigneau
Manifestations et sorties officielles 2009

24 JUILLET
2 AOUT 2009

PAYS DE GALLES
MORGAN CLUB DE FRANCE

FRANCE 3@ IMPORTATEUR

o

23 Juillet - 02 Ao0t : Centenaire de la marque - Le MOG du MCF aura lieu exceptionnellement au Pays de
Galles & cette occasion —

MORGAN

Tranche A : Du 24 au 28 Juillet - Séjour a Tewkesbury proche de Malvern (usine), les Costwolds, Prescott... (4
nuits)

Tranche B : Du 28 au 31 Juillet - MOG du MCF au Pays de Galles.... (3 nuits)

Tranche C : Du 31 Juillet au 02 Ao0t - Retour & Tewkesbury, Cheltenham et le grand diner de gala pour la cl6-
ture (2 nuits)

2 Aoit : Journée champéire en Bourgogne (71) organisée par Georges et Ghislaine Bobin - Tel :
03.85.58.89.99

15-16 Aodt : Circuit historique d’Orléans. Dans le cadre de la commémoration du Circuit d’Orléans les 15 et
16 aolt prochains, le centenaire Morgan sera également mis & I’honneur avec un rassemblement des Morgan
3 roues. Tous les propriétaires de Morgan 3 roues sont donc cordialement invités & participer & cette manifes-
tation dans la limite des places disponibles (repas et hébergement pour 2 personnes offerts). http://www.lesan-
cetresautomobiles.com - Affiche

12-13 Septembre : “Ballade Gourmande en Périgord” nombre de places limité & 15 équipages - Marilou Bazin
- Complet

19 Septembre : Autodrome Heritage Festival - Circuit de Linas Montlhéry - Journées du patrimoine - Voir le pro-
gramme et bulletin d’inscription joints (inscription directe & titre individuel - catégorie heritage) - Places limitées
(20 voitures par marque) - Nous avons obtenu une dérogation de I'UTAC pour les Morgan postérieures & 1978
(sauf Aero8 et Max qui peuvent s’inscrire en Supercars). Jacques Daigneau assure le contact pour le MCF avec
I’organisation, merci de I'informer de votre inscription afin d’obtenir un regroupement sur I'autodrome sur un
espace dédié au MCF. Bulletin d’inscription

11 octobre : ballade en Wallonie picarde, visite a Leuze et & Lessines. Organisé pour la délégation Flandre(s)-
Ardennes par Manu de Vicq. Contact auprés de ce dernier. Emmanuel.de.vicg@skynet.be

A suivre..... si vous souhaitez organiser quelque chose et/ou souhaitez de I'aide pour organiser une ballade,
contactez le délégué de votre région ou un membre du bureau du Club. Sachez que nous sommes tous béné-
voles, nous avons une vie, nous pouvons étre en vacances ou dans les emmerdes, nous avons également un
patron, une compagne, un compagnon, des enfants, accessoirement une Morgan qui nous joue des tours
(rayez les mentions inutiles) tenez en compte dans vos demandes et n’hésitez pas & mouiller le burnous.

Les sorties indiquées en italique ne constituent pas des sorties organisées par ou auxquelles participe officielle-
ment le Morgan Club de France mais elles nous ont paru présenter un certain intérét pour nos membres.

&
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organ Motor Company:
1909-2009. Cent ans!
Quelle marque peut au-
jourd'hui en dire autant?
Aucune. Un homme a pré-
dit cette longévité: Soi-
chiro Honda. Il a visité
l'usine de Malvern, il y a
plusieurs décades. A I'is-
sue de cette visite, il s'est
tourné vers Peter Morgan, alors a la téte de l'entreprise, et
lui a déclaré: “A mon avis, au XXr siécle, il ne restera plus
que trois constructeurs automobiles et... Morgan”.

L'aventure débute avec un engin a trois roues archaique
a transmission par chaine et moteur bicylindre, para-
doxalement placé devant le radiateur censé le refroidir!
Ces trois roues seront produits jusqu’en 1952. Paralle-
lement, en 1936, une tentative de rationalisation voit la
sortie d'une 4 roues, la 4/4, toujours produite aujourd hui!
Mais le plus étonnant est que cet artisan aux méthodes
traditionnelles soit le derier survivant d'une industrie
automobile britannique longtemps leader dans le monde.
Et cela, c'est le fait d'une famille, Morgan, et de sa cen-
taine d'employés. En 1909, H.F.S. Morgan crée un
3 roues bicylindre, puis en 1936, la 4/4 (4 roues4 cylin-
dres). Fin des années 60, son fils Peter installe le 8 cylin-
dres Rover dans le petit roadster et crée la +8. Début des
années 2000, son petit-fils Charles donne naissance
a L'Aero 8, au look néo-classic mais a la technologie
modeme et & motorisation BMW. Trois générations, trois
nouveaux modeles! Linnovation est chose rare chez
Morgan. Le train avant a pivot coulissant des roadsters
actuels est identique a celui de 1909 et I'on cloue tou-
jours les carrosseries sur une structure en fréne, comme
du temps ol1 les monocoques en acier n'existaient pas.

Ce qui conforte ceux qui colportent a tort que le chassis
est en bois (survivance d'une traduction aléatoire), alors
qu'il est bien siir en acier. Un seul nom, une seule marque,
trois générations et une petite entreprise dont les capi-
taux sont toujours aux mains de la famille Morgan.
[l n'a existé que trés peu de modeles issus de cette authenti-
que manufacture qui, comme dans les années trente, vous
offre la possibilité de commander une voiture a la carte avec
juste ce qu'il faut de délai pour avoir le temps de la dési-
rer. Je suis un inconditionnel de Morgan depuis toujours.
Avec deux modeles, un 3 roues a moteur Jap de 1926 et
une +4, je peux prétendre avoir quasiment toute la gam-
me Morgan. Et puis, cette marque marginale, qui fabri-
que des automobiles surannées au rythme de |'artisanat,
regorge de charme et d'exotisme. Quant aux “Morga-
nistes”, ils sont en général a I'image de leurs engins, sin-
guliers et attachants. Cette marque est aussi britannique
qu'une tasse de thé! Un plaisir en tout cas intemporel.»

~

Didier Coste,
le 28 mai 2009




« HONEY MOON »

en CORNOUAILLES.

Nous avons acheté une Morgan

vand |‘ai rencontré Jacques, il m'a trés
Qvife fait découvrir les voitures qu'il aimait.
A 18 ans, permis a peine en poche, Jacques
s’est acheté les modeéles qui le faisaient réver :
TRIUMPH, MG,...BMW, PORSCHE, seulement
des « classiques », plus de 20 voitures en 40
ans de permis | Moi, {'avais une certaine sen-
sibilit¢ dans ce domaine car j'ai un pere qui
aime les grosses berlines : DS, BMW, JAGUAR
que |'ai toujours conduites. Avec Jacques, c’é-
tait un autre univers. Les voitures de légende
qui ont marqué |'histoire de I'automobile par
leur ligne, leurs performances n’ont aucun sec-
ret pour lui. Il avait trés envie d’avoir & nou-
veau une voiture d’exception mais étant donné
les contraintes imposées pas la Iégislation
francaise, il ne révait plus d’un bolide. Un jour,
on regoit d'un ami, la photo d’une magnifique
MORGAN bleu indigo. Déclic immédiat pour
moi, c’était la voiture de mes réves. Jacques,
pour des raisons, sans doute moins esthé-
tiques que les miennes était séduit aussi car
pour lui, la marque MORGAN était unique au
monde. Cette petite entreprise familiale avait
su deés le départ imposer la marque, MOR-
GAN comme le symbole du chic sportif britan-
nique et plus encore évoluer depuis sa créa-
tion, il y a cette année 100 ans, tout en gar-

dant son authenticité & I'abri des modes. Elle.«"

avait su intégrer les progres techniques réalisés
par les autres constructeurs d’une maniére
judicieuse, ce qui fait des MORGA des voitu-
res fiables. v

Jacques s’est mis & approfondir la question,
visitant tous les sites, étudiant toutes les annon-
ces, comparant les modeéles, les années. Des
garages francais aux importateurs officiels,
des grands spécialistes belges aux allemands
sans oublier les anglais, petit & petit notre
recherche s’est précisée sachant que nous
nous étions fixés sur un certain budget.
Entre temps, notre relation s’était aussi affir-
mée et nous avions décidé de nous marier en
octobre 2007. En septembre, Jacques toujours
a I'aff0t sur Internet, repére une annonce sur le
site de Alan et Ann Ireland, propriétaires d’un
garage & Perranwell en Cornouailles. C’est un
garage consacré quasiment exclusivement & la
vente et & la restauration des MORGAN avec
une reconnaissance officielle de I'usine MOR-
GAN ; des passionnés. L'annonce indiquait
qu'il s’agissait d’'une MORGAN 4/4- 2 places-
bleve indigo de 1985 avec 25 000 miles d’o-
rigine entretenue a I'anglaise « & venir » sans
photos. L'année correspondait aux critéres de
Jacques : modéle standard des 80’, moteur
FORD mécaniquement moderne et simple.
Nous avons réagi aussitét et nous avons regu
en retour 2 photos d’'une splendide voiture.
Apres plusieurs mails et des échanges télépho-
niques pour obtenir des renselgnemenfs tech-
niques précis, nous proposons a Ann et Alan
Ireland de |eur envoyer un acompte en leur
dem/andan s‘4lsWacceptaient le principe de
OUS réserve voiture en leur précisant que
nous souhaitions venir la voir avant de prend-
re notre déci |01§; inale.
II existe un d entretien complet depuis

icat de conformité & I'usine
e faciliter son importation et son

léphone ou par mail, Alan et
été d’'une extréme courtoisie
s, il s’est installé entre nous
‘une relation de confiance et
U que la « MORGAN » était
mariage et le voyage pour
notre « honey- moon  », ils

Hazelnut cottage », bed
’_: n du garage. Nous assu-

us de Irun & Santander (en
de Santander & Plymouth
rés une paisible traversée,
es dauphins le lendemain




« HONEY MOON »

en CORNOUAILLES.

aprés-midi. Nuit au « Jurys inn »au cceur de la
ville et le lendemain matin départ en train pour
Truro, situé & 5 miles de Perranwell. Nous som-
mes trés excités, comme des gamins attendant
d’ouvrir leur cadeau de Noél | Dés la sortie de
Plymouth, la campagne anglaise est belle méme
& cefte saison. Ann nous récupére a la gare et
nous arrivons dans le village de Perranwell « so
british » : une rue principale bordée de maisons
trés coquettes, un pub, comme il se doit ou nous
aurons le loisir d’essayer tous les plats de la carte
(trés bons), une épicerie faisant aussi office de
poste, une église reconvertie et le garage
« MORGAN » dont les vrombissements de
moteurs rythment les journées. Alan nous attend
pour nous faire découvrir notre MORGAN, elle
est encore plus belle que sur les photos. Il va
nous consacrer tout I'aprés-midi pour nous don-
ner un cours technique des plus complets sur la
voiture et toutes les astuces pour capoter, déca-
poter facilement. Il est trés précis et tres patient.
La voiture est en parfait état. Ensuite, cours de
pilotage, il nous emmeéne chacun & notre tour
faire un tour avant de nous confier le volant tout
en nous donnant des conseils. Nous prenons la
voiture en mains et profitons de notre séjour sur
place, un vrai bonheur. Lescapade au Pays de
Galles jusqu’a Lands End fut trés arrosée mais
la  MORGAN nous raménera & bon port sous
des trombes d’eau ; qui dit que les MORGAN
ne sont pas étanches !
Le retour en ferry depuis Plymouth fut dom‘esque
creux de 9m, vent de force 8
aprés avoir attendu 12heures
dans la MORGAN sur un par-
king sous la pluie : « how
romantic | »
Retour en France : le plus dif-
ficile, nous le savions en choi-
sissant un modéle antérieur &
1996 restait & venir : obtenir
I’"homologation mais |"histoire
était trop belle. Pas de proble-
me pour le contréle technique,
par contre aucun interlocuteur

la sous-préfecture ou a la

préfecture bilingue, nous leur
préparons donc un dossier
complet anglais. 1¢¢ convo-
cation & la DRIRE, on nous
annonce qu'il va peut-étre fal-
loir faire des tests & Monthléry,
en attendant nous allons rou-
ler 9 mois en plaques anglai-
ses. Nous éviterons les essais

sur circuit en nous servant d’une homologation
d’une MORGAN d’un ami qui coincidence éton-
nante a une voiture construite en méme temps
que la notre, sachant qu’elles sont construites par
trés petites séries, il fallait quand méme avoir une
chance inouie ! Jacques relance régulierement la
DRIRE qui laisse un peu trainer le dossier.....
Juste avant I'été, Jacques recontacte le service en
demandant qu’on trouve une solution car nous
souhaitons partir en vacances en Espagne. Le
fonctionnaire & la veille de ses congés payés
demande & voir la voiture. Jacques se rend a la
convocation avec tout le dossier, le responsable de
la DRIRE fait le tour de la voiture, demclnde qu’on
change les ceintures de sécurité et qu on rajoute
une plaque avec des références de série francaise.
Aprés avoir contrélé la réalisation de ces 2 points,
nous obtenons |’homologation finies, les
plaques anglaises, nous nous y étions attachés.
Conclusion : allez en Angleterre chercher votre
MORGAN, soyez des puristes ; une MORGAN,
c’est une voiture avec une conduite & droite !
Laventure est trop belle pour hésiter. Les anglais
sont des « pros », ils aiment les voitures et les
entretiennent & la perfection.

Avec la DRIRE, il faut étre patient et diplomate
mais si la voiture est en trés bon état, vous y arri-
verez |

Nous ne souhaitons pas refaire cette expérience
car nous aimons notre MORGAN et sommes inca-
pables de la vendre, par contre, nous sommes
préts & vous aider & réaliser a votre tour votre réve.

Frangouse et .Iacques DUPIN. Coumel
cques.dupin@neuf



Délégation Flandres Ardennes

HISTOIRE ET TRADITIONS EN FLANDRE intérieure

(17, 18 et 19 avril)

Sn Prologue, visite des installations CoCa-Cola
e Socx

lain HARRARI, I'un des membres historiques
de Coca-Cola, chargé des affaires publiques
vec Morgan, nous avait proposé un prologue
a la sortie organisée par la délégation Flandres
Ardennes, a savoir la visite de I'une des plus impor-
tantes usines du groupe Coca-Cola située & proxi-
mité de Dunkerque. Aprés une sévére épreuve de
sélection, ou chacun avait du fournir une attestation
sur I'honneur de bonne santé (on ne parlait pas
encore de la grippe porcine), une vingtaine de can-
didats avaient été autorisés a pénétrer, sous bonne
garde, au sein du réacteur ouU est élaboré le précieux
breuvage selon une formule ultrasecréte, impossible
a décrypter.

Ayant quitté mon domicile du Touquet environ une
heure avant celle du rendez-vous, je me suis direc-
tement dirigé chez Coca-Cola, alors que le reste du
groupe d'heureux élus, s’était déja rassemblé en fin
de matinée & quelques kilométres, & Bergues, nou-
velle capitale des Flandres depuis le succés des
Ch'tis. Tout d’abord, premiére surprise, l'usine
Coca-Cola n'est pas rouge. Sa masse grise ne com-
porte aucun signe distinctif et se confond totalement
avec le ciel, si bien qu'il m'a fallu plus de 20 minu-
tes pour la dénicher au sein de la zone industrielle
de Socx.

Arrivé un peu en retard, deuxiéme surprise, aprés

avoir montré patte blanche, je suis aimablement

accompagné vers mes amis

déja sur place par une jeune

femme de I'entreprise qui s’ave-

re étre la fille, Anne-Laurence,

o la fille de notre boutiquier, le

révérend Jean-Marie. Sacré

Jean-Marie ! Tout le groupe est

réuni, non pas devant une chai-

ne de fabrication, mais dans

une salle accueillante, pour par-

tager un buffet largement pour-

m vu, et oU cette fois-ci, le rouge

est & I'honneur. Non pas une

vieille piquette des Corbiéres, mais du Coca millési-
mé accompagné de tous les cousins de la famille

Fanta, Sprite, Nestea, efc....Moment trés agréable

ou |‘ai le plaisir de retrouver des anciens et faire la

connaissance de nouveaux membres. Apres s'étre

rassasiés, nous partons pour la séance de déguise-

ment. Le théme choisi est « I'hépital ». Nous voici

donc tous habillés, cheveux compris, en infirmier et

infirmiére. Au passage, nous avons laissé nos bijoux

— sauf les alliances - en garantie, au cas oU un petit
malin disparaftrait subrepticement avec les costu-
mes. Avant de pénétrer réellement dans le saint des
saints, on nous explique enfin que la potion
magique est d’abord constituée...par de I'eau. On
comprend alors pourquoi I'usine est située a Socx,
car ici 'eau est partout, dans le ciel, dans le sol,
dans les canaux...et dans nos Morgan trempées sur
leur parking par la méme occasion !

Deuxiéme secret dévoilé : le Coca contient aussi du
sucre, mais seulement une fois sur deux. Pour |e. k

reste, c’est trés accessoire et cela varie selon th-.;-“
meur des hommes du marketing. Ainsi pour falre du
Coca-Cola, une bonne marmlte a cnel ouveri do

méme besoin de feu. Le véritable e en|eu est d’
le monde entier avec ce breuvage mlrocul'
de créer un réseau de pipe- lines depu haqug
usine, un moment envisagée, a été abondennee au- ‘g
profit d'une méthode plus classique Ie§~bonne

ainsi de nombreux emplois dans I’mdostrle U
clage. b m.

Alors la, pour le coup, on a ete bluffe | Dés mﬁl ons
de canettes d’aluminium fabriquées .aux ﬁQdes« de
I'usine sont ainsi transportées par deslabyrinthes &
la vitesse du son et ressortent alors pleines: sg:?'%
qu’on n’ait méme eu le temps de les voir se re

On a vu aussi des sortes de souffleurs oufomohqués,
qui gonflent des formes en plastique pour*en faire
des bouteilles, lesquelles se remplissent & leur tour ef
quittent I'usine dans la foulée. J'aiscry. entendre'la
jeune femme qui nous gu:dcn’r devenant soudaine-
ment grivoise nous dire qu'il s’agissait de nouvelles
lignes de ‘pets’. N'aurait-elle pas godté ellezméme
a des lignes de ‘coke’ 2 Bref, c’était passionnant *!

Mais le plus surprenant a peut-étre été de constater
que les 350 personnes qui constituent |'effectif de
I'usine, & quelques rares excgpilons, étaient & la
cafeteria ou peut-étre | Faire tourner a |
cefte codence toute I" ouhl sans étre ;

Décidément, la
créativité
d’Atlanta  n’a
pas de Ilmlfe ef
encore un
grand merci @
Alain  HARRARI
pour cette
brillante
démonstration. -
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anxieux au début
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Délégation Flandres Ardennes

HISTOIRE ET TRADITIONS EN FLANDRE intérieure

(17 18 e’r 19 ovrll)

Vendredi, Jocques un peu
: il pleut |

La soirée au couvent des Minimes

La suite de notre journée nous amena a Lille, toujours
sous une pluie battante. Aprés avoir goGOté aux
encombrements du périphérique local, nous avons
retrouvé le reste des participants a I’hétel Mercure de
I'aéroport lillois oU les chambres avaient été réser-
vées par nos gentils organisateurs, Jacques VUYE et
Dominique MOURET. Le groupe au complet (une
quarantaine de personnes) partit alors diner prés du
Bois de Boulogne (Lille possede aussi son repaire
coquin), chez les moines, au Couvent des Minimes.
Uordre des Minimes, créé en 1474 par Somt Frcngons
de Paule évoque
"humilité, les i
moines s'identi-
fiant & des per- 38
sonnes encore &=
plus mendiantes |
que les freres
mineurs,  les SNEES
Franciscains. P&
Nous étions
parfaitement en 8w :
symbiose avec ces principes de vie : modeste dépla-
cement en bus depuis I'hétel jusqu’au couvent, pas
plus de 4 coupes de champagne par personne, pas
de rappel pour du ‘rab’, un exemple parfait de gran-
de rigueur, voire d’ascétisme.

Le régime monacal pro-

voqua cependant
quelques réactions
bizarres a l'issue du

diner, en témoigne cette
tentative de bain de
minuit, heureusement
vite controlée.

L'insetﬁondonslogazeﬁeduNordPasdeCalois._ |
fait étape a Lille

Le couvent des minimes

La visite de Lille

Apres une nuit répara-
trice au Mercure, nous
quittons le samedi
matin notre hétel pour
gagner, en Morgan
cette fois-ci, le centre
de Lille pour rejoindre

un guide et nous
faire  découvrir
les secrets de la
ville de Martine.
Petite précision :
la pluie’ a cessé.
En avant-premie-
! \ re,  Lille " nous
M dévoile alors ses
Mais quel est le but poursuivi por curieux  béhés-
Martine Aubry avec cette imagerie € géants, “mi-anges,
mi-démons évoquant |'association du bien et du mal
pour symboliser le 3éme mlllenclre (rien que’ ¢ Dol
faut dire que Lille, opres ¥
I"expérience de 2004, ou
la ville avait été désignée |
Capitale Européenne de
la Culture, n'a pas hésité
cette année & se lancer
dans un projet ayant pour
horizon...I'an 3000.

---‘..,%&t’i‘F 1k
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Délégation Flandres Ardennes

HISTOIRE ET TRADITIONS EN FLANDRE intérieure

(17, 18 et 19 avril)

La vieille bourse

Nous faisons
- alors connaissan-
ce a |'Office de
Tourisme d'une
jeune russe qui
nous guidera
pendant plus de
deux heures dans
le centre ville et le
vieux Lille pour
une balade architecturale, culturelle et touristique
des plus instructives. Lattention soutenue que les
participants ont manifestée n'a d’ailleurs jamais été
prise en défaut tout au long de cette matinée.

Apres cette visite, retour au parking des Morgan,
moteur | Et départ pour le Chalet de Premesque oU
nous sommes attendus pour déjeuner. Coup de
chance, on arrive encore & comprendre les noms
des lieux que nous devons traverser ou atteindre, car
pour la suite, ce sera un peu plus corsé

(si I'on peut dire). Ambiance trés sympathique au
Cholet repas succulenf les Ch'tis savent cccue|II|r

ambiance
a table

LUaprés-midi nous emménera par monts et par
vaux tantét en France, tantdét en Belgique a

Niewquerque, Boschepe, Houtkerque,
Quaedypre, Esquelbecques... i’en passe et des
meilleures. Nos amis nous ont réservé, comme il
se doit, une halte prés d’'un moulin, une photo
de famille sur la place d’une église et la visite
d’une brasserie artisanale oU aprés avoir appris
que, contrairement a ce que pensaient certaines
blondes, la biére n’était pas élaborée a partir du
raisin mols comme le Coca- Colcn, a partir de

BIERES oS | I I"'eau (une fois de
! plus). Rassurés,
“ nous avons alors
largement godté
aux produits
maison.

En scene avec Loise, M-Madeleine, Annick, Jean-Marie ou
piano, Jacques & la gumare, et WaHy en hablf de lumiére.

La soirée chez Wally 5
Aprés cette balade franco-belge, notre groupe s'est
divisé en deux parties, chacune d’elles étant Iogee N
dans un hétel différent. Pour ce qui me concerne, je
disposais d'une chambre au “Tussen dag Morgen’
(et non pas Morgan, hélas !) & Watou. La soirée du
samedi était prévue chez WALLY'S FARM & Abele
(prés de Poperingue). Cette soirée fut memorcble et

mérite quelques commentaires.

Wally Merlevede, agé de 65 ans avjourd’hui, a deux
passions dans sa vie: : Elvis Pres]ey etla charcuterie
(son pere était lui-méme boucher) Son plus grand. *
succes est d'avoir réussu & les concilier. Né avec une.
voix d'or, il envodte déja ses'camarades de I'école
primaire aux rythmes de Fats Domino, Chuck Berry
et surtout Elvis, tandis que plus tard il recoit le titre de
« Lauréat Charcutier. de gelglque ». AU|ourd Qui,- =9
dans sa ferme qu'il a comg létement | ran sformee iy %
temple du King, il regon" de frés nombrekﬁ‘x clients et
partage son temps & griller des saucisses ef des
cétes de pore, puis & sauter sur la scéne, la guitare

en bandouliére, avec ou sans orchestre et & enflam-

mer la salle sur les airs'de: ’Jallhouse Rock’ ou ’Love ¥

me ’render ol 5



Délégation Flandres Ardennes -

HISTOIRE ET TRADITIONS EN FLANDRE intérieure
(17, 18 et 19 auvril)

Ce samedi n'a pas manqué a
la tradition. Wally nous a fait
le grand jeu. Il a commencé
par nous servir - avec une
girafe (5 litres) de Jupiler -
saucisses et cotes de porc a
consommer sans fourchettes
¥ (authentique !) sur une tran-
che de pain. Il est ensuite
monté sur scéne et nous a
emballés avec sa voix de croo-
ner qu'il réchauffe & grandes
« gorgées de beaujolais. Apres
| un court entracte, nous avons
, méme cru revoir ‘pour de vrai’
Iidole de Memphis en combi-
naison blanche et collier doré,
du grand art!

Bravo, chers Jacques et Dominique pour nous avoir
fait découvrir ce sympathique et chaleureux artiste. |l
faudra revenir, car son répertoire est loin d'étre épuisé.

Retour dans la nuit au Tussen das Morgen, par le
train de l'exposition Universelle de Bruxelles en
1958, puis au Touquet dés le lendemain matin.

Notre groupe continua, le dimanche 19, a sillonner
la campagne flamande...sans moi, hélas.

. l . . l . '
’

snédiction excep-
du Mont des Cats ov on om‘er:J book)e bén
tionnelle du rev. (dixit le road bo pU.
Bon, je ne sais méme Plus, si | ohon
mof'in lal because DJ's régim ;

ey i ient élargi cefte
-dits DJ, avaien ,

Dominique 5 Jg’caqulfesé 'ansilsJ chormonfs pilotant gsou;:z

= et vons portogé un cccepfc_lble fe‘:ecc.)nnoi-

Ch No,uz 0cc:rbonncdes flamandes, [€ dois e

e Sl?etur:zs gmis ont fait, dans |’ensemble, un

tre q

“Ah, le dimanc

boire une chope €
donc pas trop en

Le révérend.

et charcuteries

Laurent Theret et ses groupies, !
Fabienne, Brigitte et Dynoi@ |

E— . m RFI -” ,‘_1;}.-:[;|[||
3 e | L e N | ]
=
Le poste-frontiére.au petit-matin garde la

flandre confre-Fenvahisseur-germain.
S YT .

A ‘gﬂezeele, on y dance sur les
. sofl® anachronigues de l‘orgue
) méCanique (classé)"

J
Le dimanche des organisateurs
heureux quand c’est bien fini.
2 :,gg e e % e o
‘« .. ~““Adin Herman




Le BRITISH WELCOME
de Saint SATURNIN

CBW 72

w

Invité &’ honneur :

Jean Pierre JABOUILLE

ENTREE 3 PARKINGS GRATUITS / FREE ENTRYAND PARKING

s / 5 kms north of Le Mans
Le 12 juin

Chers amis, nous voici rentrés de la conférence de presse de Saint Saturnin Classic British
Welcome, I'accueil comme toujours était trés sympathique.

Le rendez vous était fixé & I'endroit méme oU en 2000 avait eu lieu le premier St Sat. A I'époque
c’était un batiment vide, mais aujourd’hui c’est devenu une carrosserie de luxe ou se cotoient des
“Ferrari” des "Aston Martin” des “Lamborghini” et méme une Dacia...

Le premier & prendre la parole fut Bruno Vandestick qui a presenté en quelques mots le “theme”
de I'année ainsi que “l'invité d’honneur’’. Ensuite il a passé la parole & Nathalie, qui a donné les
infos concernant le déroulement de la semaine qui se cléturera par ce que nous attendons tous le
rassemblement du vendredi. Elle en a profité pour remercier le Club Morgan France pour son
application ainsi que pour notre présence a la conférence.

Ensuite John a pris la parole & son tour pour faire un petit historique de la marque Morgan et
pour annoncer qu'il avait réussi & couvrir 80 ans de la marque sur les 100 ans pour le Showroom
(1930 & 2008). Et pour nous faire rire un peu il a donné la parole a Gérard....

Lui ne nous a parlé que de sa maitresse, de ses courbes, de ses quelques défauts et du plaisir que
I’on peut avoir quand I'on traverse un champ & son volant quand un agriculteur fait de I'épandage...

Ensuite le directeur de course des 24 Heures a dit quelques mots sur les écuries engagées dans
la course, puis Nathalie a cléturé la conférence devant les caméras de France3.

Hervé
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Le BRITISH WELCOME

de Saint SATURNIN

Jeudi 11 vers 14 h0OO la livraison des voitu-
res pour le Showroom.

Je rencontre quelques difficultés dans la ! B~

création des fiches Techniques, je recherche
pour le moment un logiciel photo pour sup-
primer le blanc autour du logo Morgan et
pour sortir le logo des 100 ans sur la page £
des 5 que partick m'a envoyé. J'y tra-
vaille...

A bientot

Vendredi 12 Grand événement pour
ouvrir les festivités du centenaire de la
marque : 'invitation de Morgan & la Saint
Saturnin British Welcome ces 12 et 13 juin
2009. Comme nous |'ont dit les organisa-
teurs (anglais) de la manifestation, c’est la
premiére fois qu'un club francais s'im-
plique & ce point dans |'événement. Ce com-
mentaire est un bel hommage au travail
fabuleux fait depuis trois ans par |"équipe
dirigeante du Club, au premier rang des-
quels notre Président (salut Patrick 1), et cer-
tains de nos animateurs locaux les plus impli-
qués tel que Gérard Gauthier aidé de son
fidele Hervé.

C’est d'ailleurs gréce aux membres du club
que le show room Morgan a été particuliére-
ment somptueux, avec notamment la super-
be + 4 d’Alain Brunerie ex-Francoise Sagan,
la + 8 De Patrick Le Quilliec, son casque et
sa valise assortis, le 3 roues de Bertrand
Moutard-Martin ou encore un improbable
Darmont reconstitué avec un moteur Harley-

Le Staff du British Welcome avec Nathalie,
la Présidente, et John Curtiss & droite.

Davidson. A noter la présence également de
TOK 258 (surnommée the green magic car,
la verte auto magique).

Le MCF était
venu en force
pour |'occa-
sion y condui-
sant plus de
102 voitures
Morgan 3 et 4
roues.

Néanmoins, nos amis anglais faisaient une
part importante de I'animation... Parmi tou-
tes les merveilles, et au milieu des Aston et
des Ferrari, ont pouvait noter quelques voitu-
res sportives et improbables telles des Noble,
Ultima, Marcos et TVR aux couleurs irisées,




Oubliez tout ce que vous avez appris.

Commencez par rever...

Choisir Morgan, c'est faire de ses réves une réalité.

30 000 couleurs, 60 cuirs différents, des combinaisons infinies

pour accorder les moquettes, capotes, passepoils et autres joints de carrosserie.
Choisir sa Morgan, c'est beaucoup de temps et de réflexion,

mMais NOUS Savons que Vous aimez savourer les moments forts.

Morgan, bientét 100 ans et toujours une référence !

MORGAN FRANCE une autre vision des choses...




Le BRITISH WELCOME

Morganistes
restent sobre.

de Saint SATURNIN

ainsi qu’une
Aero 8 décorée
d’un dragon ! Et
je vous laisse
deviner les
marques  des
voitures sur les-
quelles étaient
apposées cer-
tains  plaques
d’'immatricula-
tions... Voici
quelques une de
ces fines appel-
lations : « C006
VET », « AML
1 », « A430

FER ».
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Howpmell

Un article intéressant dans « Capital » de juin
2009 N°21 3 page 46

Morgan sauve I’honneu
de la voiture British

I”OPGL'i i y

N LA REGLE DE QU/ﬁ’R&
6 pages décoiffan-
tes dans « Classic
& Sports Car » de
Mai 2009 N°12
(version Frangaise)
a lire, c’est divertis-
sant et instructif.




ICI ET LA

FITE 13 PRAITAG, ) APRIL 3607 - NR. 73

paru dans « Retro Course » au Rallye
VHC « Acropolis Historic Rally » -1l y a
davantage de nationalité represen-
tées en régularité qu’en Sporting. Ici
un groupe d’Autrichiens emmené par
Un Flat Rad de 1952-

MORGAN
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Ein Besuch beim Sportwagenhersteller Morgan ist

wie eine Zeitreise in die Geschichte des Automobilbaus.
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Le journal FAZ du 3 avril a présenté un
trés beau sujet sur Morgan.
Information de Yves Swartenbroekx.




Morgan 4/4 Sport versus Lotus Eco Elise

John Simister compare une Morgan 4/4 Sport et une Lotus Eco Elise et prétend que la voiture ‘verte’
n’est pas un slogan superficiel

L
..lc

Improbables partenaires d’un essai, ces deux-la. Stationnée devant I'ancestrale usine, dans son jus,
de Malvern Link, Worecesterhire en ce jour de 2009 le moins propice & 'usage d'une voiture décou-
verte, la Lotus Eco Elise ne manque pas d’attirer |'attention.

Tout d’abord, ses pieces issues de matieres naturelles. Chez, Morgan les gens sont habitués a tra-
vailler le bois et le cuir, ainsi I'utilisation du bois pour I'ossature de bois des «classiques» Morgan a
& peine changé depuis les années 1930. Mais de quoi est faite cette bande centrale de I'expéri-
mentale Elise 2 Du chanvre. Ici, pas de fibre de verre, mais des fibres végétales renforcées de rési-
ne composent |'essentiel de la carrosserie.
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Morgan 4/4 Sport versus Lotus Eco Elise

Les regards se déplacent de I'extérieur vers l'intérieur. Le chanvre se retrouve sur le bord des sieges en
tissu de laine. Tapis de sisal. Pommeau en bois du levier de vitesse et du frein & main. Puis, pour le toit
rigide, de nouveau du chanvre renforcé de résine, avec une paire de panneaux solaires photovoltaiques
pour maintenir la batterie en charge. Pas n'importe quels panneaux solaires, mais des pieces spéciale-
ment congues pour suivre la courbe du toit. Et I'ensemble subit une finition dans I'eau & base de pein-
tures et de laques.

Il n"existe qu’un seul prototype Eco Elise. Bien que la carrosserie a base de chanvre soit susceptible d’é-
tre fabriquée en usine, elle doit encore passer les crash-tests avec succes, ce que pense Lotus. Donc c’est
un acquis plutét précieux. Cela dit, ce prototype reste une Elise. Avec ce modele, il est donc difficile de
ne pas prendre du bon temps en le conduisant.

La voiture peése environ 32 kg de moins qu’une Elise S, grace a des roues extra-légéres (15,8 kg sur la
balance) et méme un léger poste de radio stéréo (1,5 kg). Mécaniquement, il s’agit d’un modéle S, avec
le moteur 1,8-litre Toyota de 134 ch. Cette voiture n’est pas vraiment rapide, mais sur la neige et la
gadoue, a travers les Cotswolds et jusqu’a Malvern, ou la sensibilité de la mécanique soulage les efforts
musculaires, elle roule bien assez vite.

La précision, I'intimité avec la voiture et la mafirise de I’Elise sont vos meilleurs alliés dans des condi-
tions comme celles-ci. Je me retrouve donc & doubler et & redoubler des voitures dont les conducteurs
sont incapables de ressentir ce qui se passe sous leurs roues et se déplacent lentement. Dans la Lotus,
je ressens tout, donc je sais ce qui est possible et ce qui ne I'est pas, et, giratoire aprés giratoire, je sais
si I'arriere se mettra ou non & glisser. Elle est irrésistible et comme il s’agit de la seule Eco Elise existan-
te je me garde de la pousser dans ses retranchements, attention au crash !

Je suis sOr que c’est la voie de I'avenir pour les voitures de sport : réduire au minimum |’extravagan-
ce de poids et de muscles, réaliser la fabrication & partir de matériaux “durables” - oh, comme cet
adijectif finit par me rebattre les oreilles ! - et réduire la consommation d’énergie. Quant aux émissions
de CO2, le moteur Toyota nest pas encore un exemple (196 g/km dans une Elise S). Aucun doute que
Lotus travaille le sujet.

Mais il existe plus d’une maniére de réaliser une éco-voiture de sport, c’est la raison pour laquelle nous
sommes a Malvern. Au cours d’une conversation récente, Charles Morgan m’a souligné que sa 4/4
Sport s’inscrit plutét bien dans cefte éco-vogue moderne. La voie choisie par Morgan ressemble & celle
de Bentley dont I'ancien moteur Rolls-Royce/Bentley V8 s’est fortuitement et génialement avéré répon-




Morgan 4/4 Sport versus Lotus Eco Elise

dre aujourd’hui trés favorablement aux exigences de faibles émissions, méme si le dessin particulier
de la chambre de combustion a été difficile & concevoir dans ce but.

On ne pense pas suffisamment que les Morgan ont toujours été particulierement légeres. SGrement
parce qu’elles sont d’une autre époque, le poids-plume d’une 4/4 Sport (795 kg) est selon les nor-
mes d’aujourd’hui, plus léger encore que les 828 kg de I'Eco Elise. De plus, le moteur de la Morgan
- un 1,6-litre, 115 bhp Ford Sigma - est conforme & toutes les exigences modernes. On le retrouve
aussi dans les Caterham ou il a supplanté le K-séries. En matiére de CO2, il est homologué avec
140 g/km, mais les propres fests de Morgan menés avec la méme rigueur ont abouti & 135 g/km.

Pourtant, son allure est assez vivante, avec 0 & 100 km/h en 8 secondes, et si la vitesse de pointe de
185 km/h reste assez modérée, il suffit de regarder I'aérodynamisme de la Morgan pour compren-
dre. En outre, la vitesse pure n'est pas la caractéristique premiére d’une Morgan, méme si le moteur
Rover V8 a permis, pour un temps pendant les sixties au Royaume-Uni, de faire de la Plus 8 la voi-
ture la plus rapide en accélération.

Quittez I'ultramoderne Elise (dont la conception remonte cependant & une douzaine d’années) pour
monter dans la Morgan, et vous serez choqués. Je suis tout a fait d’accord pour utiliser des voitures
post-vintages, car {'en ai possédé deux et en ai conduit un grand nombre, mais étre confronté si
spontanément & ce type de voiture avec un modéle qui sort de I'usine est quasiment surréaliste. La
modernité, chez Morgan, est surtout perceptible & travers divers instruments et piéces du cockpit en
plastique issues de la production de masse, avec cependant une exception, la colonne de direction
réglable. Ce n’était pas aussi sensible sur le modele que |'avais conduit il y a environ 12 ans.

Il s’agit d’'une Morgan, dans sa forme la plus simple, la plus pure. Sans pare-chocs, elle est équipée
de roues fil noir, d’un tableau de bord dans la couleur de la carrosserie et d’une sellerie de cuir beige.
Pas de roue de secours, juste un cercle sur la queue a I'emplacement de cette derniére. De |'exté-
rieur la Morgan ressemble beaucoup & toutes les Morgan qui existent depuis que la calandre est
passée du plat & I'arrondi, dans les années 1950. Mais aujourd’hui la carrosserie est en aluminium,
les ailes sont embouties en machine et non plus martelées la main, et la peinture — & I'eau — conti-
nue de donner son effet miroir. Les feux arriére sont toujours les mémes que ceux qui équipaient les
petites coquines vitaminées que |'ai possédées.

Je dois étre fou pour piloter une Morgan un jour comme aujourd’hui, mais allons-y. La capote est
en place, mais I'eau se déverse dans I"habitacle jusqu’a ce que je positionne son rabat sur le bord
des side-screens. Trois petits essuie-glaces dansent & I'unisson et la proximité du volant Moto-Lita, en
dépit de son étrange bombé inversé, obligent mes bras & doubler, par rapport & I’Elise, leur angle
dans les virages. Est-ce pour m'aider & compenser I'absence de direction assistée ¢

Pédale d’embrayage articulée au sol enfoncée, levier de vitesse en aluminium engagé en premiére
suite & un vague mouvement élastique, frein & main fly-off reléché, je me demande si je n"aurais pas
du ressortir mon blouson d’aviateur. Ah, comme ces impressions me semblent familieres — mais, en
fait, elles ne le sont pas.

Les Morgans vous représentent toujours avec une image dynamique, qui subit en réalité beaucoup
de réserves. C'est inévitable avec la souplesse du chéssis et la dureté de la suspension, reportant
ainsi sur les amortisseurs le soin d’assurer des téaches plus difficiles et de donner aux roues les chan-
ces de rester en contact avec une route cahoteuse. Quant & I'adhérence sur sol mouillg, il suffit de
s’accrocher et d’espérer. Mais beaucoup de choses ont évolué depuis I'époque ou |'ai roulé dans les
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Morgan 4/4 Sport versus Lotus Eco Elise

Morgan d’origine. Les amortisseurs et les pneus se sont grandement améliorés, et méme une Morgan
peut en bénéficier.

Bonne surprise : la direction se révele étonnamment légére, sensation subtile de moduler I'onde por-
teuse du rebond (pensez comment fonctionne la radio AM). Sur ces routes glissantes la 4/4 Sport réve-
le une adhérence inattendue et les amortisseurs contrdlent les glissades tout en laissant & la suspension
le soin de masquer les pires bosses. En fait, cette voiture est amusante et offre plus de capacités que
vous ne le pensez. Le moteur est plein de bonne volonté, malgré la boite longue, mais il est peu sono-
re.

Je me bats avec les ergots pour décapoter. Maintenant, la Morgan est dans son élément, et je suis moi-
méme au cceur des éléments, un glacon tombe d’un arbre et me frappe I'ceil droit. Bien sor, la 4/4
Sport est décalée par rapport & la plupart des normes modernes, et Morgan le sait parfaitement. Mais
ce n'est pas le sujet. Celui-ci est d’étre transporté hors du temps.

Ensuite je retourne vers I'Elise. C’est un Exocet par comparaison. Soudainement refusant d’étre distrait,
centré sur la communication seul & seul. C’est & couper le souffle, une sorte trés différente de divertis-
sement. Vous ne pouvez pas dire que c’est plus amusant, mais vous vous amuserez plus longtemps.

A méditer, cependant. Morgan, centenaire cette année, I'un des derniers fabricants d’automobiles entie-
rement britannique est une entreprise souple, efficace, respectueuse de I'environnement. Cette société
s'attache & employer de la main-d’ceuvre locale, des matériaux locaux et durables. Sa voiture la moins
chére est légére et économe en carburant. Les échos de Lotus résonnent aussi remarquablement,
alors 2 Jusqu'd ce que I'Eco Elise entre en production et que le moteur devienne plus propre, la relique
de Malvern remporte le « prix vert » en 2009. Qui I'eut cru 2

Par John Simister
March 2009

LOTUS ECO ELISE
Englne 4cy| 1794cc, dohc 16v




Quel que soit I’age de votre Morgan,

JEANNE D’ARC ASSURANCES
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présentent

[e contrat d’assurance
CLUB MORGAN

Souscrivez au tarif club ou économisez 10% sur votre prime acutelle®
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LA BOUTIQUE DU CLUB
Vétements, accessoires, badges, éditions

Pour commander mcf-boutique@wanadoo.fr

ou envoyez votre liste avec votre chéque a l'ordre

du Morgan Club de France a Jean Marie Petit

33 rue Leo Lagrange, Olhain 62160 Fresnicourt le Dolmen
ou virez a

IBAN:FR76 3000 4008 0400 0071 7757 536 BIC BNPAFRPPPCE

adresse: ASSO MORGAN CLUB DE FRANCE BNPPARB CHAMPS ELY.

www.morganclubdefrance.com
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