


Chers amis

g Cc l te/ est sur une note bien triste
que j'avais terminé mon dermier

éditorial, et c'est a un évenement non moins douloureux que je vais consacrer celui-ci.
Apres la perte de notre ami Guy, c'est en effet Jean-Pierre GOEMAN,
celui sans qui le club ne serait pas ce qu'il est aujourd'hui, qui nous a quittés le jeudi 7
octobre dernier. Un accident imbécile, au détour d'une route de ['Oise sur laquelle il roulait
avec un ami dans sa +8, nous a enlevé la présence de Jean-Pierre. C'est peu de dire que
j'ai perdu un ami, c'est peu de dire que le club a perdu une partie de son ame.
Vous le savez, Jean-Pierre était le membre du bureau qui m'assistait au plus prés, assurant
des taches aussi essentielles et variées que la gestion du fichier des membres, le suivi et
les relances de cotisations, la composition du news, la préparation de l'assemblée générale,
etj'en passe... sans oublier l'organisation de nombreuses sorties toujours réussies.
C'était mon adjoint, et sa fidélité et son dévouement ne m'ont jamais fait défaut.
Autant le dire : si le club, ces dernieres années, a si bien fonctionné, c'était en grande
i - partie grace a Jean-Pierre. Et il ne s'agit pas de réduire les mérites des

autres membres du bureau, délégués régionaux et bénévoles

e - en le soulignant, car ce n'est rien d'autre que la réalité.

Et puis, Jean-Pierre était encore beaucoup plus que ¢a : il était

Quel que soit I’age de votre Morgan,

mon ami. Je me souviens de sa bonne humeur et de son énergie.
Je me souviens de son étourderie, de ses retards répétés. Je me

souviens de sa présence. Et je pense a cette absence qui va tant
nous peser. Mes pensées vont a sa famille, ainsi qu'a celle de cet
ami qui était avec lui et que je ne connaissais pas. Ce drame nous
° rappelle aussi, avec toujours plus d'acuité, la question que je dois

JEANNE D ARC AS SURANCES me poser sur l'avenir de notre club : comment et avec qui
allons-nous continuer a le faire vivre ? En effet, avec un

nombre de membres stabilisé a un niveau important depuis

de nombreuses années (370 a la date actuelle), la gestion
du club pese de plus en plus sur un nombre de bénévoles limité, et surtout qui se
renouvelle peu, les personnes assumant les taches les plus lourdes étant souvent les

mémes. C'est pourquoi nous étudierons, lors de la prochaine réunion du bureau, la
Bl assurances it o e o st o oo et
r n possibilité de sous-traiter certaines activités, dont I'organisation des manifestations les

plus lourdes. Il faut que chacun soit conscient que cette orientation entrainera

4
pl“e Sentent certainement un surco(it dans les prestations proposées par le club, ainsi qu'une perte
de souplesse vis a vis des contraintes de chacun. En revanche, peut-étre de nouveaux

services, de type assistance, pourront étre proposés. La réflexion est en cours. Mais elle
ne nous fera pas nous exonérer d'une implication des bénévoles, tant pour la gestion

? )
Le COHtrat d aS Suran Ce quotidienne que pour l'organisation des nombreuses sorties régionales qui font vivre le

; club au quotidien. Alors, encore et toujours, je vous appelle a vous impliquer. Un club qui
CLUB MORGAN fonctionne bien, c'est un club a 'organisation duquel on n'a pas envie de toucher.
Et pourtant, un club dont I'organisation n'évolue pas et dont les bénévoles qui le font

vivre ne changent jamais ne pourra pas bien fonctionner indéfiniment...
Pour finir, je pense que Jean-Pierre n'aurait rien souhaité plus que de nous voir continuer.

Alors, plus que jamais j'ai besoin de vous
et j'attends que vous proposiez votre aide

; . - ) : Votre Président
Souscrlvez au tarlf C]Ub Oou economiscz 10% sur votre prlme acute“e* dans le fonctionnement de notre club. otre Fresic e

Patrick LE QUILLIEC

"Il est parfois préférable d'étre actif plutét que de penser intensément". Louis Blomfield

* au meilleur des deux tarifs sur présentation des conditions particulieres de votre contrat actuel



vant tout merci.
Merci pour tout ce que tu nous a
apporté au fil de ces années.
Merci Jean-Pierre de m'avoir fait
rencontrer ce monde chamaré
gue sont les morganistes avec leurs
passions, leurs talents, leurs richesses
et leur joie de vivre.
Merci de nous avoir enrichi de ta
culture, de ta passion pour I'histoire,
la littérature et la musique.
Merci de nous avoir fait découvrir
les sublimes petits chemins de ce
magnifique pays et méme au dela.
Merci pour le temps passé ensemble
a nous efforcer de rendre ce news
plus attractif pour le seul plaisir de
nos lecteurs.
Merci pour ces soirées passées a
refaire le club, le monde, et le reste.
Merci pour le magnifique tandem
que tu as constitué avec Patrick
pour offrir aujourd'hui a ce club la
bonne humeur, I'énergie et I'ouverture
au dela de nos frontieres.
Merci d'avoir atisé cette flamme que
nous entretiendrons longtemps encore.
Merci encore Jean-Pierre de jeter un oeil
de la oU tu es. Mais désormais pour
nous tous, lors de nos prochaines
sorties, il manquera toujours une
auto et surtout un homme ...

Salut Jean-Pierre !
G Sigot

Pour ajouter un souvenir de Jean-Pierre qu'il n'aurait
pas renié avec sa bonne humeur, je voudrais vous citer
cette anecdote que Thierry Bourgain m'a racontée...
Apres avoir pris Thierry a son domicile au volant de son
break, le téléphone de Jean-Pierre a sonné. Premiére
tentative poche gauche : raté. Deuxiéme tentative poche
droite : nouvel échec. Jean Pierre aborde alors l'inévitable
boite a gants avec laquelle, chacun le sait, il a des rapports
freudiens. La, toujours rien. Puis son visage s'éclaire.
I ralentit, s'arréte, sort de sa voiture et récupeére son
portable sur le toit, qui aprés tout était pour Jean Pierre
un endroit comme un autre. Je vous passe les commentaires
auxquels il a eu droit de la part de Thierry ...

Patrick Le Quilliec




......Bruits de Morgan .

vers le Futur

On vous l'aurait dit, vous ne l'auriez pas cru. Info
ou Intox ? Ter Avril prématuré ? Que Nenni, c'est
la vérité vraie. 101 ans apres la sortie du premier
3-roues Morgan, I'Usine de Malvern fait un retour
aux sources spectaculaire en annongant la sortie
d'un 3-roues « moderne ». Réplique fidele du
plus beau modeéle le « Super Sport Aero » dit
« Beetleback », A une époque ou le néo-rétro fait
fureur, Il était tentant pour une marque comme
Morgan de rescuciter licone qui a fait une grande
partie de son succes, le Trike ou tri-cyclecar.

Morgan a produit prés de 1909 a 1953 pres de

30 000 exemplaires de ses 3-roues..

Le président voit rouge

C'est dans le cadre prestigieux du Mondial de

I'Automobile que Claude Delagneavu, le président
de la FFVE (Fédération Francaise des Véhicules
dEpoque) a été fait Chevalier de la Légion d'Honneur
par Dominique Bussereau, le Secrétaire d’Etat aux
Transports. Le tout devant un parterre de supporters,
d'amis et de people variés parmi lesquels on pouvait
apercevoir, Jean Guichet (photo) Henri Pescarolo,
Michel Hommell, Pierre Rageys et notre sympathique
Guy Burnat, cheville ouvriére des premiéres heures
de cette fédération comme de notre marque favorite.

La version présentée aujourd’hui est mde par un
bi-cylindre Harley-Davidson de 1800 cc accouplé
a une boite 5 vitesses Mazda. Les caractéristiques
sont plus que séduisantes : chassis tubulaire,
carrosserie aluminium, 500 kg, 100 cv, le 0 a 100 km/h
en 4,5secondes, 190 km/h...

Un rapport poids/puissance qui laisse augurer des
sensations fortes. Reste une inconnue : le prix et un
probleme de taille, pour nous frangais, 'homologation.
Carsi les britaniques se font fort de I'homologuer
en tant que moto, il n'est pas évident que nous
puissions en faire autant.

Dans linstant cette révélation n'est encore qu'a [état
de projet. Il fait néammoins suite a une réalité, la
réalisation par des américains de Seattle, férus de
side-cars et passionnés de Morgan d'une petite série
de... 3 roues. Sous la marque ACE Cycle-car et ce
avec la bénédiction de Morgan.

Morgan stipulait récemment que ce trois-roues,
construit actuellement aux Etats Unis sous licence
de «The Morgan 3 Wheeler Ltd » pourrait un jour
étre construit a Malvern. La réalité ne sest pas fait
attendre. Pourquoi faire faire par les autres ce
qu'on peut réaliser soi-méme ?

Quand on vous dit que I'histoire est un éternel

recommencement.

@ravo',

Dans le cadre du 80éme concours d'élégance de
LA BAULE (président du jury Jean Pierre BELTOISE)
Notre partenaire Benjamin TAILLANDIER "O BOLIDES"
concourait dans la catégorie G.T au volant d'une Ford
Thunderbird de 1955. Lannée derniére ce plateau G.T
avait été remporté par la +8 de Patrick et bien bonne
nouvelle, Benjamina  [pmmmme o

renoué avec le succes. h
Rendez Vous est pris

I'année prochaine .

Ca n'est pas la pluie qui arréte les
inconditionnels des rendez-vous du
Petit Villiers chaque premier mercredi
du mois...

La preuve par 8

A ne mangquer sous aucun
prétexte, le tres bon
numéro 27 de notre confrére
«Classic et Sports Cars »,
version francaise. Il consacre
dans ce numéro daté
Octobre, un excellent
dossier de 13 pages sur
la Plus 8 et son évolution
a travers les décennies
sous la plume de
Mark Hughes. C'est clair et instructif.
(5,80€ en kiosque)

Litterature

p devore’

Au rayon littéraire,
il faut absolument lire
« Eloge du carburateur »
essai sur le sens et la valeur

du travail de Matthew B. Crawford.
Ce brillant universitaire de Washington, bien payé
pour travailler dans un « think tank » déprimé,
démissionne au bout de quelques mois pour ouvrir
un magasin de motos. Il nous montre dans ce récit
mélant anecdotes et réflexions philosophiques et
sociologiques, que le travail manuel peut se révéler
beaucoup plus captivant d'un point de vue
intellectuel que tous les nouveaux emplois de

" |"économie du savoir ".

www.morganclubdefrance.com
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Eva GT

Le coupé 4 places a Peeble Beach

Charles Morgan nous l'avait laissé entendre lors du
dernier Salon de Geneve, « Nous présenterons en
Ao(t prochain une authentique nouveauté a
Pebble Beach ». Rendez-vous aussi huppé
qu'incontournable ou se retrouvent les voitures
de Prestige du Monde entier, cette manifestation
californienne sait se faire I'écho de la qualité
lorsqu'elle est singuliere. Or la singularité est bien
Ce qui caractérise depuis toujours Morgan, a fortiori
cette Eva GT. Charles n‘avait pas menti, la surprise
était de taille, dans tous les sens du terme.

Exceptionnellement n‘attendez-pas de moi une
quelconque objectivité, je trouve I'Eva GT sublime,
et le mot est faible. Le cahier des charges était
pourtant délicat. Concevoir une berline moderne et
sportive, pouvant accueillir 4 adultes et étre utilisée
au quotidien, mais a deux portes. Le tout sans renier
ses origines. La quadrature du cercle en quelque sorte.
Le petit Matthiew Humphries, designer en chef, s'y
est collé une fois encore. Le pari est manifestement
réussi. Des lignes fluides et racées a la fois originales
dotées d'une proue qui ne laisse planer aucun doute

sur la filiation du modéle. Sous cet habit de lumiere,
un chassis dérivé de I'Aero SuperSport doté du Six
cylindres en ligne BMW gavé par deux turbo. Résultat,
306 cv, 400 newton/metre de couple ! Tout cela
accouplé a une boite six manuelle ou automatique
et vous parcourez le 0 a 100 en 4,5secs. Un vrai
tue belle-mére. C'est que le bijou vaut 170mph,
soit un bon 273km/h. La consommation ? Une
gourmandise : 7,06 | aux 100. Avouez que c'est
tentant, il vous reste bien une place dans le garage

W

Morgan

a coté de votre 4/4. Comment le prix ? C'est fou
comme vous pouvez étre mesquin parfois. Pour
tout vous dire, on ne connait que le montant de
I'acompte : 5000£. Ce qui vous permet de retenir
votre place dans la série de 100 qui doit étre mise
en chantier mi-2012. Ca vous laisse le temps

d'économiser. Elle est pas belle la vie ?

en Bourgogne

Spécialiste indépendant

assionnés de belles mécaniques, nous mettons toute notre expérience
au service de votre Morgan, mécanique, carrosserie et accessoires.
Nous pouvons également vous accompagner pour toute transaction
d'achat ou de vente.
N'hésitez pas a nous contacter, nous serons heureux de vous accueillir
en Bourgogne au volant de votre Morgan.

Garage Bobin

georges.bobin@wanadoo.fr
wWww.garage-bobin.com



§ AUTODROME » e
= HERITAGE FESTIVAL

Deuxieme édition de cette manifestation organisée le 5 juin par
I'Utac, « LAutodrome Heritage Festival « a remporté un succés
justifié. Morgan était bien représenté avec une dizaine de Morgan et plusieurs 3-roues, parmi les
huit cents participants.
Clest toujours avec beaucoup démotion que nous retrouvons ce lieu mythique. Le matin les tours
de circuit s'effectuaient sur le routier, I'aprés midi sur I'anneau uniquement, le tout dans une
atmosphére bon enfant et a vitesse « contenue » derriere un pace car.
A la pause méridienne nous avons pu assister a une course sur le circuit (et au dessus) entre une
automobile et un avion biplan « Stampe » comme cela se faisait dans les années 30.
Changement de date ou admission payante du public ? Toujours
est-il qu'il y avait moins de monde cette année tant dans le public
que parmi les participants, y compris parmi nos membres

morganistes.
Sivous n‘avez pu venir cette année, ne manquez pas la prochaine

édition d'ores et déja programmeée pour juin 2011.
Jacques Daigneau

Cuisine fraditionnelle
et spécialités

Vente/Achat
et dépdt vente
d’automobiles
de collection

Nous accueillons
votfre groupe

Réparation

et entretien
d'automobiles
de collection

ZA Vernusson - 7, rue Clément Ader
49130 Sainte-Gemmes-sur-Loire - Tél. 02 41 685 007
Mail : contact@obolides.fr -Site : www.obolides.fr
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L es balades organisées par Jean-Louis demandent
une vraie ferveur. Le délégué lle de France est réputé
pour démarrer aux aurores. Exceptionnellement, il
nous a réunis autour d'un déjeuner sympathique avant
un départ, sous le soleil, a 15H30 en direction de Tours
ol nous attendaient nos amis tourangeaux Philippe et
Laurence, membres de la délégation Bretagne.

Notre cortege s'est donc étiré, a travers la Beauce et
ses champs de blé. Apres deux bonnes heures nous,
les heureuses co-pilotes, avons savouré la pause de
Venddme, un petit bijou architectural qui mérite le
déplacement.

Aprés une nuit aux allures de colonie de vacances, nous
avons rejoint le point de ralliement a St-Cyr-sur-Loire.
178 impétueux bolides (de la De Dion Bouton D/Phaeton
1905 a la Rolls Royce Silver Shadow 1979 et nos
intemporelles Morgan attendent sagement le top de la
grille pendant que leurs pilotes carburent au café.

Je compulse non sans enthousiasme le sésame de cette
aventure. Des hiéroglyphes en tout genre me renvoient
soudainement a mes jeunes années scoutes.

Et c’est parti pour une premiére partie de jeu de piste,
87 km a travers les vignobles, les bucoliques bords de
Loir et Cher ou au détour des virages apparaissent de
somptueux chateaux. Jallanges nous accueille pour
une petite collation bienvenue. Notre périple nous méne
finalement au Chateau d'Artigny, ancienne propriété
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du parfumeur Francois COTY. De superbes tables nous
offrent de subtils mets en plus d'un repos salvateur
par cette chaleur estivale.

La lecture du roadbook nous conduit au Chateau de Vau.
Puis nous poursuivons notre itinéraire. Empruntant les
digues, nous longeons les foréts alluviales. Apres que
nous ayons traversé un dernier village au ruisseau chantant,
nous retrouvons tout le monde au Parc de la Perraudiére,
Mairie de St Cyr sur Loire, notre ligne d'arrivée.

Cest I'neure de remercier nos organisateurs autour d'un
verre de I'amitié pour ces 150 km de rallye d'une région
renommeée pour son patrimoine et sa douceur de vivre,
Le temps de se rafraichir et d'enfiler des tenues plus
sophistiquées, nous nous rendons au Domaine de
Beauvois ou un diner de Gala nous sera servi par la brigade
du Chef Régis Guilpain dans la salle Briffaut de ce manoir
des XVle et XVlle siecle.

Notre plateau doit se présenter en pré grille vers 11H20
pour quelques tours du Circuit en démonstration.
Puis c’est au tour des sportives vintages. Bugatti.
Alfa Roméo pour une courte démonstration avant
la séance de l'aprés midi Aussi, nous nous installons a la
terrasse d'une brasserie pour déjeuner avant de prendre
congé, A regret, de la famille Bouleau. L'lle de France
nous attend.

JL Moreau




x e Mans. J'en réve depuis toujours.
Les Freres Rodriguez qui ont enchanté mon
enfance a jamais associés a ce tracé mythique.
Le temps passe. Un jour, quand les cheveux sont
devenus blancs et « que le temps qui passe devient

le temps qui reste « comme dit Claude Brasseur

dans « Fauteuil d'orchestre », on se dit que ce
serait ballot de ne pas avoir réalisé quelques
uns de ses fantasmes d'enfant. Car le temps
ne fait rien a I'affaire, les enfants deviennent
de grands enfants puis de vieux enfants, mais
restent des enfants ... avec des vieux jouets
en l'occurrence.

Et comme dans un moment de lucidité on
réalise quon est plus pres de la ligne d'arrivée
que de la grille de départ, il y a urgence.

Or pour faire Le Mans Classic, a défaut des

vraies 24h, vu I'age, les compétences et les
moyens requis, il faut avoir une auto éligible,
et ensuite avoir 'honneur d'étre retenu par le
jury ...et une licence internationale.. N'ayant
pas d'automobile ad'hoc, je me suis tourné
vers Jehan-Charles, heureux propriétaire outre
ses Morgan, d'une Aston-Martin plus qu'historique.
LM 12 a disputé les 24h en 1934, pour lui demander
si disputer LMC et m'inviter a partager son volant
était du domaine du possible. No probleme.

Et nous voila au Mans le jour dit.

Heureux et stresse.
Surtout moi.
Lorsque je prends la

piste pour les premiers

essais, je n'ai jamais conduit cette merveille.
Or si le volant a droite ne pose aucun probleme,
I'accélérateur au milieu, si! et la boite a main
gauche, avec grille inversée, premiére devant a
droite, la oU est censée se trouver la troiseme
dans une boite normalement constituée. Voila

le tableau. Nos essais seront plus que médiocres




du fait d'un allumage défectueux. Mais des que
les choses sont rentrées dans l'ordre, grace au
sorcier anglais de la marque, I’Aston s'est mise a
galoper. On alignait les tours, de jour, puis de
nuit, Pour ma part je remontais le temps jétais
volontiers tour a tour Ricardo Rodriguez, Olivier
Gendebien ou Bruce Mc Laren. La nuit tous les
chats sont gris. Une angoisse de taille subsistait.
Surtout ne pas « planter » LM12 ». On n'a pas
tous les jours une auto historique dont la valeur
est inestimable, entre les mains. Donc absolument
intellectualiser le pilotage, calmement. Bien se
souvenir que pour freiner, cest la pédale de droite
et non celle du milieu qui accélere avec véhémence.
Bien se rappeler que pour rétrograder en troisieme
cest devant a gauche et non a droite ou se trouve
la premiere. Tout cela s'acquiert assez vite jusqu’a
ce que vous vous trouviez en pleine nuit a 'abord
d'une chicane, talonné par deux Talbot London

qui se tirent la bourre avec 50 km/h de mieux.

La plus le temps d'intellectualiser. Juste prier.
Je n'ai rien cassé et la messe était belle. Le Mans
c'est vraiment un tracé difficile, mais un endroit

tellement magique. Merci Jehan-Charles.

Didier Coste




Vétements, accessoires, badges, editions
Pour commander lequilliecpatrick@orange.fr

www.morganclubdefrance.com

Le plus grand évenement d'Europe,
apres le « Goodwood Revival », c'est
Le Mans Classic qui tous les deux ans,
attire début juillet, de plus en plus de
monde dans la Sarthe. Coté public, pres de cent
mille spectateurs cette année, et coté pilotes,
mille pilotes venus du monde entier pour exploiter
au mieux autant de merveilles performantes.
Huit mille voitures exposées au sein du circuit
Bugatti sont venues représenter 160 clubs.
'atmosphere est torride, sur le circuit, dans les
paddocks, et |a féte bat son plein nuit et jour,
pendant trois jours. Six plateaux de 70 voitures,
se répartissent 24 heures en piste. Grand moment
d‘émotion aussi quand les quatre vingt pilotes en
herbe au volant de leur mini bolide, se lancent sur
le bitume du Bugatti pour la deuxieme édition
du " Little Big Mans".
Autour du circuit, difficile de sennuyer. lanimation
est intense et omniprésente. L'activité fébrile dans
les paddocks, la superbe vente aux encheres,
l'exposition des Art Cars, les galeries, le village,
les fanfares, la boite de nuit, et bien sUr, le
vrombissement des moteurs. La nuit, la sensation
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est encore plus intense et les morganistes ne sont
pas les derniers a investir les tribunes.

En parcourant le circuit, il nous arrive de croiser
nos héros et « renégats », les membres du club
Morgan présents dans la compétition sous d'autres
couleurs, Jehan-Charles de Penfentenyo et Didier
Coste sur Aston Martin Ulster 1934 et Marcel Tréton
sur MG PA a compresseur. Le spectacle est partout,
le dress code est de plus en plus soigné, malgré
la chaleur exceptionnelle. Les belles dames en jolie
robe et large chapeau défilent dans les allées du
village, a la recherche de l'introuvable, pourvu
quon les regardent. Voila, c'est tout cela 'ambiance
du Mans Classic 2010, malgré une chaleur

caniculaire, pas question de rater une minute de

ce fantastique rendez-vous, plus qualitatif a

chaque nouvelle édition.

Vivement la sixieme

en 2012.
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Gérard Sigot
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£ors d’un diner de la délégation IdF
au « Petit Villiers », nous avons réalisé
que nous étions plusieurs a émigrer en
aodt en Bretagne nord ou extréme pointe
ouest : J.P. Goeman et les Bourgain a
visiter les abers, Les Brenier a Plogoff,
Les Vigney a Plufur, Les Moutard a
Guerlesquin.

Logiquement est née l'idée de nous
retrouver début aodt a Guerlesquin, ot
je fais restaurer mes ruines et fin du mois

ane

a Plogoff. J'ai d'abord emmené nos amis

en pelerinage sur nos anciens lieux de
vacances : le manoir de M. et Mme Yves
de Chateaubriand, chez qui nous louions
une partie des communs, et la maison de
la pointe de Locquirec « Beg Ar Chastel ».
Nous avons silloné en Morgan les routes
du Finistére Nord et des Cétes d’Armor,
avec visite de la chapelle de Kerfons,

du chateau de Rosanbo, les villages de
Locquirec, Lanmeur et Saint Jean du

Doigt puis Roscoff et Carantec. Quatre
des 5 Morgan, étant des tourers, nous
avons pu embarquer deux de nos enfants,
Thierry et Agathe, et leurs conjoints,
Katia et Eric. Le passage des anciens

tourers, avec leurs équipiers arriére
plantés comme des pots de fleurs au

dessus des passagers avant, provoque
généralement un certain étonnement, voire
méme une réelle hilarité : les Bretons ont
eu les réactions habituelles ! Agathe a
profité de l'acoustique de la basilique
Notre Dame de Kernitron et de [€glise de
Locquirec pour nous offrir un mini récital.
Les fréres Vigney nous ont fait I'honneur
de leur musée personnel de la Marine :
une grande tante plantée dans un champ
contigu de la maison de Plufur abritant,
en cours de restauration, un bateau
construit en 1970 au Guilvinec sur un
plan unique, et propulsé par 2 moteurs
6 cylindres en ligne. Bon courage ! Nous
avons également passé une demi-journée
avec un de mes meilleurs amis, possesseur.

d’un authentique Amilcar de 1922.
Jean-Pierre a été amusé de faire un
grand tour comme passager de ce cyclecar,
mais a décrété que ¢a ne valait pas une
Morgan. Nous avons discuté de tout ¢a
en dégustant un copieux plateau de
fruits de mer face au coucher de soleil
sur la baie de Morlaix. Le 19 Aodt, nous
nous sommes retrouvés a Audierne, a
coté de Plogoff pour prendre le bateau
assurant la liaison avec l'ile de Sein :
journée ensoleillée ponctuée d’ un
extraordinaire ragout de homard au
restaurant Ar Men. Rentrant juste de
I'hépital, j'ai dégusté ce repas inoubliable
dont le seul souvenir permet de deffacer
la tristesse des repas hospitaliers.
Comme me le faisait remarquer
Jehan-Charles de Penfentenyo, ami et
amateur de Véhicules d’Epoque de
Compétition depuis 40 ans, mais « jeune »
adhérent au MCF, le plus de ce club,
cest que le centre d'intérét ne se limite
pas a la seule mécanique auto et que
I'ambiance favorise les relations amicales
qui attirent méme certaines épouses
moyennement adeptes de la passion
de leurs maris.
Un état desprit qui permet d'impromptues
rencontres hors calendrier officiel,
sans pour autant générer la formation
de clans.
Bertrand Moutard-Martin

Notre passion pour Morgan

est la réalisation de nos réves d’enfants.

Comme des gamins nous achetons et parfois
collectionnons les petites voitures que nous rangeons
précieusement dans des vitrines. Je suis un de ceux
la, et je souhaite vous faire partager quelques
informations sur les reproductions de nos belles autos.
De nombreux artisans ont réalisés les Morgan a des
échelles diverses. Les amateurs les plus assidus
possedent plusieurs centaines de reproductions
toutes différentes.

Aujourd’hui je souhaite vous présenter les produits
de Kyosho au 1/18° qui sont d’'une trés belle qualité
avec des ouvrants et de nombreux détails,
représentant un 4/4 des années cinquante en vert,
rouge ou bleu. Mais aussi les incontournables
modeles de Vitesse
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au 1/43° dont je possede une
vingtaine d'exemplaires
différents. Cette marque a
produit des 4/4, +4 et +8 , de
toutes époques. Seul le Tourer
4 places est absent.
De nombreux coloris
étaient proposés
et des modeéles
célebres ou rares :
SuperSport, TOK 258 ou

la +8 du rallye Monte Carlo
1980 avec le N° 133.
Dans cette échelle d’autres
fabricants ont mis sur le marché

Hobbies et Caramara.
Shark propose de superbes
aéro 8, mais je voudrais
terminer ce petit mot par Brumm
qui nous permet de valoriser nos
collections d'un trés sympathique 3-roues.
Amitiés modélistiques
Didier Philippe




Le grain (de sel) sifflera trois fois

...Bonneville, il faut y aller
Le Lac Salé de Bonneville, c’est dans I'Utah, a1300m d'altitude.
Il fait 40° a 'ombre, mais il 'y pas d’'ombre.C'est un cortége de
noms mythiques, Malcolm et Donald Campbell, John Cobb,
Gary Gabelich, Cal Rayborn, Craig Breedlove, Don Vesco.On a
tout ces noms dans un coin de la téte comme des histoires
d’extraterrestres suffisament gonflés et insouciants pour défier
le temps a coup de secondes..Et puis, en 2005, sort un film :
« Burt Munro ». L'histoire, vraie, d'un Néo-Zélandais passionné
d’Indian et de vitesse, dont
Bonneville constitue

la légende personnelle.

Un truc,joué a merveille par

Anthony Hopkins, qu'on déguste en boucle entre amis. L'histoire
démontre qu’avec une vieille bécane de 1920 ultra bidouillée,
on pouvait s'offrir un record a Bonneville. Record qui tient
toujours : 183,586 mph en 1967 avec une Indian de 1920 ¢a
implique plus que du respect. De la vénération.

...seul compte I'horizon

Le mono vibre sous la rotation compulsive de la main droite.
Le compte-tours trépigne comme une montre épileptique.
Il fait chaud dans la combine en cuir, trés chaud. C'est I'ébullition
sous l'intégral. Les deux pieds sur le sel, L'attention est toute
entiére concentrée sur le moindre signe du starter.La, a deux
pas. Aprés une petite tape complice sur I'épaule du novice, du
rookie, Il attend la confirmation que la piste est libre.D'un geste
exagérément lent, facon ralenti d'une scene a suspense, il vous
invite a prendre la piste. Et la, tout s'accélére. La chaleur est
oubliée, seul compte I'horizon. Le mental est déja au rupteur.
Un mile non chronométré, pour se lancer. Ouvrir en grand en
ménageant I'adhérence. Monter les régimes, passer les rapports
sans se louper.
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Au passage du premier mile, symbolisé par un fanion orange

de chaque coté, les cellules déclenchent le premier chrono.

Se regrouper. Serrer les genoux a déformer le réservoir. Ranger
les coudes et... baisser la téte. Logique imparable, quand on
baisse la téte on ne voit plus rien, ce qui s'apparente a du vol
sans visibilité. Et quand on la reléve on perd de la vitesse.
Cruel dilemme. A raison d'une balise tout les quart de mile, le
deuxiéme mile, est terminé et c'est le troisiéme et dernier.C'est
long trois miles a toc. Le moteur a pleine charge va-t-il tenir ?
les balises orange continuent a défiler dans ce désert
de sel aveuglant. Le temps court autant qu'il semble figé.
Cette essentielle course contre la montre évoque un
moment d’éternité.Allez, ouvrir encore, surtout ne pas
ralentir avant I'échéance du troisiéme et dernier mile.
La, se reléver enfin, relacher la poignée sur laquelle on était
tétanisé. On prend la piste de décélération pour rejoindre
les copains, la banane planquée sous le casque.

Géant. Fini ? Déja ? C'est ¢a le sel. Paradoxe de Bonneville.
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Tout ¢a pour ¢a ? Dix mille bornes en l'air, quatre heures
d‘attente pour quelques minutes de ligne droite. Fantastique
ce premier run pour le rooky ! Mes deux collégues sont déja
1a, hilares, épanouis.Tu la sens bien la biere fraiche ?
« We did it » ! Demain on remet ca.

Salt addict...

Seul probleme notoire, 100% des Rookies sont devenus en
quelques jours totalement addicts a I'endroit. Les mots paraissent
dérisoires pour retranscrire jusqu’a I'’émotion que dégage
Bonneville.Un site que certains qualifient volontiers de mystique.
Immensité du sel, luminosité aveuglante de ses cristaux, grandeur
du décor, intimité du vécu, malgré la présence de 3000 personnes
qui permettent a 560 concurrents « d'aller au bout de leurs réves »
comme disait Burt Munro.

Cette « Salt fever » est une authentique réalité.

Un conseil, n'y allez pas...vous seriez obligés d'y retourner.

« See you on the Salt », comme ils disent ...en souriant.

Didier Coste
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ébut septembre, au Sud de
Bergerac, Marilou Bazin, assistée
par Christian son époux, accueille
le MCF a l'occasion du MOG
en Périgord qu'elle a accepté
d'organiser.

La participation est nombreuse et
internationale : 91 équipages en provenance
de France, du Royaume-Uni, d'’Allemagne
et de Belgique. Le « Verotel » a Bergerac
nous ouvre ses portes des 'aprés-midi du
vendredi, le parking y est privé, nos voitures
dormiront en paix. Marilou nous y attend
avec les instructions précises, de la
documentation qui nous met I'eau a la
bouche et des livres de route tout préparés.

Notre organisatrice affiche immédiatement
le niveau de notre rencontre : les Morganistes
sont regroupés en deux groupes et chaque
groupe en cing équipes sous la conduite de
chefs d'équipe chaleureux et accueillants.
Notre groupe des « Vignobles » est composé
des équipes aux noms évocateurs des crus
locaux : « Rosette, « Pécharmani, « Saussignac,
«Monbazillac» et «Bergerac».Apres un petit
repos, NOUs Nous retrouvons pour le départ
vers le diner au restaurant « La Tour des
Vents» - une étoile Michelin, aux mains de
Mme Marie Rougier. Nous nous y rendons
en car, idée sympathique qui nous fait
profiter d'une atmospheére de voyage
scolaire et résout les problémes de trajets
nocturnes, de parking et de crainte des
gendarmes. Nous retrouvons avec plaisir
nos amis du groupe des « Bastides », et
aprés les embrassades de rigueur, nous
partageons un excellent repas dans une
ambiance chaleureuse : les conversations
se croisent, I'ambiance monte, entre
« camarades » on refait le monde et les
automobiles, les souvenirs séchangent...
Et donc, lorsquon ouvre la Boutique, c'est
une foule en délire qui se précipite sur |étal
que nos amies ont préparé. Savez vous que
le rose est trés tendance cette année 7
Les choses plus sérieuses commencent le

samedi matin, nous parcourons un trés
beau circuit dans l'arriere pays de Bergerac.
Nous y découvrons I'une apres l'autre ces
fameuses bastides, petites villes construites
au cours du treizieme siécle, pour fixer les
populations. Ces lieux sont trés bien
conservés et nous avons le privilege de
nous garer sur les places centrales, entourées
de magnifiques logis installés en rues
perpendiculaires. Encore une excellente
idée de nos organisateurs, pour ne pas
encombrer ces rues étroites nos deux
groupes font le méme circuit, chacun dans
un sens. Nous visitons ainsi Cadouin,
Moliéres, Saint Avit et Montferrand, chaque
fois reliés par des petites routes pittoresques
sur lesquelles il fait bon se promener en
Morgan, cheveux au vent. Lexcellent déjeuner
présenté en deux services (foie gras maison,
un régal, vins représentatifs de terroirs,
délicieux, assiette gourmande et dessert)
a I'Hostellerie de Saint Front a Beaumont
du Périgord se déguste apres une visite
dans une quincaillerie comme on en réve,
ou l'on trouve tout et encore plus (qui
parmi vous sait ce qu'est un « moine
électrique »).Nous continuons notre route
dans un paysage vallonné et bucolique,
parsemé de petits joyaux architecturaux,
sous un soleil magnifique. Nous traversons
Monpazier, Villeréal et Issigeac, non sans
avoir au passage salué et étanché notre
soif avec et grace a nos amis Pichon
installés au Chateau de Fonrives, et nous
nous retrouvons a I'hoétel pour nous préparer
pour la soirée de gala. A La Tour des Vents,
I'ambiance monte a nouveau trés vite, avec
I'aide d'un orchestre New Orleans qui nous
démontre ses talents de musiciens et de
réels « entertainers » A cette occasion nous
retrouvons le banjo de notre ami Yves
Swartenbroekx, qui se joint rapidement
aux instruments de lorchestre et découvrons
également avec un plaisir étonné le don inné
de Gérard Sigot pour les accompagnements
rythmiques avec une version « minimaliste »

des cymbales de jazz. Le dimanche matin
nous voit partir en bon ordre, sous la houlette
de nos chefs déquipe, pour un circuit dans
le vignoble de Bergerac. Nous nous
arrétons au chateau de Montbazillac, quelques
unes de nos voitures ont droit a la photo
dans la cour d’honneur.Le MOG se termine
par la visite du « Chateau Ladesvignes »
aprés un parcours admirablement choisi
par Madame Monbouché propriétaire des
lieux. Apres la visite et la présentation des
chais, la dégustation de la production des
vignobles précede un repas champétre
particulierement soigné et bénéficiant
d'un ensoleillement magnifique.
['ambiance est détendue, un air d'accordéon,
encore un talent morganiste découvert a
cette occasion, en conduit certains a
esquisser un pas de danse, et c'est petit a
petit, et avec regrets, que ceux d'entre nous
qui nont pas pu se libérer pour le Post Mog
nous quittent, non sans avoir recu des maitres
des lieux un colis souvenir qui permettra
d'apprécier les vins du Chateau. Un tres
grand merci a Marilou, a Christian et leurs
chefs d'équipe, ce Mog est une réussite
sous tous ses aspects. Il est le résultat de
beaucoup de travail. Il figure déja dans nos
meilleurs souvenirs et a resserré les liens entre
les membres du MCF qui sont venus, parfois
de loin, pour se retrempper dans une atmosphere
amicale qui n‘appartient qu’a notre Club.
Nous sommes unanimes, le Périgord en
Morgan cest beau, clest sympa, cest délicieux
Vive Marilou, vive Christian,

vive Morgan | Francois Rahier
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A notre arrivée
le vendredi aprés-midi, a
I'hotel Kyriad, nous avons été chaleureusement
recus par Christian Bazin et Annie Lebarq
qui le secondait. Marilou Bazin accueillait
I'autre groupe au Verotel. lls nous ont remis :
plaque de rallye, Road-Book, divers plaquettes
et carte de la Dordogne et un petit sac marqué
du logo Mog 2010 dans lequel on trouvait
un plaid ...Gatés... Nous avons garé nos
Morgan dans le parking fermé, qui nous était
réservé. Quelques Morganistes, arrivés
avant nous, profitaient déja de la piscine
de I'hotel sous un beau soleil...Ambiance
agréable... Nous ressentions déja cette joie
bien particuliére de tous nous retrouver pour
partager un week-end de charme dans
cette belle région...Il est vrai que dans ce
Club, I'ambiance est tres agréable avec des
passionnés heureux de vivre...
Une fois installés dans notre chambre,
nous primes connaissance du Road-Book.

A bicyclette...
Thomas Edward Lawrence, I'auteur
«des Sept piliers de la sagesse, » a parcouru,
bien avant nous et a vélo, les routes du
Périgord. Passionné de chateaux forts
du Moyen Age, le jeune Lawrence,
avingt ans, a effectué un tour de
France a vélo pour aller de I'un
al'autre, notamment dans le Périgord.

Nous découvrimes immédiatement la qualité
del'organisation. En effet dans notre groupe
des Bastides, cinqg Teams composés de 7 a
10 Morgan avec chacun a leur téte un
leader. Nous faisions partie du groupe des
Bastides et du Team Issigeac .

Le soir deux autobus nous conduisirent au
restaurant de la Tour des Vents a Monbazillac.
pour un excellent diner servi aux 85 équipages
présents. Les tables étaient toutes dressées
dans une immense salle éclairée par de
grandes baies vitrées donnant sur la vallée
de la Dordogne.

Le samedi matin, chaque Team prit la route
derriere son leader dés 9 heures.

Nous plmes sillonner de jolies petites routes
du Périgord, en visitant de charmants
villages tels Issigeac, Villereal, visiter le
chateau de Biron et découvrir la ville de
Beaumont en Périgord grace a une visite
guidée forte intéressante.

Apres la visite de la ville, notre groupe se
rendit a pied a I'hostellerie de St Front a

LE MOG 2010 PAR. UN MORGANISTE SANS MORGAN

Une des maximes préférées de Solange est : « quand on n‘a pas ce qu'on aime, il faut
aimer ce quon a ». Traduction adaptée au cas qui nous intéresse : quand on ne fait pas
ce quon veut, il faut se contenter de ce quon peut faire ! Suite a une indésirable maladie
de Ghislain Barré, qui sest invitée en Aolt, je pouvais peut-étre rentrer dans la +4.
mais pour men extirper, oualou ! Nous nous sommes contentés de suivre en ...
Citréen Xantia. La frustration était d'autant plus grande que ce MOG 2010 nétait pas
arrosé, sauf par des Bergerac ou des Monbazillac. 94 équipages : bravo Marie-Lou !
Le hasard ayant bien fait les choses lors des inscriptions, avec 50% de participants au
post-mog et 50% de non participants, chaque groupe avait son propre hétel : le groupe
« bastides » pour ceux qui repartaient le Dimanche, et le groupe « vignobles » pour ceux
qui prolongeaient leur séjour. Avec Solange, nous étions dans les « vignobles », ce qui
nous convenait tout d fait, car, a défaut de rouler le nez au vent sans capote, nous
profitions des arréts bistrots pour trinquer avec les amis (sans en abuser !).

A ce sujet, nous avons apprécié l'usage des cars pour nous emmener diner a Monbazillac.
Quant a la frustration, elle a été largement compensée par la prévenance de la gente
féminine du club qui m ‘a dorloté, chouchouté, a en rendre jaloux leurs chers conjoints,
ou encore Solange, pourtant toute dévouée envers son éclopé de mari. Roulant en
voiture balai, nous pouvions admirer le spectacle offert par le serpent morganistique
ondulant dans le décor merveilleux du paysage périgourdin.

Conclusion : pas de souvenirs au volant de notre voiture préférée, mais un chaud au
ceceur engendré par les témoignages d'amitié des membres du MCF.

Bertrand Moutard-Martin

Beaumont pour déjeuner apres le groupe
des Vignobles...Le repas composé de
spécialités périgourdines fut a la fois léger
et succulent. Durant le repas, une Morganiste,
Pascale Girault, eu la gentillesse de nous
jouer quelques airs d'accordéon avec
beaucoup de talent...
Nous reprimes ensuite la route vers d'autres
beaux villages comme Montferrand du
Périgord, St-Avit-Senieur, Molieres et Cadouin.
Malheureusement, la Morgan de nos amis
Lebarg tomba en panne a I'entrée de
Lalinde, raccord du radiateur cassé...
Réparation immédiate impossible.
La solidarité des membres du M.C.F joua
immédiatement...Le lendemain, les
malchanceux seront pris en charge par le
joyeux équipage Jacques Bourdin et Marc
Lallemand a bord de leur magnifique Tourer
noir métallisé.
En accord avec Christian Bazin nous primes
la place du leader dés le dimanche matin.
Cette belle journée du samedi se termina sur
une note de gaieté, grace a la soirée de gala
organisée dans le méme restaurant que la
veille avec cette fois la présence d'un orchestre
New Orléans composé de quatre excellents
musiciens aussi talentueux qu’humoristiques,
rejoints a la fin par notre ami Morganiste
Yves Swartenbroekx excellent joueur de Banjo.
Les organisateurs de ce Mog, Marilou et 